Podsumowanie konsultacji spotecznych
Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego

Konsultacie spoteczne projektu PRT WL zostaly przeprowadzone zgodnie z ustawg z dnia
6 grudnia 2016 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2014 poz. 1649 z pdzn. zm.) w terminie od 11
grudnia 2015 r. do 21 stycznia 2016 r. W trakcie konsultacji zorganizowano 2 spotkania, ktore odbyty sie w siedzibie
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego w Zielonej Gorze oraz w Panstwowej Wyzszej Szkole
Zawodowej w Gorzowie WIlkp. W obu konferencjach wzieto udziat ponad 120 oséb — przedstawicieli samorzadow
z terenu wojewddztwa lubuskiego oraz instytucji zaangazowanych w realizacje PRT WL.

Ponadto, projekt PRT WL zostat upubliczniony na stronach internetowych www.lubuskie.pl oraz
www.rpo.lubuskie.pl. Za pomocg umieszczonego na nich formularza, mozna byto zgtasza¢ uwagi i sugestie do tresci
dokumentu. Informacja o rozpoczeciu konsultacji byta takze opublikowana w prasie regionalne;.

W ciggu tego czasu zgtoszono 89 uwag i propozycji zapisow projektu PRT WL. Uwagi do projektu PRT WL
zgtosito 50 podmiotow, m.in. jednostki samorzadu terytorialnego, organizacje pozarzadowe zainteresowane
obszarem tematycznym PRT WL, regionalne zarzady gospodarki wodnej, a takze radni wojewodztwa lubuskiego,
radni gminy oraz osoby prywatne.

W toku prac nad zgtoszonymi uwagami pozytywnie rozpatrzono 6 propozycji, 4 uwzgledniono czesciowo,
21 zgtoszonych uwag miato charakter pytan, na ktore udzielono odpowiedzi w ponizszym zestawieniu, 56 uwag
nie uwzgledniono, a 2 uwagi miaty charakter komentarza.

Nieuwzglednione uwagi to w wiekszosci wnioski dotyczace wprowadzenia nowych inwestycji lub
rozszerzenia zakresu rzeczowego juz zaplanowanych przedsiewzie¢ wskazanych w PRT WL. Z powodu
ograniczonej ilosci srodkdéw skierowanych na wsparcie obszaru transportu w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego — Lubuskie 2020 takie uzupetnienia planowanych przedsiewzie¢ nie sq mozliwe. Ponadto, cze$¢
nieuwzglednionych uwag dotyczyta obszarow, ktdrych nie obejmuje PRT WL lub przedsiewzie¢, w zakresie ktorych
Wojewddztwo Lubuskie nie jest zarzadcq infrastruktury oraz nie ma wptywu na podejmowane decyzje dotyczacych
prowadzenia inwestycji (np. przedsiewziecia na drogach krajowych).
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Ustosunkowanie sie do uwaq do Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego wraz z uzasadnieniem

Lp.

Czesé
dokumentu, do
ktorego odnosi

si¢ uwaga (nr
str., rozdziat,
pkt tabeli, itp.)

Podmiot wnoszacy
uwage

Tres$¢ uwagi (propozycja
zmian)

Uzasadnienie uwagi

Odniesienie do uwagi'

13.7.
Inwestycje w
zakresie
transportu
kolejowego

Adrian Rudkiewicz
Zachodni O$rodek
Polityki Regionalnej
Patryk Nisiewicz,
Eryk Przewozny,
Michat Jurgowiak
Piotr Szymanski
Witold Dopierata
Stowarzyszenie
Gmin Polskich
Euroregionu ,Pro
Europa Viadrina”

Dopisanie do inwestycji w
zakresie transportu kolejowego
zadania
"Modernizacja/odbudowa linii
kolejowej taczacej Gorzow
Wikp. z Mysliborzem wraz z
budowa terminala
towarowego w Baczynie".

Obecnie linia popada w ruine. Lecz sg jeszcze
wielkie szanse na jej rewitalizacje. Wprawdzie
w 2006r. linia zostata skre$lona z ewidencji PKP
PLK S.A.. Jednakze firma budujaca S-3
zapfacita ok. 1,5 min z}, by ponownie wznowi¢
na tej trasie transport kolejowy. Pozwolito to
dowozi¢ kruszywo do Swiatek (ok. 10 km od
Mysliborza). W tym czasie na tej linii pojawity sie
réwniez specjalne pociggi m. in. retro z
Wolsztyna. Wtedy tez duzo mdwiono, by
przywréci¢ pasazerski ruch pociggéw. Niestety
obecnie linia jest nieprzejezdna. A przeciez
moze by¢ wykorzystywana na wiele sposobow:
e gospodarczo - przy linii jest umiejscowiona
Kostrzynsko - Stubicka Specjalna Strefa
Ekonomiczna,

o komunikacyjnie - przy rewitalizacji jeszcze
dodatkowo ok. 7 km inngj linii (odcinek
Mysliborz - Gtazéw w wo.
zachodniopomorskim) Gorzéw Wielkopolski
bedzie posiadac bardzo dogodne potaczenie
z miastem portowym Szczecin. Trzeba
zauwazy¢, ze obecnie Zielona Géra, Rzepin,
Kostrzyn juz majg takie potaczenie, teraz
czas na Gorzow Wielkopolski,

o alternatywnie - p&t roku temu przez wichury

Uwaga nieuwzgledniona

Wieksza cze$¢ wskazanej w uwadze linii kolejowej jest
zachowana w terenie. Jednakze z uwagi na fakt jej
fizycznego odciecia od sieci PKP PLK S.A na obu
koficach oraz fizyczng dewastacjq weztowej stacji w
Mysliborzu niemozliwe jest jej ponowne wykorzystanie
bez gruntownej odbudowy.

Wskazana linia w czesci usytuowana jest na terenie
wojewodztwa zachodniopomorskiego. Dlatego tez w
2008 roku Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego wystapit
do wtadz wojewodztwa zachodniopomorskiego w
sprawie rozwazenia wykorzystania odcinka lezacego
na ich terenie, jako fragmentu ciggu komunikacyjnego
dla potaczenia Gorzéow Wikp. — Mysliborz — Pyrzyce -
Stargard- Szczecin. Propozycja Lubuskiego nie
uzyskata wowczas akceptaciji. Obecnie, wobec
uruchomienia drogi S3, odcinek bytej linii kolejowej nr
415 istotnie utracit na znaczeniu komunikacyjnym.
Majac na uwadze powyzsze, w Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego wojewodztwa lubuskiego do roku 2020 nie
przewidziano wykorzystywania tej nieczynnej i
zdewastowanej infrastruktury do prowadzenia
regularnego ruchu pasazerskiego.

Powyzsze warunki skutkujg tym, Ze przedsiewziecie

1 Wypetnia Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego.
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zostata zerwana trakcja miedzy Krzyzem a
Szczecinem. Nastapit paraliz
komunikacyjny. Postanowiono zorganizowac
objazd przez Kostrzyn nadrabiajac wiele
kilometréw. Linia przez Mysliborz bytaby
dobrg alternatywg dla magistrali.

o turystyczno-rekreacyjnie - linia ma bardzo
ciekawy przebieg. Liczne serpentyny, tuki
(czasem blisko 360°), gwattowne
wzniesienia i spadki. Ponadto potaczenie ze
Szczecinem daje skomunikowanie z
pociggami nad morze. Trzeba zauwazyc¢, ze
obecnie Gorzéw nie ma zadnego potaczenia
kolejowego z miastami w goérach i nad
morzem, a réwniez Gorzowianie i
mieszkancy okolic chcg jezdzi¢ do miast
typowo turystycznych i trzeba da¢ im tg
mozliwos¢.

nie zostato ujete w PRT WL i nie jest przewidziane do
realizacji w ramach RPO-L2020.

Planujac inwestycje w ramach PRT WL, a docelowo w
RPO-L2020, wzigto réwniez pod uwage plany
potencjalnego beneficjenta, do ktérego nalezy
infrastruktura, w tym przypadku PKP PLK S.A. Na
przeprowadzenie inwestycii, ktore nie zostaty przez
PKP PLK S.A. przewidziane do realizacji w okresie
programowania 2014-2020, nie ma zabezpieczonych
$rodkéw. Oznacza to, iz bedg one mogty by¢
rozpatrywane dopiero po roku 2023 lub przy
ewentualnym przegladzie planéw w tym zakresie na
poziomie krajowym i samego PRT WL.

Kamil Meler Dopisanie do inwestycji w e Obecnie najpowazniejszym zagrozeniem dla
zakresie transportu kolejowego linii kolejowej jest budowany wezet na
zadania drodze S3 taczacy jg z drogq Gorzow —
"Modernizacja/odbudowa linii Kostrzyn. Jego budowa w takiej moze
kolejowej taczacej Gorzow WIkp. uniemozliwi¢ odtworzenie linii kolejowej nr
z Mysliborzem wraz z budowag 415, gdy potrzeba jej reaktywacji zostanie
terminala towarowego przy dostrzezona. Oznaczaé to wtedy bedzie
KSSSE". konieczno$¢ przeprojektowania linii, co ze
wzgledu na bliskos¢ drogi ekspresowe;j - a
zwlaszcza rdznice wzniesien — moze okazaé
sie wielokrotnie bardziej kosztowne.
Podsumowujac, reaktywacja linii kolejowej
Gorzéw — Mysliborz powinna leze¢ w interesie
wiadz Miasta (jako reprezentantéw zaréwno
dobra mieszkancow jak i firm, ktére na jego
terenie dziatajg), spdtek kolejowych oraz
komunikacji miejskiej. Coraz wigksze restrykcije
Fundusze : Unia Europejska ot
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naktadane na transport drogowy przez Unig
Europejska stuza promowaniu transportu
intermodalnego, w tym w duzej mierze kolei.
Kolej jest bezpieczniejsza i znacznie mniej
ucigzliwa dla Srodowiska, niz samochody.
Dobre skomunikowanie miejscowosci
podgorzowskich uczynitoby z Gorzowa
prawdziwe centrum regionu, mozliwos¢
komfortowego i swobodnego dojazdu do miasta
nie tylko transportem drogowym, uatrakcyjnitaby
mieszkanie zaréwno w jak i niedaleko Gorzowa.
Inwestycja ta powinna nastapi¢ mozliwie
szybko, gdyz z kazdym rokiem coraz wigkszg,
cze$¢ trasy bedzie nalezato wytyczac i
budowaé, a nie tylko remontowac.

13.7.
Inwestycje w
zakresie
transportu
kolejowego

Leszek Pielin

Linia kolejowa nr 415

Rozbidrka linii 415, ktora sie dokonuje od
jakiegos$ czasu, zdjeto tory, zdejmuje sie
podktady "zrujnowata" moje zaangazowanie.
Niefrasobliwo$¢ z jaka (...) taki majatek,
poréwnuje do krajow bytego zwigzku
radzieckiego. Czytam wiele reportazy o tym
kraju, ktéry sam w sobie jest fascynujacy,
niemniej (...) majatku, kraju po upadku
"komunizmu" jest porazajaca. Zwiedzitem
troche $wiata, 30 niespetna lat pracowatem na
morzu, i tylko w krajach biednych zauwazytem
tak bezceremonialne traktowanie infrastruktury.
Anglia, Francja, Niemcy stare odcinki
uruchomiono jako linie turystyczne, Czy
wszystko musi zaraz przynosic kolosalne zyski,
a ludzie, doznania estetyczne, wypoczynek,
turystyka. Linia 415 jest tego warta, bo to
peretka. Wielokrotnie przeszedtem jg w
odcinkach. Dworce jak peretki architektoniczne
tylko zrujnowane w wigkszosci przez
uwtaszczonych nabywcdw. W majestacie prawa

Uwaga nieuwzgledniona

Wieksza cze$¢ wskazanej w uwadze linii kolejowej jest
zachowana w terenie. Jednakze z uwagi na fakt jej
fizycznego odciecia od sieci PKP PLK S.A. na obu
koncach oraz fizyczng dewastacje weztowej stacji w
Mysliborzu niemozliwe jest jej ponowne wykorzystanie
bez gruntownej odbudowy.

Wskazana linia w czesci usytuowana jest na terenie
wojewodztwa zachodniopomorskiego. Dlatego tez w
2008 roku Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego wystapit
do wiadz wojewodztwa zachodniopomorskiego w
sprawie rozwazenia wykorzystania odcinka lezacego
na ich terenie, jako fragmentu ciggu komunikacyjnego
dla potaczenia Gorzow Wikp. — Mysliborz — Pyrzyce -
Stargard — Szczecin. Propozycja Lubuskiego nie
uzyskata wowczas akceptacji. Obecnie, wobec
uruchomienia drogi S3, odcinek bytej linii kolejowej nr
415 istotnie utracit na znaczeniu komunikacyjnym.
Majac na uwadze powyzsze, w Planie
Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
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zdewastowano kapitalny majatek.

Jestem z zamitowania rowerzystg, przejechatem
kilka odcinkéw w rdznych krajach i zamarzyta mi
sie taka ewolucja pozostatosci po linii 415.
Skoro zdjeto tory, podktady a zostat nasyp,
moze go przerobi¢ na $ciezke rowerowa z
prawdziwego zdarzenia, bytaby by jak
"autostrada" rowerowa. Trasa wiedzie przez
niezwykle ciekawe miejsca widokowo i
zdrowotnie, kapitalne lasy. Juz widze te thumy
rowerzystow na takiej spokojnej, niekolizyjne;
trasie, a sg juz thumy na drogach, jezdze to
widze.

zbiorowego wojewddztwa lubuskiego do roku 2020 nie
przewidziano wykorzystywania tej nieczynnej i
zdewastowane;j infrastruktury do prowadzenia
regularnego ruchu pasazerskiego.

Powyzsze warunki skutkujg tym, ze przedsiewziecie
nie jest ujete w PRT WL i nie jest przewidziane do
realizacji w ramach RPO-L2020.

Planujac inwestycje w ramach PRT WL, a docelowo w
RPO-L2020, wzigto réwniez pod uwage plany
potencjalnego beneficjenta, do ktérego nalezy
infrastruktura, w tym przypadku PKP PLK S.A. Na
przeprowadzenie inwestycii, ktore nie zostaty przez
PKP PLK.S.A. przewidziane do realizacji w okresie
programowania 2014-2020, nie ma zabezpieczonych
$rodkéw. Oznacza to, iz bedg one mogty by¢
rozpatrywane dopiero po roku 2023 lub przy
ewentualnym przegladzie planéw w tym zakresie na
poziomie krajowym i samego PRT WL.

Strona 166,
Lista zadan
priorytetowych,
P0z.33 — Nr
drogi 302 -
Budowa
obwodnicy
Kosieczyna i
Chlastawy -
dojazd do
weztow na
autostradzie A2
w Trzcielu i
Nowym Tomyslu

Gmina Babimost

Rozszerzenie zakresu tej
inwestycji o budowe obwodnicy
Podmokli Wielkich.

Nr drogi — 302 i 304

Nazwa zadania : Budowa
obwodnicy Podmokli Wielkich,
Kosieczyna i Chlastawy —
dojazd do wezidéw na
autostradzie A2 w Trzcielu i
Nowym Tomyslu

W dniu 23.10.2015 roku zostat ogtoszony
przetarg nieograniczony na ,\Wykonanie
koncepciji programowej budowy obwodnic
miejscowos$ci Kosieczyn i Chlastawa w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 302 oraz Podmokle
Wielkie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 304”.
Wczesniejszy przetarg na wykonanie
dokumentacji projektowej obwodnicy
Kosieczyna i Chlastawy zostat uniewazniony, ze
wzgledu na brak w tym opracowaniu obwodnicy
Podmokli Wielkich. Aktualnie dokumentacje na
cate zadanie wykonuje firma PROMOST Sp. z
0.0.,z Zielonej Gory.

Zadanie to przyniesie efekt spoteczno-
ekonomiczny, kiedy zostanie zrealizowane w
catosci. Nalezy mie¢ w szczegdlno$ci na
uwadze potaczenie Portu Lotniczego Zielona
Gora-Babimost z weztem na autostradzie A2 w

Uwaga nieuwzgledniona

Na obecnym etapie zarzadca infrastruktury nie podijat
decyzji o realizacji obwodnicy m. Podmokle Wielkie. W
opracowaniu jest koncepcja programowa wraz z
decyzjg srodowiskowa, w ramach ktdrej wybrany
zostanie wariant inwestycji w odniesieniu do $rodkéw
jakie zapisane sg w Planie inwestycji priorytetowych
planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w
ramach perspektywy finansowej na lata 2014 - 2020.
Dopiero po wyborze wariantu, w zalezno$ci od jego
kosztdw, mozna bedzie wskaza¢ zakres inwestycji.
Ewentualna zmiana zakresu zadania mozliwa bedzie
réwniez po przyjeciu PRT WL, na pdzniejszym etapie
realizacji przedmiotowego Programu.

Lista przedsiewzie¢ wskazana w PRT WL ma charakter
indykatywny i w trakcie realizacji bedzie dokonywany jej
przeglad i aktualizacja, ktdra moze zaréwno wigczac
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Trzcielu i Nowym Tomy$lu. Ponadto trzeba
podkreslic, ze w regionie Zbgszynka i
Babimostu skumulowanych jest 10 000 miejsc
pracy z czego ponad 3 000 osdb zatrudnionych
jest w jednym z najwiekszych przedsiebiorcow w
wojewddztwie lubuskim — firmie IKEA. Biorac
pod uwage te fakty oraz opracowywang
dokumentacije a takze wczesniejszg deklaracje
dotyczacq bezptatnego przekazania gruntow
pod obwodnice , nalezy uaktualni¢ zakres tej
inwestyciji, wigczajac do niej obwodnice
Podmokli Wielkich.

nowe inwestycje (w przypadku oszczednosci), jak i
przesuwac na liste rezerwowa te przedsiewziecia, ktére
uzyskaty najmniejsza liczbe punktow (w przypadku
wzrostu kosztéw realizacji).

Strona 170,
Lista zadan
rezerwowych —
obwodnice,

pkt 2 — droga
304 — Okunin -
Nowe Kramsko-
Babimost -
Kosieczyn

Gmina Babimost

Ujecie tej inwestycji na liscie
przedsiewzie¢ priorytetowych.
Ograniczenie zakresu inwestycji
do odcinka Okunin — Nowe
Kramsko.

Lokalizacja - Zakres robot :
obwodnica Nowego Kramska,
Kolesina, Janowca i Klepska —
dojazd do Portu Lotniczego i
potaczenie z droga krajowa nr
32.

Inwestycja powinna zosta¢ wykonana jak
najszybciej, ze wzgledu na istotne powigzanie
rozwoju Portu Lotniczego Zielona Gora -
Babimost z rozwojem wojewddztwa lubuskiego,
o ktérym mowa w SRWL 2020. Bez wykonania
tej inwestycji utrudniony jest dogodny dojazd do
lotniska od strony Zielonej Gory, oraz potaczenie
z drogq szybkiego ruchu S3. Obecny przejazd
przez miejscowosci Klepsk, Janowiec, Kolesin i
Nowe Kramsko zdecydowanie wydtuza dojazd
do lotniska i jest bardzo niebezpieczny.

W Projekcie Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego znalazt sie zapis o
koncepciji utworzenia Intermodalnego Centrum
Transportowo-Logistycznego w bezpo$rednim
sgsiedztwie lotniska. Takie przedsiewziecie ma
sens tylko wtedy, kiedy lotnisko i jej przylegte
tereny zostang bardzo dobrze skomunikowane.
Ponadto, jak zauwazono w Projekcie Programu
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego
istotne jest zapewnienie mieszkancom regionu,
podmiotom gospodarczym funkcjonujacym na
terenie wojewddztwa dostepu do kompleksowe;
oferty transportowe;.

Uwaga nieuwzgledniona

Zadania ujete w Planie inwestycji priorytetowych
planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w
ramach perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020
wyczerpujg dostepng alokacje $rodkéw UE w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014-2020, w zwigzku
z czym obecnie zarzadca infrastruktury drogowej nie
ma mozliwosci wprowadzenia kolejnej, inwestycji do
ww. Planu. Na liscie rezerwowej do Planu ujeta jest
budowa obwodnicy m. Nowe Kramsko. Inwestycja
znajduje sie rowniez na licie zadan rezerwowych —
Obwodnice w PRT WL.
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Strona 62
Rozdziat 5.2
Dziatalnos¢
eksportowa

Strona 69
Rozdziat 5.3
Koncentracja
przedsigbiorczo
§ci

Strona 70
Rozdziat 5.4
Rynek pracy

Strona 76
Rozdziat 5.6
Sie¢ powigzan
migdzy
gtownymi
osrodkami
wzrostu w
regionie z
peryferyjng
czescig regionu

Gmina Babimost

W wymienionych rozdziatach
zupetnie nie zauwaza sie
znaczenia regionu Babimostu i
Zbgszynka dla rozwoju
eksportu, przedsiebiorczosci,
tworzenia miejsc pracy itp. A
przeciez na tym terenie
Zlokalizowane jest jedno z
najwiekszych przedsiebiorstw
wojewodztwa lubuskiego —
IKEA, ktorego warto$¢ dziennej
produkcji wynosi ponad 5
miliondw zlotych (Rocznie okoto
dwaoch miliardow ztotych) 90 %
wyprodukowanych tu mebli jest
eksportowanych. Zaktad
zapewnia prace ponad 3 000
0s6b. Wokédt niego koncentruje
sie wiele matych przedsiebiorstw
ktére z nim kooperuja. Te dajg
miejsca pracy kolejnym
tysiagcom oséb. Ten region
generuje okoto 10 000 miejsc
pracy., Do naszych zaktadéw
dojezdza do pracy wiele osob
spoza wojewddztwa lubuskiego,
gtéwnie z Wielkopolski.
Bezrobocie w naszym regionie
jest jednym z najnizszych w
wojewodztwie i w kraju.

Nie mozna marginalizowa¢ znaczenia tego
regionu tak waznego dla rozwoju wojewodztwa
lubuskiego. Prosimy o umieszczenie naszych
gmin w tych rozdziatach.

Uwaga uwzgledniona.

13.7. Inwestycje
w zakresie
transportu
kolejowego

Tomasz Drost
Stowarzyszenie
-komunikacja.org”
Zachodni Osrodek
Polityki Regionalnej
Patryk Nisiewicz,

Dopisanie do inwestycji w
zakresie transportu kolejowego
zadania "Likwidacja waskiego
gardfa na estakadzie kolejowej
w Gorzowie WIkp. w ciggu linii
203 Tczew -Kostrzyn"

W Projekcie Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego przytoczone
dokumenty strategiczne wyznaczajace kierunki
rozwoju transportu jednoznacznie stwierdzaja,
ze waskie gardta kluczowych obszaréw powinny
zostac usuniete. Bez watpienia nalezy do nich

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Estakada jest elementem infrastruktury linii nr 203,
ktérej modernizacja zostata ujgta w PRT WL.
Remont estakady bedzie realizowany w ramach

programow krajowych.
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Eryk Przewozny,
Michat Jurgowiak,
Piotr Szymanski
Stowarzyszenie
Gmin Polskich
Euroregionu ,Pro
Europa Viadrina”
Witold Dopierata

odcinek jednotorowy na linii 203 potozony na

estakadzie.

- Jest to newralgiczny punkt ze wzgledu
przyleganie do wezia kolejowego. Ruch na
stacji nie przebiega ptynnie.

- Pociggi czesto oczekujg przy semaforze pod
Mostem Lubuskim.

- Ruch w dwie strony nie odbywa sie
réwnoczesnie przez co rogatki przy uczelni
PWSZ i urzedzie miasta dtugo wstrzymujg
przejazd.

- Problem nasili sie przy wybudowaniu nowego
peronu przy ul. Teatralnej.

- Utrudnia takze tworzenie rozktadu jazdy

W ramach PRT WL zostanie wiaczona informacja na
temat inwestycji kolejowych, ktore odpowiadajg na
zdiagnozowane ,waskie gardfa” w infrastrukturze
kolejowej, a ktore sg przewidziane do finansowania
réwniez z innych zrodet niz RPO-L2020.

13.7. Inwestycje
w zakresie
transportu
kolejowego

2. Modernizacja
linii kolejowej nr
203 na odcinku
Krzyz - Gorzow
Wikp.

Tomasz Drost
Stowarzyszenie
,komunikacja.org”
Patryk Nisiewicz,
Eryk Przewozny,
Michat Jurgowiak
Piotr Szymanski
Stowarzyszenie
Gmin Polskich
Euroregionu ,Pro
Europa Viadrina”

Rozszerzenie zadania o

elektryfikacje linii kolejowej nr
203 na odcinku Krzyz - Kostrzyn

Waznym priorytetem jest rozbudowa gtéwnych
linii kolejowych na terenie wojewddztwa w celu
podniesienia ich parametrow technicznych,
czytamy w przytoczonej Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubuskiego 2020. Do takich
nalezy linia kolejowa 203 Krzyz-Kostrzyn o
znaczeniu panstwowym z najwiekszymi
potokami pasazerskimi w wojewddztwie. Projekt
umozliwi stworzenie bezpo$rednich pociggow z
Gorzowa Wielkopolskiego do Poznania i do
Warszawy (oraz innych rejonéw Polski) bez

Uwaga nieuwzgledniona

Elektryfikacje linii determinuje obcigzenie ruchem
towarowym. Obecnie ruch dalekobiezny na tej linii
obstugiwany jest przez spétke PKP Intercity
nowoczesnymi lokomotywami spalinowymi.

Planujac inwestycje w ramach PRT WL, a docelowo w
RPO-L2020, brano pod uwage réwniez plany
potencjalnego beneficjenta, do ktérego nalezy
infrastruktura, w tym przypadku PKP PLK S.A. Na
przeprowadzenie inwestycii, ktore nie zostaty przez

Witold Dopierata koniecznosci zmiany lokomotywy. Elektryfikacja | PKP PLK S.A. przewidziane do realizacji w okresie
pozwoli takze na zwigkszenie transportowe; programowania 2014-2020, nie ma zabezpieczonych
dostepnosci kraju w uktadzie krajowym, co jest | Srodkéw. Oznacza to, iz bedg one mogty by¢
celem szczeg6towym Regionalnego Programu rozpatrywane dopiero po roku 2023 lub przy
Operacyjnego. W 2010r. do Gorzowa Wikp. nie | ewentualnym przegladzie planéw w tym zakresie na
docierat zaden pociag kwalifikowany (a miasto poziomie krajowym i samego PRT WL.
byto obstugiwane przez zaledwie jedng pare
pociggow TLK) zostaje zauwazone w Projekcie
Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubuskiego. Polski przewoznik potaczen
dalekobieznych (PKP Intercity) za przyczyne

Fundusze - Unia Europejska *
Europejskie A I;Vl;lrel;lafftlzﬁ Europejskie Eunjdusze % :"

Program Regionalny

\\

Strukturalne i Inwestycyjne

* ok




9|Strona

podaje brak elektryfikaciji linii kolejowej.

Zachodni Osrodek ,Gorzow Wielkopolski jest obecnie jedynym
Polityki Regionalnej miastem wojewodzkim w Polsce, ktére nie ma
zelektryfikowanej linii kolejowej. Chroniczne
niedofinansowanie przez lata juz spowodowato
znaczng degradacje infrastruktury kolejowej w
regionie. By odwroci¢ te niekorzystng sytuacje
konieczna jest elektryfikacja omawianego
odcinka. To rozwigzanie jest jeszcze bardziej
zasadne w $wietle ostatnich doniesien o
trudnosciach z wykorzystaniem $rodkdéw Unii
Europejskiej przeznaczonych na inwestycje
kolejowe w Polsce. Uwazamy, iz elektryfikacja,
wraz z planowanym remontem torow znacznie
zwiekszytaby atrakcyjnos¢ podrézy pociggiem,
Co przetozytoby sie na ruch pasazerski i
towarowy, a co za tym idzie rentowno$¢
przewozéw. [...] Uwazamy, Ze jest to wielka
szansa na likwidacje swoistego wykluczenia
komunikacyjnego pétnocnej cze$ci wojewddztwa
lubuskiego. Konieczno$¢ szybkiego podjecia
proponowanej inwestycji dobitnie uzasadniajg
dane liczby pasazerow, ktore wskazujg, ze jest
to jedna z najbardziej uczeszczanych tras w
pdinocno-zachodniej Polsce. Ponadto, trasa
kolejowa nr 203 stanowi dziedzictwo historyczne
Kolei Wschodniej, taczacej niegdys Berlin z
Krélewcem, a obecnie bedacej najwazniejszym
potaczeniem dla kilkuset tysiecy mieszkacow
regionu gorzowskiego m.in. z Poznaniem,
Szczecinem, Warszawg, Bydgoszcza, Toruniem
oraz Berlinem. Strategie przyjmowane na
poziomie Unii Europejskiej podkres$lajg potrzebe
dynamicznego rozwoju transportu kolejowego.
[...] Wspdtczednie to nie decyzje polityczne
dotyczace zasadniczego podziatu terytorialnego

Fundusze -l | ybuskie Unia Europejska
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kraju, ale przede wszystkim jakos¢ szeroko
rozumianej infrastruktury, decyduje o potencjale
rozwojowym regionow” — tres¢ listu otwartego
popartego przez lokalne samorzady, uczelnie,
stowarzyszenia i instytucje zderzajgce
pracodawcow.

Transport wodny
$rodlgdowy

6. Odbudowa
budowli
regulacyjnych i
roboty
regulacyjne na
Warcie od km
0,0 (m. Kostrzyn
n/Odrg) do km
68,2 (m. Santok)
i na Noteci
dolnegj
swobodnie
ptynacej (od km
176,2 do km
226,1) dla
przywrécenia
parametrow ||
klasy drogi
wodne

Tomasz Drost
Stowarzyszenie
,komunikacja.org”
Zachodni O$rodek
Polityki Regionalnej
Patryk Nisiewicz,
Eryk Przewozny,
Michat Jurgowiak
Piotr Szymanski
Stowarzyszenie
Gmin Polskich
Euroregionu ,Pro
Europa Viadrina”
Witold Dopierata

Zwrbcenie wiekszej uwagi na
Miedzynarodowg Droge Wodng
E70.

Przytoczenie opracowania

"L 3czq nas rzeki".

Zwigkszenie znaczenia
inwestycji (przyznanie wigkszej
ilosci punktow)

Rozszerzenie zadania o
modernizacje i budowe portéw
oraz realizacje zadan
opisanych w projekcje "Lacza
nas rzeki".

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego
wchodzi w sktad zespotu Miedzynarodowej
Drogi Wodnej E70, ktorej zadaniem jest rozwoj
zeglugi srodladowej na tym odcinku.

Zostata wykonana juz analiza potrzeb w
zakresie mozliwosci transgranicznego
wykorzystania drég wodnych w gminach:
Gorzéw Wikp., Bogdaniec, Drezdenko, Gérzyca,
Kostrzyn, Santok, Stubice, Skwierzyna, Witnica
oraz Zwierzyn.

Uwaga nieuwzgledniona

Drogi wodne w PRT WL stanowig jedynie punkt
odniesienia dla analizy systemu transportowego
regionu. Nie sg one jednak przedmiotem wsparcia
RPO-L2020, na potrzeby ktérego dokument (PRT WL)
zostat opracowany.

PRT WL jest narzedziem planowania kierunkowego
wsparcia w zakresie, przede wszystkim, transportu
kolejowego i drogowego, zgodnie z interwencjg
mozliwg do zrealizowania w ramach RPO-L2020.

Inwestycje (w
zakresie drog
rowerowych)

Tomasz Drost
Stowarzyszenie
,komunikacja.org”
Zachodni Osrodek
Polityki Regionalnej
Patryk Nisiewicz,

Zaplanowanie inwestycji budowy
drog rowerowych

W Projekcie Programu Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Lubuskiego uwaza sie, ze z
punktu widzenia budowy sprawnego systemu
transportowego, to wiasnie mozliwosé
przemieszczania sie mieszkancow regionu
rowerem, jako alternatywy dla ruchu

Uwaga nieuwzgledniona

Inwestycje dotyczace budowy Sciezek rowerowy nie
stanowig przedmiotu wsparcia RPO-L2020 w ramach
Osi Priorytetowej 5 — Transport, ktéry determinuje
opracowanie PRT WL. Z tego powodu PRT WL jedynie

Eryk Przewozny samochodowego, jest najistotniejsza. Dlatego sygnalnie odnosi sie do tego zagadnienia.
Michat Jurgowiak warto zaplanowa¢ inwestycje budowy drdg PRT WL jest narzedziem planowania kierunkowego
Piotr Szymanski rowerowych. wsparcia w zakresie, przede wszystkim, transportu
Fundusze ) { : "
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Stowarzyszenie
Gmin Polskich
Euroregionu ,Pro
Europa Viadrina”
Witold Dopierata

kolejowego i drogowego w odpowiedzi na warunek
wstepny w obszarze CT7 (w ramach RPO-L2020:
Priorytety Inwestycyjne 7b i 7d). Wskazane inwestycje
w $ciezki rowerowe przewidziane sg do realizacji w
ramach Priorytetu Inwestycyjnego 4e Promowanie
strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow
terytoriéw, w szczegodlnosci dla obszardw miejskich, w
tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej
mobilno$ci miejskiej i dziafar adaptacyjnych majgcych
oddziatywanie fagodzace zmiany klimatu, Dziatanie 3.3
Ograniczenie niskiej emisji w miastach RPO-L2020,
ktérych warunek wstepny nie obejmuije.

10.

Inwestycje (w
zakresie drog
rowerowych)

Tomasz Drost
Stowarzyszenie
,komunikacja.org”
Zachodni Osrodek

Zaplanowanie inwestyciji

wybudowania Sciezki rowerowej

na trasie Gorzow Wikp. -

Zdroisko przy drodze krajowej nr

"Sciezka ta bedzie stuzyé pracownikom zaktadu
ogrodniczego Mularski oraz firmy transportowej
Kozaryn, ktorzy musza przemierzac trasg od
przystanku autobusowego do siedziby swoje;

Uwaga nieuwzgledniona

Inwestycje dotyczace budowy Sciezek rowerowy nie
stanowig przedmiotu wsparcia RPO-L2020 w ramach

Polityki Regionalnej | 22. firmy poboczem drogi lub przydroznym rowem, | Osi Priorytetowej 5 — Transport, ktéry determinuje
Patryk Nisiewicz, narazajac swoje bezpieczenstwo. Poza tym w opracowanie PRT WL. Z tego powodu PRT WL jedynie
Eryk Przewozny 2016 roku zostanie otwarta podstrefa sygnalnie odnosi sie do tego zagadnienia.
Michat Jurgowiak Kostrzynsko—Stubickiej Specjalnej Strefy PRT WL jest narzedziem planowania kierunkowego
Piotr Szymanski Ekonomicznej na terenie Gminy Klodawa w wsparcia w zakresie, przede wszystkim, transportu
Stowarzyszenie okolicach Rézanki — Wojcieszyce i Sciezka kolejowego i drogowego. Wskazane inwestycje w
Gmin Polskich utatwi dotarcie pracownikdw firm na teren Sciezki rowerowe przewidziane sg do realizacji w
Euroregionu ,Pro podstrefy do pracy. Nie zapominajmy o ramach Priorytetu Inwestycyjnego 4e Promowanie
Europa Viadrina” mieszkancach Gminy Ktodawa, z R6zanek - strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw
Witold Dopierata Szklarni, Santoczna, Zdroiska, Rybakowa, czy terytoriow, w szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w
Rdzanek, ktorzy codziennie przemierzajq te tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej
trase, udajac sie do szkoty, do pracy, po zakupy | mobilnoSci miejskiej i dziatari adaptacyjnych majgcych
w sklepie, do osrodka zdrowia, czy hali oddziatywanie tagodzgce zmiany klimatu, Dziatanie 3.3
sportowej." - czytamy w petycji mieszkacow. Ograniczenie niskiej emisji w miastach RPO-L2020, dla
W Projekcie Programu Rozwoju Transportu ktorych PRT WL nie jest dokumentem podstawowym.
Wojewddztwa Lubuskiego uwaza sie, ze
transport rowerowy odgrywa istotng role w
procesie integracji przestrzennej miejskich
obszaréw funkcjonalnych. Wyprowadzanie
infrastruktury $ciezek rowerowych poza granice
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administracyjne miasta i objecie nimi obszaréw
funkcjonalnych umozliwia kierowanie czesci
naturalnego strumienia ruchu (miejscowosci
sgsiadujgce z wiekszymi miastami stanowig

czesto ich sypialnie) na transport rowerowy.

11. | Inwestycje (w Tomasz Drost Zaplanowanie inwestycji budowy | Sciezka rowerowa ma stac sie cze$cig sieci Uwaga nieuwzgledniona
zakresie drog Stowarzyszenie trasy rowerowej EuroVelo europejskich $ciezek rowerowych pod nazwg
rowerowych) ,komunikacja.org” | wzdtuz Warty i Odry. EuroVelo. Inwestycje dotyczace budowy Sciezek rowerowy nie

Zachodni O$rodek stanowig przedmiotu wsparcia RPO-L2020 w ramach

Polityki Regionalnej Osi Priorytetowej 5 — Transport, ktéry determinuje

Patryk Nisiewicz, opracowanie PRT WL. Z tego powodu PRT WL jedynie

Eryk Przewozny sygnalnie odnosi sie do tego zagadnienia.

Michat Jurgowiak PRT WL jest narzedziem planowania kierunkowego

Piotr Szymanski wsparcia w zakresie, przede wszystkim, transportu

Stowarzyszenie kolejowego i drogowego. Wskazane inwestycje w

Gmin Polskich Sciezki rowerowe przewidziane sg do realizacji w

Euroregionu ,Pro ramach Priorytetu Inwestycyjnego 4e Promowanie

Europa Viadrina” strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow

Witold Dopierata terytoriow, w szczegdlnosci dla obszardw miejskich, w
tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej
mobilno$ci miejskiej i dziatah adaptacyjnych majgcych
oddziatywanie fagodzace zmiany klimatu, Dziatanie 3.3
Ograniczenie niskiej emisji w miastach RPO-L2020, dla
ktorych PRT WL nie jest dokumentem podstawowym.

12. | 13.7. Inwestycje | Tomasz Drost Dopisanie do inwestycji w Stworzenie potaczenia Poznan — Gorzéw Uwaga nieuwzgledniona

w zakresie Stowarzyszenie zakresie transportu kolejowego | najkrotsza trasa, ze skomunikowaniem po
transportu ,komunikacja.org” | zadania "Modernizacja linii drodze kilku miasteczek wojewddztwa Nie ma podstaw, aby zadanie ujac na liscie inwestycji w
kolejowego Zachodni O$rodek | kolejowej Gorzéw Wikp. - lubuskiego i wielkopolskiego (Skwierzyna, ramach PRT WL.
Polityki Regionalnej | (granica wojewddztwa) Migdzychdd, Pniewy). Z uwagi na ograniczong wielkos¢ alokacii
Patryk Nisiewicz, Miedzychod". przeznaczong na realizacje inwestycji w infrastrukturze
Eryk Przewozny kolejowej, brak jest mozliwosci zaplanowania tej
Michat Jurgowiak inwestycji do realizacji w perspektywie finansowe;j lat
Piotr Szymanski 2014-2020. Ponadto z uwagi na fakt, iz linia ta
Stowarzyszenie przebiega réwniez przez wojewodztwo wielkopolskie,
Gmin Polskich inwestycja taka, aby znalazta uzasadnienie realizacj,
Euroregionu ,Pro musiataby zosta¢ wcze$niej uzgodniona przez oba
Fundusze i Unia Europejska B
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Europa Viadrina”
Witold Dopierata

regiony.

Planujac inwestycje w ramach PRT WL, a docelowo w
RPO-L2020, brano pod uwage réwniez plany
potencjalnego beneficjenta, do ktérego nalezy
infrastruktura, w tym przypadku PKP PLK S.A. Na
przeprowadzenie inwestycii, ktore nie zostaty przez
PKP PLK S.A. przewidziane do realizacji w okresie
programowania 2014-2020, nie ma zabezpieczonych
$rodkéw. Oznacza to, iz bedg one mogty by¢
rozpatrywane dopiero po roku 2023 lub przy
ewentualnym przegladzie planéw w tym zakresie na
poziomie krajowym i samego PRT WL.

13.

13.7. Inwestycje
w zakresie
transportu
kolejowego

Tomasz Drost
Stowarzyszenie
,komunikacja.org”
Zachodni Osrodek
Polityki Regionalnej
Patryk Nisiewicz,

Dopisanie do inwestycji w
zakresie transportu kolejowego
zadania "Rewitalizacja linii nr
414 na odcinku Gorzéw
Wielkopolski Zieleniec —
Rudnica, odbudowa linii Rudnica

W Projekcie Programu Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Lubuskiego obszarem o nizszych
wartosciach dostgpnosci kolejowej uwaza sie
teren zlokalizowany pomiedzy magistralg E20 a
linig nr 203 (Kostrzyn nad Odrg - Krzyz), na
zachdd od linii nr 367 (Zbaszynek - Gorzow

Uwaga nieuwzgledniona

Nie ma podstaw, aby zadanie ujgé na liScie inwestycji w
ramach PRT WL.

W Planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego wojewodztwa lubuskiego do

Eryk Przewozny, - Kniazin, rewitalizacja linii nr Wikp.). Zaproponowany projekt umozliwi roku 2020 nie przewiduje sie wykorzystywania tej
Michat Jurgowiak 364 na odcinku Sulecin — stworzenie bezpos$rednich pociggdw Gorzéw nieczynnej i zdewastowanej infrastruktury do
Piotr Szymanski Rzepin." Wielkopolski — Rzepin — Frankfurt nad Odra. prowadzenia regularnego ruchu pasazerskiego.
p. Patryk Nisiewicz / Trasa bedzie stymulatorem rozwoju Na linii nr 364 nie prowadzi si¢ obecnie ruchu
Stowarzyszenie gospodarczego i turystycznego tej czesci pasazerskiego z powodu ograniczonych Srodkow
Gmin Polskich wojewddztwa, stajac sie osig rozwoju powiatu organizatora. Ewentualne inwestycje na tej linii powinny
Euroregionu ,Pro sulecinskiego oraz waznym elementem by¢ skoordynowane z decyzjg o przywréceniu ruchu
Europa Viadrina aglomeraciji gorzowskiej. Potgczy dwa pasazerskiego.
Witold Dopierata najwigksze miasta euroregionu Pro-Europa- Z uwagi na ograniczong wielko$¢ alokacii
Viadrina Gorzow i Frankfurt n/O. Linia utatwi przeznaczong na realizacje inwestycji w infrastrukturze
kontakty i przeptyw ludnosci migdzy tymi kolejowej, brak jest mozliwosci zaplanowania tej
osrodkami, a takze miedzy Gorzowem i inwestycji do realizacji w perspektywie finansowe;j lat
Sulecinem oraz Rzepinem. Skomunikuje 2014-2020.
uczniéw, studentdw, pracownikdw i turystéw ze | Planujac inwestycje w ramach PRT WL, a docelowo w
znajdujacymi sie na trasie miejscowo$ciami, RPO-L2020, brano pod uwage réwniez plany
podnoszac ich atrakcyjno$¢ dla zamieszkania, potencjalnego beneficjenta, do ktérego nalezy
wypoczynku i inwestycji. infrastruktura, w tym przypadku PKP PLK S.A. Na
przeprowadzenie inwestycji, ktore nie zostaty przez
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PKP PLK S.A. przewidziane do realizacji w okresie
programowania 2014-2020, nie ma zabezpieczonych
$rodkéw. Oznacza to, iz bedg one mogty by¢
rozpatrywane dopiero po roku 2023 lub przy
ewentualnym przegladzie planéw w tym zakresie na
poziomie krajowym i samego PRT WL.
14, | str. 45 Szymon Mikulski Uzupetni¢ korncowe zdanie PRT WL nie okresla przyczyn zmniejszonego Uwaga czesciowo uwzgledniona
akapitu: zainteresowania podrdzami migdzy wskazanymi
Skupiajg sie one w trzech o$rodkami, a wynikajg one w duzej mierze z o Zdanie zostanie przeformutowane w nastepujacy
rejonach, zlokalizowanych wiele gorszej oferty przewozowej na tych sposdb:
wokot najwiekszych osrodkéw, | odcinkach. ,Okupiajg sie one w trzech rejonach, zlokalizowanych
stanowigcych cel dla Przyktadowo z Zar i Zagania (razem 65 tys. wokot najwiekszych osrodkow, stanowigcych cel dla
dojezdzajacych do pracy, mieszkancow — wiecej od Nowej Soli i tyle dojezdzajacych do pracy, natomiast wzajemne
natomiast wzajemne potaczenia | samo, co Glogdw) do Zielonej Géry kursuija tylko | potaczenia pomiedzy nimi sg juz znacznie mniej
pomiedzy nimi sg juz znacznie | 4 pary pociggdw dziennie, bez zapewnienia popularne (ryc. 4.18), co moze wynika¢ m.in. z braku
mniej popularne (ryc. 4.18), co | dojazdu na godz. 8 i powrotu po 14 (najwieksze | odpowiedniej oferty przewozowej na tych odcinkach.”
wynika m.in. z — szkolne — potoki pasazerskie). Przy wlasciwej
niedostatecznosci oferty (a przynajmniej analogicznej jak na innych
przewozowej na tych trasach) ofercie, przewozy powinny by¢
odcinkach. porownywalne z tymi z kierunku Rzepina i
Nowej Soli. Swiadczy o tym takze wielko$¢
potoku z wezta zarsko-zaganskiego do Legnicy,
gdzie oferta przewozowa jest znacznie bardziej
dostosowana do potrzeb mieszkancow.
15. | str. 46, drugi Szymon Mikulski Uzupetni¢ zdania: Poréwnywanie potokéw pasazerskich na Uwaga uwzgledniona
akapit Réwnie istotny poziom potoku kolejowych przej$ciach granicznych bez podania
zostat takze zarejestrowany w | kontekstu (liczby przekraczajacych granice Zapis dokumentu zostanie uzupetniony zgodnie z
relacji transgranicznej miedzy pociggow pasazerskich) jest powaznym btedem | propozycja.
Kostrzynem nad Odrg a metodologicznym.
potozong w Brandenburgii
stacjq Kustrin-Kietz (i dalej w
kierunku Berlina). Wynika to z
bogatej oferty przewozowej,
zapewnianej przez
niemieckiego przewoznika
Niederbarnimer Eisenbahn,
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ktéry uruchamia dziennie 17
par potaczen do Berlina-
Lichtenbergu. Sama stacja w
Kostrzynie nad Odrg odprawia
pasazerow w liczbie zblizonej
do poziomu zarejestrowanego
w wezle Zbaszynek (100-250
tys. rocznie). Pozostate dwie
trasy umozliwiajace
przekroczenie granicy spotkaty
sie w 2014 r. z marginalnym
zainteresowaniem (do 50 o0sdb
na dobe). Tu jednak oferta
przewozowa byla znacznie
skromniejsza (na kazdym z
przejs¢é granicznych po 2
pary potaczen regionalnych

dziennie).
16. | str. 54 Szymon Mikulski Przeformutowaé zdanie PRTWL przeocza oczywistg konkluzje, ptynacq | Uwaga uwzgledniona
stanowigce drugi akapit: z duzego natezenia ruchu autobusowego na
Ponadto analiza licznych DK12, ze przynajmniej cze$¢ tego potoku moze i | Zapis dokumentu zostanie przeformutowany zgodnie z
potaczen autobusowych na powinna zostac przejeta przez szybki, propozycja.
DK12 moze zosta¢ wskazana ekologiczny i bezpieczny transport kolejowy.
jako kolejny argument za Podniesienie parametréw drogi samochodowej,
modernizacja linii kolejowej jako nie przynoszace zwykle zaktadanych
nr 14 na odcinku Leszno - rezultatow (zgodnie m.in. z prawem Lewisa-
Wschowa - Glogéw i Mogridge'a czy paradoksem Downsa-
przywrdceniem planowego Thomsona) moze by¢ rozpatrywane dopiero w
ruchu pasazerskich pociagéw | nastepnej kolejnosci.
regionalnych na tej trasie, a
takze za modernizacjg tub
nawelpedwyzszeniem
standardu-tej drogi krajowej nr
12 na odcinku migdzy Lesznem
a droga ekspresowg S3.
17. | cato$¢ PRTWL | Szymon Mikulski We wszystkich miejscach Uzyte sformutowanie ,Sciezki rowerowe” jest Uwaga nieuwzgledniona
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zamieni¢ sformutowanie niepoprawne i moze by¢ uzywane wylacznie
,Sciezki rowerowe” na ,drogi potocznie, a nie w oficjalnym dokumencie. Uzyty w PRT WL termin ,Sciezka rowerowa” wynika z
rowerowe”. ,Prawo o ruchu drogowym” ani stowem nie dziatu Ill, rozdziat 9 Rozporzadzenia w sprawie
wspomina o ,$ciezkach” i definiuje wytacznie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
,drogi rowerowe”. drogi publiczne i ich usytuowanie.
(Dz. U. z 1999r. Nr 43, poz. 430 ze zmianami).
Przepisy rozporzadzenia stosuje sie przy
projektowaniu, wykonaniu drog publicznych i
zwigzanych z nimi urzadzen budowlanych.
18. | rozdziat 4.6 Szymon Mikulski Przeformutowaé catkowicie 2. W obecnej redakcji akapit podaje informacje Uwaga czesciowo uwzgledniona
Transport akapit na stronie 62: wprowadzajace w btad.
lotniczy Nalezy zaznaczyc¢, ze spadki Cywilny ruch pasazerski w PL ZG-Babimost trwa | Zapis zostanie przeformutowany nastepujaco:
(str. 62) liczby pasazeréw (z przerwami) od 2001 r., a nieprzerwanie ,Nalezy zaznaczy¢, ze spadek liczby pasazerow
zaobserwowano w latach 2013- | funkcjonujace potaczenie z Warszawg od zaobserwowano w latach 2013-2014 we wszystkich
2014 we wszystkich matych czerwca 2011 r. Data certyfikatu nie ma tu nic matych portach lotniczych (obstugujacych ponizej 1 min
portach lotniczych do rzeczy; przyktadowo aktualny certyfikat dla pasazerow rocznie) z wyjatkiem Rzeszowa-Jasionki.
(obstugujacych ponizej 1 min portu lotniczego Warszawa-Okecie jest wazny Problemem utrudniajacym systematyczny rozwoj
pasazerow rocznie) z wyjatkiem | dopiero od 2010 r. potaczen i wzrost ruchu pasazerskiego w Porcie
Rzeszowa-Jasionki. Preblemem | Uruchomiony w 2012 r. port lotniczy w Lublinie- | Lotniczym Zielona Géra-Babimost jest-zakonczony
systematyeznego-wzrosiy Swidniku juz w nastepnym roku osiagnat wynik | dopiero w 2015 r. proces przystosowania portu
ro2woju-potaczen-wzrostu ponad 180 tys. odprawionych pasazeréw. Tu lotniczego do miedzynarodowych standardow obstugi
ruchu-pasazerskiegozPortu (rzeczywiscie) krotki okres dziatalnosci nie byt pasazerow i lotnictwa pasazerskiego. Zatem liczba
Lotniczego-Zielona-Géra-w przeszkodg dla zbudowania siatki potaczen. W | pasazerow korzystajacych z lotniska w Babimoscie
BabimeSciejestjego-krotki przypadku Babimostu nie stycha¢ zadnych wynika z tego, ze port lotniczy jest dopiero w
okres-dziatalnoSci-od-meomenta | doniesien o jakichkolwiek przewoznikach poczatkowym etapie budowy potaczen lotniczych
reaktywacji-dziatatneset pasazerskich, zainteresowanych dziatalno$cig (budowy siatki potaczen). Konkurencyjne, sasiednie
eywitnego-lotniska-wzytky na tym lotnisku. Tylko remontowi ptyty na porty lotnicze w Poznaniu, Wroctawiu, a takze porty
publicznego-{obecny-certyfikat | poznanskiej Lawicy nalezy zawdzieczaé lotnicze w Berlinie posiadajg bogatq siatke potaczen i
ohovwiazuje-ad-04-04-2044-4 zwiekszenie ruchu w 2015 r., co jednak cechujg sie wieloletnia, ciagt dziatalnoscig cywilnych
eraztrwajgey-ed2042+do sprowadza PL ZG-Babimost do roli ladowiska lotnisk uzytku publicznego. Ich obecnos¢ nie jest
2015-+r—procesprzystosewania | rezerwowego. czynnikiem negatywnie oddziatywujacym na potencjat i
porit-etriczega-do Jezeli lotnisko w Babimo$cie mimo uptywu mozliwosci operacyjne Portu Lotniczego Zielona Géra
miedzynarodewych-standardéw | czasu i zrealizowanych inwestycji (patrz PRT w Babimoscie, a wrecz odwrotnie — ze wzgledu na
chstugi-pasazersw-Holnistwa WL str. 63, zd. pierwsze) nie jest w stanie wyj$¢ | niskie koszty obstugi pasazeréw i operaciji lotniczych
pasazerskiego- Zatem Bardzo | poza dotowane z budzetu wojewddztwa jedno oraz brak ograniczen $rodowiskowych i
niska liczba pasazeréw potgczenie z Warszawg i nie realizuje urbanistycznych lotnisko w Babimo$cie moze by¢
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korzystajacych z lotniska w
Babimoscie wynika z tego, ze
port lotniczy jest dopiero w
poczatkowym etapie budowy
potaczen lotniczych (budowy
siatki potaczen) i w obecnej
chwili nie wida¢ szans na
znaczace zwiekszenie ich
liczby. Konkurencyjne,
sgsiednie porty lotnicze w
Poznaniu, Wroctawiu, a réwniez

por-stniczego-Berkn-
Brandenburg porty lotnicze w
Berlinie posiadajg bogatg
siatke potaczen i wieloletnig
ciagtq dziatalnos¢ cywilnych
lotnisk uzytku publicznego. Ich
obecnosc¢ rie jest przeszkoda
negatywnie oddziatywujgca na
potencjat i mozliwosci
operacyjne Portu Lotniczego
Zielona Géra w Babimoscie..a
wrecz-odwrotnie Tylko ze
wzgledow na niskie koszty
obstugi pasazerdw i operacii
lotniczych oraz brak ograniczen
Srodowiskowych i
urbanistycznych lotnisko w
Babimoscie moze by¢
konkurencyjne do tych lotnisk i
absorbowac potencjalnych
pasazerdw z tych lotnisk w
obszarze obstugi pasazerow
wakacyjno-czarterowych i linii
niskobudzetowych. Port w
Babimoscie jest zatem
skazany na role lotniska

dotychczasowe;j strategii rozwoju, oznacza to
koniecznos¢ powaznej refleksji nad
sensownoscig jego dalszego utrzymywania.

Uwaga techniczna: port lotniczy Berlin-
Brandenburg do tej pory nie zostat otwarty, zas
ruch pasazerski obstugujg lotniska Tegel i
Schonefeld, bezpieczniej zatem pisaé o ,portach
lotniczych w Berlinie”. Oprocz tego w obecne;
redakcji zdanie jest niegramatyczne.

konkurencyjne wobec tych lotnisk i absorbowaé
potencjalnych pasazeréw z tych lotnisk w zakresie
obstugi pasazeréw wakacyjno-czarterowych i linii
niskobudzetowych.”

Port Lotniczy Zielona Géra w Babimoscie odgrywa
duze znaczenie w siatce transportowej wojewddztwa.
Zadania w zakresie wsparcia tego lotniska znajdujg
swoje miejsce miedzy innymi w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubuskiego (dokument ten podlegat
konsultacjom zaréwno na etapie jego tworzenia, jak i
aktualizacii). Lotnisko w Babimoscie otrzymato réwniez
wsparcie w ramach $rodkow europejskich z Lubuskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-
2013 (wsparcie w ramach Priorytetu 1. Rozwdj
infrastruktury wzmacniajgcej konkurencyjno$c regionu,
kategoria interwenciji 29 — porty lotnicze). Zasadno$¢
wsparcia zadan z zakresu rozbudowy i modernizacii
regionalnego portu lotniczego w wojew6dztwie
lubuskim potwierdzita KE, przyjmujac LRPO w
zaproponowanym przez region ksztatcie z
zaplanowanym wsparciem w tym zakresie.
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zapasowego dla
sasiadujacych portow
lotniczych, co poddaje w
watpliwos¢ sens
wielomilionowych inwestycji i
utrzymywania deficytowych
polaczen ze Srodkow
publicznych.
19. | rozdziat 4.6 Szymon Mikulski Uzupetni¢ rozdziat 4.6 PRTWL | Zawezanie transportu lotniczego w Uwaga nieuwzgledniona
Transport 0 opis innych poza Babimostem | wojewodztwie tylko do jednego lotniska jest
lotniczy lotnisk w woj. lubuskim, niedopuszczalne. PRT WL pomija istnienie wielu | PRT WL, z uwagi na swoj charakter i wskazane zrddta
(str. 62-63) majacych duze znaczenie mniejszych lotnisk, umozliwiajacych np. finansowania inwestycji, skupia sie gtéwnie na
gospodarcze czy rekreacyjne. ladowanie awionetek, ktére majg duze infrastrukturze drogowej i kolejowej. Pozostate gatezie
znaczenie dla poszczegéinych czesci regionu z | transportu przywotane w tresci dokumentu majg,
punktu widzenia prowadzenia dziatalno$ci wskazacé to, kontekst dla realizacji planowanych
gospodarczej, a przez to majq znaczenie przedsiewzie¢. Dokonywanie tak szczegdtowej
uzupetniajgce. charakterystyki poszczegdlnych rodzajéow transportu
jest nieuzasadnione z uwagi, iz w ramach RPO-L2020
nie finansuije sie tego rodzaju inwestyciji.
Nalezy zauwazy¢, ze w wojewddztwie lubuskim istniejg
lotniska w Babimoscie i aeroklubowe lotnisko w
Przylepie, natomiast w Lipkach Wielkich znajduje sie
ladowisko dla przeciwpozarowych statkow
powietrznych. Brak jest innych terenéw o odpowiednich
uwarunkowaniach geologicznych, terenowych, w tym
odpowiednio uksztattowanych, posiadajacych
odpowiednie pola wzlotow i ladowar bez naturalnych i
sztucznych przeszkod, ktore to musza by¢ zgodne z
przepisami Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa
Lotniczego i Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego.
20. | str. 108 oraz Szymon Mikulski Zmieni¢ nazwe celu Zgodnie z ,Ustawg o publicznym transporcie Uwaga nieuwzgledniona
133 szczego6towego CS 2.1 na: zbiorowym” organizatorem osobowego
,Wzmocnienie roli osobowego transportu kolejowego w wojewodztwie jest Formutujac cele, wzigto pod uwage przede wszystkim
transportu kolejowego” Marszatek — ten sam podmiot, ktory bedzie charakter i zakres dokumentu oraz faktyczne
Zmieni¢ nazwe celu realizowat przedmiotowy PRT WL. Tym samym | mozliwosci wptywu na zmiany w poszczegadlnych
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operacyjnego 2.1.1 na
,LZwiekszenie konkurencyjnosci
(atrakcyjnosci) kolei oraz jej
znaczenia w obstudze
transportowe;”.

Doda¢ nastepujace kierunki
dziatan:

- poprawa czestotliwosci i
regularno$ci kursowania
pociagéw

- reaktywacja potaczen
pasazerskich na wybranych
liniach kolejowych.

ograniczanie jego roli wylacznie do
,wzmocnienia warunkow” jest niedorzecznoscia,
gdyz w obecnym systemie prawno-
ekonomicznym nie ma szans na zaistnienie
konkurencji w regionalnych przewozach
kolejowych.

Nalezy zauwazyc¢, ze PRT WL formutuje cel
odnosnie transportu miejskiego jako
,wzmocnienie roli”, mimo iz nie ma zadnych
bezposrednich narzedzi do realizacji tego celu.
Aby usunag te rozbiezno$¢, proponuje zmiane
nazwy Celu Szczegétowego CS 2.1.
Najskuteczniejszym sposobem zwiekszenia roli
kolei w systemie transportowym (ergo:
zwigkszenia liczby pasazeréw) jest zwigkszenie
liczby potaczen i poprawa rozktadow jazdy, co
potwierdzajq liczne przyktady z Polski i
zagranicy.

Jednoczes$nie wnioskowane zmiany usuwajg
problem niemierzalnosci ,atrakcyjnosci” kolei na
rzecz konkretnych liczbowych wskaznikdw
rezultatu i produktu, ktore proponuje w uwagach
ponizej.

obszarach. W kontekscie transportu kolejowego, mowa
jest przede wszystkim o infrastrukturze liniowej, ktorej
wiascicielem jest PKP PLK S.A. Natomiast wptyw
inwestycji w tabor na zmiane sytuacji potaczen
kolejowych, realizowanych na poziomie regionalnym,
nie bedzie znaczacy, ze wzgledu na ograniczone Srodki
finansowe, jakie mozna zabezpieczy¢ na ten cel,
zaréwno w budzecie regionu, jak i w RPO-L2020. PRT
WL, skupiajac sie na infrastrukturze kolejowej, ma na
celu miedzy innymi wzmocnienie roli osobowego
transportu kolejowego, zaréwno tego organizowanego
przez przewoznikdw krajowych, jak i przez region.
Gtéwnym zrddtem finansowania PRT WLbedzie RPO-
L2020, ktéry w tym obszarze ma za zadanie
zwigkszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego
(pasazerskiego i towarowego) poprzez stworzenie
dogodnych warunkéw infrastrukturalnych.

Tematyke zwigzang z organizacjg przewozow
publicznych podejmuje dokument pn. Plan
Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewodzkich
przewozach pasazerskich na terenie wojewddztwa
lubuskiego.

21. | str. 116 Szymon Mikulski Uzupetni¢ kierunek dziatan: Obecne sformutowanie jest wykluczajace Uwaga nieuwzgledniona
wspieranie dziatan stuzacych (obejmuje tylko port lotniczy w Babimo$cie) i nie | W zatozeniach, PRT WL traktuje transport lotniczy
zwigkszeniu konkurencyjnosci uwzglednia potrzeb innych, mniejszych lotnisk, | jedynie kontekstowo. Stad w dokumencie (ktorego
lotniska regionalnego i lotnisk | umozliwiajacych ladowanie np. awionetek, ktére | przedmiotem gtéwnym jest transport drogowy i
lokalnych. majg duze znaczenie dla poszczegoinych czesci | kolejowy) brak jest szerszego odniesienia sie do
regionu. Jezeli stuszna jest teza o podniesionej w uwadze kwestii. Nalezy rowniez bra¢
spodziewanym wzro$cie ruchu lotniczego w pod uwage faktyczng skale i wptyw lotnisk lokalnych dla
Polsce, to samo lotnisko w Babimo$cie nie systemu transportowego rozpatrywanego w PRT WL,
wypemi zapotrzebowania (np. gospodarczego) | np. poprzez kontekst rozwoju gospodarczego catego
w tym zakresie. regionu, rozpoznawalnos¢, wptyw na rozwoj sieci TEN-
T itp. Dlatego tez, dla wskazania kontekstu sieci
transportowej rowniez w wymiarze transportu
lotniczego, zdecydowano si¢ na wskazanie
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najwiekszego w regionie lotniska.

Nalezy zauwazy¢, ze w wojewddztwie lubuskim istniejg
lotniska w Babimo$cie i aeroklubowe lotnisko w
Przylepie, natomiast w Lipkach Wielkich znajduje sie
ladowisko dla przeciwpozarowych statkéw
powietrznych. Brak jest innych terenéw o odpowiednich
uwarunkowaniach geologicznych, terenowych, w tym
odpowiednio uksztattowanych, posiadajacych
odpowiednie pola wzlotéw i [gdowan bez naturalnych i
sztucznych przeszkod, ktore to musza by¢ zgodne z
przepisami Europejskiej Agenciji Bezpieczenstwa
Lotniczego i Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego.

22.

str. 133

Szymon Mikulski

W punkcie CO 2.1.1 doda¢
wskaznik rezultatu: ,,Przewozy
pasazerskie regionalnym
transportem kolejowym [osoby
w min]” z poziomem dla roku
bazowego (2014) wediug
przeprowadzonych badar
frekwenciji i poziomem dla roku
docelowego (2023) o 30-50
procent wyzszym.

Dodanie wskaznika bedzie realizacjg opisanych
powyzej zmian nazwy i zakresu celu
szczegotowego CS 2.1 i celu operacyjnego CO
2.1.1.

Wzrost przewozéw o 30-50 procent jest
catkowicie osiggalny, biorac pod uwage
dotychczasowe do$wiadczenia w tym zakresie z
Polski i zagranicy (np. dwukrotny wzrost
przewozdw pasazerskich na Mazowszu z 47 min
pas. w 2005 r. do 96,1 min pas. w 2014 r.).

Uwaga nieuwzgledniona

W konteks$cie odniesienia do uwagi nr 20, ktére
odrzuca zasadno$¢ wprowadzania zmian celow i
rozszerzenia katalogu dziatan w zaproponowanym
zakresie, nie jest uzasadnione wprowadzanie
dodatkowych wskaznikéw do PRT WL.

Formutujac cele, wzieto pod uwage przede wszystkim
charakter i zakres dokumentu oraz faktyczne
mozliwo$ci wptywu na zmiany w poszczegdlnych
obszarach. W kontekscie transportu kolejowego, mowa
jest przede wszystkim o infrastrukturze liniowej, ktorej
wiascicielem jest PKP PLK S.A. Natomiast wptyw
inwestycji w tabor na zmiane sytuaciji potgczen
kolejowych, realizowanych na poziomie regionalnym,
nie bedzie znaczacy, ze wzgledu na ograniczone Srodki
finansowe, jakie mozna zabezpieczy¢ na ten cel,
zardwno w budzecie regionu, jak i w RPO-L2020. PRT
WL, skupiajac sie na infrastrukturze kolejowej, ma na
celu migdzy innymi wzmocnienie roli osobowego
transportu kolejowego, zaréwno tego organizowanego
przez przewoznikow krajowych, jak i przez region.
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Gtéwnym zrédtem finansowania PRT WL bedzie RPO-
L2020, ktory w tym obszarze ma za zadanie
zwigkszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego
(pasazerskiego i towarowego) poprzez stworzenie
dogodnych warunkéw infrastrukturalnych.

Tematyke zwigzana z organizacjq przewozow
publicznych podejmuje dokument pn. Plan
Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewodzkich
przewozach pasazerskich na terenie wojewddztwa
lubuskiego.

23.

str. 133

Szymon Mikulski

W punkcie CO 2.1.1 doda¢
wskaznik produktu: ,Udziat
dtugosci linii, na ktorych
obowigzuje cykliczny rozktad z
jazdy w catkowitej dtugosci linii
czynnych w ruchu
pasazerskich” z warto$cig
docelowg (w 2023 r.) w co
najmniej 75%.

Dodanie wskaznika bedzie realizacjg opisanych
powyzej zmian nazwy i zakresu celu
szczegotowego CS 2.1 i celu operacyjnego CO
21.1.

Rozktad cykliczny funkcjonuje praktycznie na
wszystkich liniach kolejowych w Niemczech,
Austrii, Czechach, Wegrzech i na Stowaciji. Z
dziwnych powoddw w Polsce wystepuje
incydentalnie, cho¢ ma priorytet w przydzielaniu
tras pociggéw przez PKP PLK.

Uwaga nieuwzgledniona

W kontekscie odniesienia do uwagi nr 20 ktére odrzuca
zasadnos¢ wprowadzania zmian celéw i rozszerzenia
katalogu dziatan w zaproponowanym zakresie, nie jest
uzasadnione wprowadzanie dodatkowych wskaznikow
do PRT WL.

Formutujac cele, wzieto pod uwage przede wszystkim
charakter i zakres dokumentu oraz faktyczne
mozliwo$ci wptywu na zmiany w poszczegdlnych
obszarach. W kontekscie transportu kolejowego, mowa
jest przede wszystkim o infrastrukturze liniowej, ktdrej
wiascicielem jest PKP PLK S.A. Natomiast wptyw
inwestycji w tabor na zmiane sytuacji potaczen
kolejowych, realizowanych na poziomie regionalnym,
nie bedzie znaczacy, ze wzgledu na ograniczone $rodki
finansowe, jakie mozna zabezpieczy¢ na ten cel,
zarbwno w budzecie regionu, jak i w RPO-L2020. PRT
WL, skupiajac sie na infrastrukturze kolejowej, ma na
celu miedzy innymi wzmocnienie roli osobowego
transportu kolejowego, zaréwno tego organizowanego
przez przewoznikow krajowych, jak i przez region.
Gtéwnym zrédtem finansowania PRT WL bedzie RPO-
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L2020, ktory w tym obszarze ma za zadanie
zwigkszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego
(pasazerskiego i towarowego) poprzez stworzenie
dogodnych warunkéw infrastrukturalnych.

Tematyke zwigzana z organizacjq przewozow
publicznych podejmuje dokument pn. Plan
Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewodzkich
przewozach pasazerskich na terenie wojewddztwa
lubuskiego.

24.

str. 133

Szymon Mikulski

W punkcie CO 2.1.1 doda¢
wskaznik produktu: ,Dlugo$¢
linii kolejowych, na ktorych
reaktywowano ruch pasazerski
[km]” z warto$cig docelowg (w
2023 r.) 133,455.

Dodanie wskaznika bedzie realizacjg opisanych
powyzej zmian nazwy i zakresu celu
szczegotowego CS 2.1 i celu operacyjnego CO
21.1.

Wysokos¢ wskaznika produktu odpowiada
tacznej dlugosci planowanych do reaktywacii linii
kolejowych: Rzepin-Migdzyrzecz, Czerwiensk-
Gubin oraz Leszno-Glogdw w granicach woj.
lubuskiego.

Uwaga nieuwzgledniona

W kontekscie odniesienia do uwagi nr 20, ktére
odrzuca zasadno$¢ wprowadzania zmian celow i
rozszerzenia katalogu dziatan w zaproponowanym
zakresie, nie jest uzasadnione wprowadzanie
dodatkowych wskaznikéw do PRT WL.

Formutujac cele, wzieto pod uwage przede wszystkim
charakter i zakres dokumentu oraz faktyczne
mozliwosci wptywu na zmiany w poszczegoinych
obszarach. W kontekscie transportu kolejowego, mowa
jest przede wszystkim o infrastrukturze liniowej, ktdrej
wiascicielem jest PKP PLK S.A. Natomiast wptyw
inwestycji w tabor na zmiane sytuaciji potaczen
kolejowych, realizowanych na poziomie regionalnym,
nie bedzie znaczacy, ze wzgledu na ograniczone $rodki
finansowe, jakie mozna zabezpieczy¢ na ten cel,
zarbwno w budzecie regionu, jak i w RPO-L2020. PRT
WL, skupiajac sie na infrastrukturze kolejowej, ma na
celu migdzy innymi wzmocnienie roli osobowego
transportu kolejowego, zaréwno tego organizowanego
przez przewoznikdw krajowych, jak i przez region.
Gtownym zrédtem finansowania PRT WL bedzie RPO-
L2020, ktéry w tym obszarze ma za zadanie
zwigkszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego
(pasazerskiego i towarowego) poprzez stworzenie
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dogodnych warunkéw infrastrukturalnych.

Tematyke zwigzang z organizacjg przewozow
publicznych podejmuje dokument pn. Plan
Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich na terenie wojewodztwa
lubuskiego.

25. | str. 133, punkt Szymon Mikulski Zmieni¢ nazwy 2. wskaznikdw | Samo okreslenie liczby pojazdéw jest réwniez Uwaga nieuwzgledniona
C021.2iCO produktéw na ,Liczba cztonéw | nieprecyzyjne, gdyz nie uwzglednia réznic w
213 zakupionych pojazdéw wielkoSciach popytu na poszczegdinych liniach | System wskaznikéw PRT WL bazuje na systemie
kolejowych [szt.]" i ustali¢ kolejowych. Zamiast tego proponuje wskaznik wskaznikow zaplanowanych dla RPO-L2020. Zbieranie
warto$¢ docelowg na nie mniej | liczby cztonéw, ktéry jest bardziej miarodajny i danych do monitorowania PRT WL bedzie sie odbywaé
niz 10. czesto podawany w opracowaniach na podstawie przedsiewzie¢ realizowanych i
branzowych. finansowanych w ramach RPO-L2020. Warto$ci
Dodatkowo podana ilo$¢ taboru moze okaza¢ docelowe wskaznikow zostaty okreslone na poziomie
sie niewystarczajgca do poprawy atrakcyjnosci minimalnym, ktéry zostat oszacowany w chwili
kolei i obstugi tras przewidzianych do programowania i odpowiada dostepnym $rodkom.
reaktywacji w ,Planie zréwnowazonego rozwoju | Realizacja PRT WL bedzie cyklicznie monitorowana i
publicznego transportu zbiorowego na sieci zgodnie z zatozeniami bedzie mozliwo$¢ podwyzszenia
komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach warto$ci docelowych wskaznikow ujetych w
pasazerskich”, dlatego proponuije jej dokumencie, jezeli warunki finansowe ulegng zmianie.
zwiekszenie.
Warto zauwazyé, ze w perspektywie finansowe;
2007-2013 wojewddztwo lubuskie zakupito 10
pojazddw kolejowych (spalinowych i
elektrycznych), posiadajacych tacznie 26
cziondw. Proponowana wartos¢ docelowa jest
zatem catkowicie mozliwa do osiggnigcia.
26. | Str. 158 pkt Gmina Gmina Szlichtyngowa zwraca Droga taczaca DK12 ze Szlichtyngowej z DK 36 | Uwaga nieuwzgledniona
132.6 Inwestycje | Szlichtyngowa sie z prosha o wigczenie do w m. Zatecze o dt. 6,5 km jest w bardzo zlym
w zakresie programu Remontu drogi stanie technicznym co wptywa na pogarszajace | Modernizacja drogi woj. nr 324 ujeta jest na liscie
infrastruktury wojewddzkiej nr 324. sie bezpieczenstwo w ruchu drogowym. zadan rezerwowych w Planie inwestycji priorytetowych
drogowej Nawierzchnia wymaga utozenia nowego planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w

dywanika asfaltowego.

ramach perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020 (w
ramach zdiagnozowanych potrzeb — zadania nie
posiadajace dokumentaciji projektowych), ktéra to lista
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nie zostata ujeta w PRT WL.

W zwigzku z tym, Ze obecnie zaplanowane inwestycje
priorytetowe wyczerpujg dostepng alokacje srodkow,
nie ma mozliwosci wpisania kolejnego zadania do
Planu.

27. | str. 158 Gmina Trzebiel Ujecie inwestycji w zakresie Stan techniczny drogi nr 294 jest krytyczny. Uwaga nieuwzgledniona
rozdziat 13.6 — infrastruktury drogowej Waska jezdnia powoduije utrudnienia podczas
Inwestycje w polegajacej na przebudowie wymijania pojazdéw i zmusza kierowcow do Inwestycja nie jest planowana przez zarzadce
zakresie drogi wojewddzkiej nr 294. zjezdzania na pobocze drogi, ktore réwniez jest | infrastruktury drogowej do realizacji w ramach
infrastruktury w bardzo ztym stanie. Droga ta posiada perspektywy finansowej UE na lata 2014-2020. Sredni
drogowej znieksztatcony profil, znaczne przewezenia, dobowy ruch (SDR) na wnioskowanej do przebudowy
tabela - Lista liczne dziury, nierdwng i stabg nawierzchnie., drodze ksztattuje sie na poziomie 637 poj./dobe, co jest
przedsiewzieé brak chodnika stwarza zagrozenie na drodze. jednym z nizszych wynikéw na sieci drog
priorytetowych Ruch na drodze jest wzmozony, a stan wojewodzkich. Szacuije sig, ze koszt kompleksowej
techniczny drogi uniemozliwia prawidtowg jazde | przebudowy drogi woj. nr 294 moze wynies$¢ co
pojazdow kotowych i poruszania sie pieszych. najmniej 30 min PLN.
Zaplanowane inwestycje priorytetowe wyczerpujg
dostepna alokacje Srodkéw przeznaczonych na
przedsiewziecia w infrastrukturze drogowej i nie ma
mozliwosci wpisania kolejnego zadania do Planu
inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na
drogach wojewodzkich w ramach perspektywy
finansowej na lata 2014 — 2020.
Majac na uwadze powyzsze, zadanie nie zostato ujete
na listach inwestycji w PRT WL.
28. | str. 158 Gmina Trzebiel Ujecie inwestycji w zakresie Stan techniczny drogi nr 350 jest krytyczny. Uwaga nieuwzgledniona

rozdziat 13.6 —
Inwestycje w
zakresie
infrastruktury
drogowe;
tabela — Lista
przedsiewzigé
priorytetowych

infrastruktury drogowej
polegajacej na przebudowie
drogi wojewddzkiej nr 350.

Droga ta posiada znieksztatcony profil, znaczne
przewezenia, liczne dziury, nierdwng i stabg
nawierzchnie., brak chodnika stwarza
zagrozenie na drodze. Ruch na drodze jest
wzmozony, a stan techniczny drogi uniemozliwia
prawidtowa jazde pojazdow kotowych i
poruszania sie pieszych.

Inwestycja nie jest planowana przez zarzadce
infrastruktury drogowej do realizacji w ramach
perspektywy finansowej UE na lata 2014-2020. Na
liscie rezerwowej do Planu inwestycji priorytetowych
planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w
ramach perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020
ujeto przebudowe drogi woj. nr 350 na odc. Przewéz —
Gozdnica.

SDR na wnioskowanej do przebudowy drodze
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ksztaltuje sie na poziomie 583 poj./dobe (wstepny
wynik pomiaru SDR w 2015 roku), co jest jednym z
nizszych wynikow na sieci drog wojewodzkich.
Ponadto zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepna alokacje Srodkéw. Nie ma zatem
mozliwosci wpisania kolejnego zadania do Planu.
Majac na uwadze powyzsze, zadanie nie zostato ujete
na listach inwestycji w PRT WL.

29. | Str. 154, Lista Miasto Zielona Géra | W szacunkowym koszcie W chwili obecnej przygotowywana jest Uwaga uwzgledniona
przedsiewzie¢ w | — Urzad Miasta catkowitym (min zt) prosimy o dokumentacja projektowa, lecz w wyniku dziatan
zakresie wpisanie wartosci 35 min. projektowych wartos¢ projektu wzrasta ze
infrastruktury wzgledu na wystapienie odszkodowan.
drogowej
30. | Str 158, roz. Burmistrz Kargowej | Wnosimy o uzupetnienie listy Zadanie gotowe do realizacji z uwagi na Uwaga nieuwzgledniona
13.6 zadan do realizacji w posiadanie petnej dokumentacii. Realizacja zgtoszonego zadania znajduje sig w
inwestycjach w zakresie kompetencjach Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
infrastruktury drogowej o Autostrad, ktéra zgodnie z planami na perspektywe do
budowe obwodnicy miasta roku 2023, nie planuje takiej inwestycji.
Kargowa. Zarzadca infrastruktury drogowej w wojewddztwie nie
ma mozliwosci ujecia przedmiotowego zadania w
ramach Planu inwestyciji priorytetowych planowanych
do realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
Dlatego tez, przedmiotowe zadanie nie zostanie ujete w
PRT WL.
31. | Str 158, roz. Burmistrz Kargowej | Wnosimy o uzupetnienie listy Ze wzgledu na planowana budowe obwodnicy Uwaga nieuwzgledniona
13.6 zadan do realizacji w m. Kargowa, podczas remontu drogi

inwestycjach w zakresie
infrastruktury drogowej o remont
cze$ci drogi wojewddzkiej nr
313 Kargowa-Babimost na
wysokosci planowane;
obwodnicy m. Kargowa.

wojewddzkiej nr 313 cze$¢ tej drogi nie zostata
wyremontowana w miejscu gdzie miata
przecina¢ jq obwodnica.

Realizacja zgtoszonego zadania znajduje sig w
kompetencjach Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad, ktéra zgodnie z planami na perspektywe do
roku 2023, nie planuje takiej inwestycji. GDDKIA
uzyskata jedynie decyzje o Zezwoleniu na Realizacje
Inwestycji Drogowej (ZRID) dla budowy obwodnicy m.
Kargowa. W zwigzku z czym, dziatka w ciggu drogi woj.
nr 313 jest wlasno$cig Skarbu Panstwa. Zarzad Drég
Wojewddzkich wytacznie zarzadza tym odcinkiem
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drogi. Majac powyzsze na uwadze ZDW nie planuje
wykonania przebudowy drogi woj. nr 313 w pasie
przeznaczonym pod obwodnice m. Kargowa w ciggu
drogi krajowej nr 32.

Zarzadca infrastruktury drogowej w wojewddztwie
(ZDW) nie ma mozliwosci ujecia przedmiotowego
zadania w ramach Planu inwestycji priorytetowych
planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w
ramach perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.

32. | Str 158, roz. Burmistrz Kargowej | Wnosimy o uzupetnienie listy Droga wojewddzka nr 314 jest w bardzo ztym Uwaga nieuwzgledniona
13.6 zadan do realizacji w stanie technicznym. Nie ma na niej mozliwosci
inwestycjach w zakresie miniecia sie dwdch pojazdéw bez zjezdzania na | Inwestycja nie jest planowana przez zarzadce
infrastruktury drogowej o pobocze. infrastruktury drogowej do realizacji w ramach
modernizacje drogi perspektywy finansowej UE na lata 2014-2020. Sredni
wojewddzkiej nr 314 Kargowa- dobowy pomiar ruchu w roku (SDR) na wnioskowanej
Swietno. drodze ksztattuje sie na poziomie 891 poj./dobe, co jest
jednym z nizszych wynikéw na sieci drog
wojewodzkich.
Zaplanowane inwestycje priorytetowe wyczerpujg
dostepna alokacje $rodkdw, dlatego tez nie ma
mozliwo$ci wpisania kolejnego zadania do Planu
inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na
drogach wojewodzkich w ramach perspektywy
finansowej na lata 2014 — 2020.
Przedmiotowe zadanie nie moze zatem zostaé ujete w
PRT WL.
33. Mirostaw Walencik | W zwigzku z opracowywanym | W przygotowanej wersji programu w/w Uwaga nieuwzgledniona

Z-ca Burmistrza

Programem Rozwoju

inwestycja znajduje sie na liScie rezerwowej

Nowogrodu Transportu Wojewddztwa obwodnic w pozycji , inwestycje warunkowe”. Whioskowana budowa obwodnicy ujeta jest w na LiScie
Bobrzanskiego Lubuskiego wnioskujemy o Jest to dla nas niezrozumiate poniewaz budowa | zadan rezerwowych — Obwodnice w Planie inwestycji
uwzglednienie w zadaniach obwodnicy byta przewidywana od roku 2010, priorytetowych planowanych do realizacji na drogach
inwestycji priorytetowych zostaty przygotowane dokumenty projektowe, wojewddzkich w ramach perspektywy finansowej na
zadania pt. Budowa obwodnicy | zostat wykonany MPZP za kwote 61.500 zt oraz | lata 2014 — 2020.
m. Bogaczéw w ciggu drogi woj. | wydane uwarunkowania srodowiskowe. Z uwagi na ograniczong ilo$¢ Srodkéw finansowych
nr 288. Powyzsza obwodnica jest bardzo istotna dla zaplanowanych w ramach alokacji na zadania w
naszej gminy bowiem umozliwia przekierowanie | zakresie infrastruktury drogowej w perspektywie
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ciezkiego transportu w kierunku Krosna
Odrzanskiego jak réwniez odcigzenie
miejscowosci, ktdrej budynki usytuowane sg tuz
przy skrajni drogi. W Bogaczowie istnieje
mozliwos¢ jedynie czeSciowej budowy
chodnikéw, ktérych w obecnym stanie jest brak.
Stwarza to bardzo duze niebezpieczenstwo dla
mieszkancow, ktdre z pewnoscig ulegtoby
marginalizacji w przypadku wybudowania
obwodnicy. Dodatkowo zaznaczy¢ nalezy, ze
droga wojewddzka 288 na przebiegu przez wie$
Bogaczdw jest w fatalnym stanie technicznym,
latana, z pozapadanymi fragmentami kostki
brukowej, poszarpang i rozmytg skrajnia, brak
jest réwniez jej odwodnienia co w czasie
opadoéw i przymrozkow stanowi dodatkowe
zagrozenia dla uzytkownikow. Zwiekszone
natezenie ruchu pojazdow ciezkich (w
szczegblnosci przewozacych diuzyce lesna)
spowodowato konieczno$¢ zmiany organizacii
ruchu poprzez ustawienie zakazu wjazdu
pojazddw powyzej 15 t. Niestety zakaz ten nie
jest respektowany przez przewoznikéw, co
powoduje dalsze uszkodzenia budynkéw
mieszkalnych i degradacje drogi. Nalezy
zauwazy¢, ze obwodnica jest inwestycjg od
wielu lat oczekiwang przez mieszkancow,
bowiem umozliwi ona nie tylko uspokojenie
ruchu kotowego w samej miejscowosci, ale
réwniez spowoduje usprawnienie potaczenia
czesci poinocnej Gminy z o$rodkami zycia
spoteczno — gospodarczego wojewodztwa, oraz
ewidentnie wptynie na poprawe bezpieczenstwa
i komfortu zycia. Nadmieni nalezy, ze droga
wojewddzka 288 petni kluczowa role w
potaczeniach drogowych miedzy: Zarami,
Nowogrodem Bobrzanskim, Krosnem

finansowej 2014-2020 brak jest mozliwosci, na chwile
obecna, przesunigcia zadania na liste priorytetowa.
Zadanie jest ujete na liscie rezerwowej w PRT WL.
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Odrzanskim (w kierunku przejécia granicznego
w Stubicach oraz Gubinie).

W zwigzku z powyzszym Burmistrz Nowogrodu
Bobrzaniskiego zwraca sie z wnioskiem o
umieszczenie powyzszej budowy obwodnicy wsi
Bogaczow w ciggu drogi nr 288 na liscie
podstawowej (priorytetowej) inwestyciji
przewidzianych w PRT WL do roku 2020.

34.

Uwaga Krzysztof Dokument odnosi sie do jakosci Uwaga o charakterze zapytania

zgtoszona w Czestochowski — zycia mieszkancow, do

trakcie Lubuska dostepnosci komunikacyjnej Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.

spotkania Organizacja mieszkancow oraz jej poprawy.

konsultacyjnego | Pracodawcow Jednocze$nie 6 miast Program Rozwoju Transportu Wojewodztwa
13.01.2016 . powiatowych nie ma dostepu do Lubuskiego odnosi sie do infrastruktury transportowe;

komunikacji kolejowej. 800 tys.

Mieszkaricow ma dostep do

komunikacji publicznej

autobusowej. Pytania

dotyczace tresci PRT WL:

1. Czy dobrze rozdzielono
alokacje na kolej i drogi?

2. Czy whasciwie postawiono
akcenty finansowania
komunikacji kolejowej i
regionalnej komunikacji
autobusowej?

3. Czy przewidziano $rodki na
infrastrukture autobusowa,
rewitalizacje dworcow

wojewddztwa. W czesci diagnostycznej dokonano
analizy stanu infrastruktury. W determinantach, ktdre
warunkujg rozwoj wszystkich rodzajow transportu
wskazano czynniki, jakie mogg by¢ przestankg do
realizacji inwestycji w obszarze transportu.

1. Podziat alokacji w ramach RPO-L2020 zostat

uzgodniony w toku jego negocjacji z KE, a
wczes$niej konsultaciji spotecznych. Obecnie nie ma
mozliwosci zmiany tego podziatu, ktéry wynika
takZe z priorytetow, wyznaczonych dla regionu
przez KE i dokumenty programowe poziomu
europejskiego. Planujac srodki w ramach RPO na
poszczegoine obszary, wzieto pod uwage potrzeby
i mozliwo$ci inwestycyjne potencjalnych
beneficjentow.

autobusowych? 2. RPO-L2020, jako gtéwne Zrodto finansowania PRT
4. Czy PRT jest spojny ze WL nie daje mozliwo$ci wsparcia regionalnej
Strategig Rozwoju komunikacji autobusowej. W obszarze wsparcia
Wojewodztwa, Planem jest infrastruktura drogowa, kolejowa, czyli
Transportowym infrastruktura, ktéra warunkuje mozliwosci realizacii
Wojewddztwa? transportu pasazerskiego w regionie i wptywa na

5. Czy dokument ten bedzie

sposdb realizacji zadan w zakresie transportu
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wspomagac samorzady
terytorialne w zakresie
organizaciji transportu
publicznego po roku 20177

publicznego. Wsparcie w ramach RPO-L2020
natomiast mogg uzyskac te przedsiewziecia, ktére
dotyczg transportu publicznego w miastach i ich
obszarach funkcjonalnych.

PRT WL nie stanowi zrodta finansowania inwestycji
w infrastrukture autobusowa. PRT WL wskazuje
tylko potencjalne zrodta finansowania
przedsiewzie¢. W ramach RPO-L2020, bedacego
gtéwnym zrédtem finansowania inwestycii
wskazanych w PRT WL dopuszczona jest
mozliwo$¢ finansowania zadan w zakresie
infrastruktury transportu autobusowego (w tym
zakup taboru), ale wytacznie w wymiarze transportu
w miastach i ich obszarach funkcjonalnych. RPO-
L2020 dopuszcza réwniez mozliwo$¢ finansowania
centrow przesiadkowych i infrastruktury
towarzyszacej. W ramach RPO-L2020 brak jest
mozliwosci rewitalizacji (w rozumieniu ustawy o
rewitalizacji) dworcow autobusowych, z wyjatkiem
zadan, ktore beda wynikaty z programéw
rewitalizacji poszczegdlnych jednostek samorzadu.
PRT WL posrednio wpisuje sie w zatozenia Planu
Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej w
wojewodzkich przewozach pasazerskich (w skrécie
Plan Transportowy). Oba dokumenty okre$lajg inne
zadania, jakie stojg przed wiascicielami oraz
zarzadzajacymi poszczegdlng infrastrukturg, -
transportowg i transportu publicznego. PRT WL, w
zakresie podjetych w nim probleméw, réwniez
wpisuje si¢ w SRWL, o czym mowa jest w rozdziale
trzecim dokumentu.

PRT WL nie reguluje kwestii zwigzanych z
organizacjq transportu publicznego. Tematyke
zwigzanag z organizacjg przewozow publicznych
podejmuje dokument pn. Plan zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci
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komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasaZzerskich na terenie wojewddztwa lubuskiego.
35. | Uwaga Regionalny Zarzad | Uzupetnienie listy projektow Przekazujemy wykaz naszych projektow Uwaga uwzgledniona
zgtoszona w Gospodarki Wodnej | dotyczacych transportu znajdujacych sie w Dokumencie
trakcie w Szczecinie $rodlgdowego wodnego. Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Lista przedsiewzie¢ zostanie uzupetniona.
spotkania Transportu do 2020 (2030), ktére planowane sg
konsultacyjnego do dofinansowania miedzy innymi z Programu
13.01.2016 r. Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
Dotyczy: 2020:
Listy projektow 1. Prace modernizacyjne na Odrze granicznej
w zakresie w celu zapewnienia zimowego lodofamania
transportu — miejsce w DI 2 — koszt projektu:
$rodladowego 178 050 000,00 zt - czas realizacji 2016-
wodnego 2020;
2. Remont i modernizacja zabudowy
regulacyjnej na Odrze granicznej — miejsce
w DI 3 — koszt projektu: 190 770 000,00 zt -
czas realizacji 2016-2022;
3. Budowa infrastruktury postojowo
cumowniczej na Odrze dolnej i granicznej
oraz nowe oznakowanie szlaku
zeglugowego — miejsce w DI 24 — koszt
projektu: 2 000 000,00 zt - czas realizacji
2016-2019.
Uwaga Uczestnik spotkania | Czy lista inwestyciji jest listg Uwaga o charakterze zapytania
zgtoszona w zamknietg? Czy mozna do tych
trakcie list zgtasza¢ uwagi? Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
spotkania
konsultacyjnego Uwagi do list inwestycji ujetych w PRT WL mozna byto
w Gorzowie zgtaszac w trakcie konsultacji dokumentu. Kazda
Wikp. w dniu propozycja byta analizowana w kontekscie mozliwosci
13.01.2016 . finansowych wynikajacych z alokacji RPO-L2020 oraz
zatozen do harmonogramu osiggania wskaznikow i
celow okreslonych na poziomie PRT WL, a takze
kryteriéw ujetych w dokumencie.
Na tym etapie listy przedsiewzie¢ sg zamkniete.
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Przewiduje sie ich przeglad i aktualizacje w trakcie
realizacji Programu.

37. | Uwaga Wiceprezydent Duzo $rodkow finansowych Uwaga o charakterze zapytania
zgtoszona w Gorzowa rezerwuje si¢ na wsparcie
trakcie Wielkopolskiego, infrastruktury kolejowej. Jest to Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
spotkania Pan tukasz dobre zatozenie. Jednakze jest
konsultacyjnego | Marcinkiewicz obawa, ze duzo $rodkow PRT WL okresla polityke w zakresie infrastruktury
13.01.2016 r. przeznaczy sie na inwestycje drogowej, kolejowej oraz w mniejszym zakresie
dotyczace matych przystankdw pozostatych rodzajach transportu. Dokument nie
w matych miejscowosciach, z reguluje kwestii zwigzanych z infrastrukturg
ktérych bedzie korzystato towarzyszacg, czy organizacjg autobusowego
nieduzo 0séb, natomiast transportu publicznego w regionie. Wskazuje zrédta
pomija¢ sie bedzie inwestycje na finansowania tej infrastruktury.
duzych weztach W ramach RPO-L2020 przewidziane sg $rodki na
przesiadkowych. Czy Samorzad modernizacje dworcow kolejowych. Natomiast RPO-
Wojewddztwa ma pomyst na L2020 nie przewiduije realizacji zadan, projektow
rozwigzanie tego problemu? Czy zwigzanych z infrastrukturg transportu publicznego inng,
taka sytuacja nie doprowadzi do niz transport miejski.
sytuacii, gdy transport
autobusowy bedzie zupetnie
pomijany?
38. | Uwaga Wit Lubiszyna, Duzym problemem jest stan Uwaga o charakterze komentarza
zgtoszona w Pan Artur Terlecki drég. Mata ilo$¢ $rodkow
trakcie przeznaczonych na Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
spotkania modernizacje drdg bedg
konsultacyjnego prowadzi¢ do marginalizacji Podziat alokacji w ramach RPO-L2020 zostat
13.01.2016 . transportu publicznego. Za uzgodniony w toku negocjacji programu operacyjnego z
mato $rodkdw przeznaczono na KE, a wczeéniej szerokich konsultacji spotecznych.
drogi, w tym na drogi Obecnie nie ma mozliwosci zmiany tego podziatu, ktory
wojewddzkie. Proporcje w wynika takze z priorytetow, wyznaczonych dla regionu
alokacji sg niewtasciwe. przez KE i dokumenty programowe poziomu
europejskiego.
39. | Uwaga Uczestnik spotkania | Gminy muszg zorganizowac Uwaga o charakterze zapytania
zgtoszona w transport publiczny. Kto
trakcie pomoze tym podmiotom Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
spotkania zorganizowaé, sfinansowac ten
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konsultacyjnego transport? PRT WL nie reguluje kwestii zwigzanych z transportem
w Gorzowie publicznym. Transport ten jest tylko jednym z
Wikp. w dniu determinantéw warunkujacych zasadno$¢ planowania
13.01.2016 r. inwestycji w infrastrukture m.in. drogowa i kolejowa.
Ustawodawca okreslit role i obowigzki poszczegdlnych
podmiotéw w zakresie organizaciji transportu
publicznego.
40. | Uwaga Uczestnik spotkania | W jakim terminie zostanie Uwaga o charakterze zapytania
zgtoszona w zorganizowany transport
trakcie kolejowy na linii Rzepin — Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
spotkania Miedzyrzecz? Kiedy zostang
konsultacyjnego przywrdcone, uruchomione Uwaga odnosi sie do zagadnier organizacyjnych, a nie
w Gorzowie przejazdy na tej linii? rozwoju infrastruktury kolejowe;.
Wikp. w dniu Zagadnienie dotyczace organizaciji transportu
13.01.2016 . publicznego nie jest poruszane w PRT WL.
41. | Uwaga Woijt Gminy Zabdr— | W ktorym miejscu znajde na Uwaga o charakterze zapytania
zgtoszona w Pan Robert Sidoruk | liScie inwestycji budowe
trakcie obwodnicy Droszkowa? Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
spotkania
konsultacyjnego Obwodnica Droszkowa zostata wpisana przez zarzadce
w Zielonej infrastruktury drogowej na liste zadan rezerwowych w
Gérze, w dniu Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
14.01.2016 r. realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. W roku
2017 zakoriczona zostanie koncepcja programowa
wraz z decyzjg Srodowiskowg dla inwestycji, ktora
pozwoli na oszacowanie kosztow przedsigwziecia w
wariancie zatwierdzonym decyzjq $rodowiskowa.
Znajac koszty zadania, przeprowadzona zostanie przez
zarzadce infrastruktury analiza mozliwosci wpisania
inwestycji na liste zadan priorytetowych w ww. Planie w
odniesieniu do wielkosci dostepnej alokacji Srodkdw.
Przedmiotowa inwestycja nie zostata ujeta w PRT WL.
42. | Uwaga Radny 1. W Strategii Rozwoju Uwaga o charakterze zapytania
zgtoszona w Wojewodztwa Wojewddztwa wskazano
trakcie Lubuskiego, Pan jako inwestycje strategiczng Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
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spotkania Edward Fedko budowe mostu w Milsku. W
konsultacyjnego zwigzku z tym istotna jest Obwodnica Droszkowa znajduje si¢ na liscie zadan
w Zielonej réwniez budowa obwodnicy rezerwowych w Planie inwestycji priorytetowych
Gérze, w dniu Droszkowa. planowanych do realizacji na drogach
14.01.2016 r. 2. PRT, jako dokument wojewddzkich w ramach perspektywy finansowej
strategiczny powinien na lata 2014 - 2020. W roku 2017 zakonczona
uwzglednia¢ réwnomierny zostanie koncepcja programowa wraz z decyzjg,
rozwoj wszystkich gatezi Srodowiskowg dla inwestycji, ktéra pozwoli na
transportu. Transport oszacowanie kosztow przedsiewziecia w wariancie
drogowy i kolejowy jest zatwierdzonym decyzjg $rodowiskowa. Znajac
dobrze wyeksponowany, koszty zadania, przeprowadzona zostanie analiza
natomiast sygnalnie mozliwo$ci wpisania inwestycji na liste zadan
wskazany jest wodny i priorytetowych w ww. Planie w odniesieniu do
lotniczy. wielkosci dostepnej alokaciji srodkéw. Wobec tego
3. Inwestycje okreslone w przedmiotowa inwestycja nie zostata ujeta w PRT
SRWL powinny by¢ WL.
okreslone rowniez w PRT PRT WL nie jest dokumentem strategicznym. Ma
WL. on charakter operacyjno-wdrozeniowy i jako scisle
4. Czy w PRT sg uwzgledniane powigzany z RPO-L2020 nie obejmuje wszystkich
zadania, na ktore Samorzad zagadnien w rownym stopniu, odnoszac sie
Wojewodztwa nie ma bezposrednio i szeroko do obszaru okreslonego w
wptywu, w sensie warunku ex ante w dziedzinie transportu. Zatem w
bezpos$redniej realizacji? PRT WL priorytetowo sg traktowane inwestycje,
5. Czy sg weryfikowane plany ktére moga by¢ finansowane z RPO-L2020 i
w zakresie budowy drég budzetu wojewodztwa, tj. drogi wojewodzkie,
krajowych i autostrad (w infrastruktura kolejowa oraz, w ograniczonym
kontekScie chociazby zakresie, infrastruktura drogowa w ramach
wylaczenia z planu budowy miejskich obszaréw funkcjonalnych.
mostu w Kro$nie Zasygnalizowana jest konieczno$¢ budowy
Odrzanskim). pewnych inwestyciji, jesli chodzi o wody
$rodlgdowe, ktdre sg finansowane z budzetu
centralnego.
PRT WL realizuje cze$¢ zatozenh SRWL, ktdre sq
wspolne dla strategii regionalnej i RPO-L2020. Co
za tym idzie, PRT WL nie konsumuje wszystkich
celow i zadan w zakresie transportu objetych
SRWL.
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4. W PRT WL przede wszystkim sg okreslone te
zadania, na ktore wptyw ma samorzad
wojewodztwa oraz na ktore przewidziano zrodto
finansowania w ramach RPO-L2020. Pozostate
przedsiewziecia wskazane sg w sposéb ogdlny, co
pozwala ukazac ztozono$¢ problematyki zwigzane;
z infrastrukturg transportowa i kontekst
planowanych inwestyciji.

5. Ujete w PRT WL inwestycje na drogach krajowych
sq weryfikowane z aktualnymi planami w tym
obszarze. W trakcie realizacji bedzie dokonywany
okresowo przeglad stanu realizacji inwestycji i
plandéw zardwno na poziomie regionalnym, jak i
krajowym. W przypadku obwodnicy Krosna
Odrzanskiego (wraz z mostem), ktorej budowa
planowana jest w ramach $rodkéw krajowych,
nalezy wyjasnic, iz inwestycja jest umieszczona w
dokumentach krajowych, natomiast nie zostaty
zaplanowane na rok 2016 r. zadne $rodki
budzetowe na jej realizacje.

43.

Uwaga
zgtoszona w
trakcie
spotkania
konsultacyjnego
w Zielonej
Gérze, w dniu
14.01.2016 r.

Wicestarosta
Powiatu Zarskiego,
Pani Matgorzata
[ssel

W przypadku Powiatu
Zarskiego problemem jest DK
18, jest to wazny odcinek drogi,
przebiegajacy przez powiat.
Stan tej drogi jest fatalny.
Powoduje to omijanie drogi
przez inwestorow i eksporterow,
ktdrzy szukajg drog
alternatywnych.

Prosze o poprawe jakosci tej
drogi. Prosze réwniez o
poprawe dostepu do terminalu
w Olszynie.

W kontek$cie PRT WL wazna
jest obwodnica Zar i potaczenie
drogi krajowej z droga

Uwaga o charakterze zapytania
Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.

Budowa drogi DK 18 planowana jest w ramach
systemu SPV. Wpisana jest ona w Programie krajowym
budowy drdg. Jednakze z uwagi na sposdb jej realizaci
(spétka SPV) niewiadomy jest czas realizacji.

W zakresie budowy ronda na skrzyzowaniu drogi
krajowej z drogg woj. nr 287, inwestycja jest w
kompetencji zarzadcy drogi kategorii wyzszej tj.
GDDKIA.

Obwodnica Lubska Il etap ujeta jest przez zarzadce
infrastruktury drogowej na liScie zadan rezerwowych w
Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
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wojewddzka nr287, na tym
potaczeniu powinno zostac¢
wybudowane rondo, ktore
znacznie poprawitoby
bezpieczenstwo na tej drodze.
Wazna jest inwestycja —
obwodnica Lubska, ktora
zostata wpisana na liste
inwestyciji, jednakze szkoda, ze
znajduje sie na liscie inwestycji
rezerwowych.

perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. W trakcie
jest opracowanie materiatow w celu uzyskania decyzji
Srodowiskowej. Zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepng alokacje srodkéw, stad nie ma
mozliwosci wpisania kolejnego zadania do Planu.

W kontekscie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liScie inwestycji
priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong ilosciq
srodkow finansowych. W przypadku wystapienia
mozliwosci finansowania kolejnych inwestycji,
dokonany zostanie przeglad przedsiewzigé, w celu
rozwazenia ewentualnego wigczenia dodatkowych
zadan do listy projektéw priorytetowych.

44.

Uwaga
zgtoszona w
trakcie
spotkania
konsultacyjnego
w Zielonej
Gérze, w dniu
14.01.2016 r.

Woijt Gminy
Trzebiel, Pan Marek
lwlew

Brak w PRT okreslonego
szkieletu drég, w tym drogi
DK18. W kontekscie DK18 brak
jest zjazddw do terminala w
Olszynie.

Dlaczego zostato zamkniete
potaczenie DW 294 z DK18 w
zwigzku z prowadzong
inwestycjg. W zwigzku z tym
caty ruch odbywa sie przez
centrum Trzebiela. Sama droga
jest w bardzo ztym stanie
technicznym.

Uwaga o charakterze komentarza
Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.

Terminal znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie
wezta drogi DK18. Plany zaktadajg rozbudowe wezta.
DW 294 - inwestycja nie jest planowana do realizacji w
ramach perspektywy finansowej UE 2014-2020. SDR
na wnioskowanej drodze ksztattuje sie na poziomie 637
poj./dobe, co jest jednym z nizszych wynikow na sieci
drég wojewodzkich. Szacuije sie, ze koszt
kompleksowej przebudowy drogi woj. nr 294 moze
wynie$¢ co najmniej 30 min PLN.

Zaplanowane inwestycje priorytetowe wyczerpujg
dostepng alokacje $rodkéw i nie ma mozliwosci
wpisania przez zarzadce infrastruktury drogowej
kolejnego zadania do Planu inwestycji priorytetowych
planowanych do realizacji na drogach wojewodzkich w
ramach perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
W kontek$cie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liscie inwestycji
priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong iloscigq
$rodkéw finansowych. W przypadku wystgpienia
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mozliwosci finansowania kolejnych inwestycii,
dokonany zostanie przeglad przedsiewziec¢, w celu
rozwazenia ewentualnego wigczenia dodatkowych
zadan do listy projektow priorytetowych.

45. | Uwaga Radny Miasta Pytanie dotyczace docelowego Uwaga o charakterze zapytania
zgtoszona w Zagania, Pan wskaznika w zakresie
trakcie Grzegorz Kuzniar modernizacji drdg kolejowych, Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
spotkania ktory jest okreslony na poziomie
konsultacyjnego ok 94 km. Natomiast w PRT Wskaznik na poziomie PRO-L2020 zostat ustalony na
w Zielonej mamy na liscie inwestycji 3 podstawie informaciji otrzymanych z PKP PLK S.A. Jest
Gérze, w dniu projekty z obszaru infrastruktury to wartos¢ minimum zadeklarowana do osiggniecia. W
14.01.2016 r. kolejowej. Gdy sumujemy tym kontek$cie nalezy wzigé pod uwage ograniczong,
przynajmniej 2 inwestycje to liczbe $rodkéw. Dwie inwestycje praktycznie w cato$ci
wielkos¢ tego wskaznika juz konsumuijg dostepng alokacje przeznaczong na
przekracza 94 km. Na jakiej inwestycje w infrastrukture transportu kolejowego. W
podstawie wskaznik ten zostat przypadku oszczedno$ci bedzie mozliwe wigczenie
ustalony na takim poziomie? kolejnej inwestycji. Z uwagi na mozliwe problemy w
Czy takie ujecie pozwoli nam na realizacji RPO-L2020, wskaznik ten zostat okreslony na
realizacje 3 inwestycji bezpiecznym, minimalnym poziomie.
wskazanych w PRT?
46. | Uwaga Radny Czy w PRT uwzgledniono Uwaga o charakterze zapytania
zgtoszona w Wojewddztwa plany, projekty doprowadzajace
trakcie Lubuskiego, Pan do powstania 2 nowych Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
spotkania Franciszek osrodkow inwestycii tj. osrodka
konsultacyjnego | Wotowicz Brody — Gubin oraz zagtebia Cze$¢ drog dla inwestycji zwigzanych z planowanym
w Zielonej miedziowego w okolicach powstaniem o$rodkéw wydobywczych zostata ujeta
Goérze, w dniu Nowej Soli i Bytomia przez zarzadce infrastruktury drogowej na listach
14.01.2016 r. Odrzanskiego? Czy te aspekty projektow. Jednakze z uwagi na brak zapewnienia, co
byly brane pod uwage w do realizacji tych inwestycji w krotszym okresie czasu,
kontek$cie planéw okreslonych tj. perspektywy finansowej 2014-2020, nie wigczono ich
w PRT? do PRT WL.
47. | Uwaga Zastepca W kontekscie rozwoju Uwaga nieuwzgledniona
zgtoszona w Burmistrza transportu lotniczego w PRT,
trakcie Babimostu, Pan prosze o informacje jak wyglada llo$¢ $rodkdw na inwestycje drogowe jest ograniczona.
spotkania Zbigniew Wozinski | dojazd do lotniska? Analizujac Dokumentacja dotyczaca dojazdu do lotniska i
konsultacyjnego inwestycje zaplanowane w PRT obwodnic miejscowosci w tych rejonach jest
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w Zielonej jest wpisane przedsiewziecie przygotowana, jednakze zostat zawieszony wniosek
Gorze, w dniu zwigzane z doprowadzeniem ZRID. Wigze sie to z brakiem srodkow, a wystawienie
14.01.2016 r. dojazdu do lotniska w ZRID zobowigzuje do zabezpieczenia Srodkéw na
Babimoscie, jednak jest to wywiaszczenia i odszkodowania spowodowane dang
inwestycja rezerwowa. Jest to inwestycja.
potaczenie niezbedne dla
rozwoju lotniska. Brak jest
informaciji o budowie potgczenia
lotniska z autostradg A2.
Prosze o wziecie pod uwage
tych inwestycii.
48. | Uwaga Pani Magdalena Projekty dotyczace wéd Uwaga nieuwzgledniona
zgtoszona w Zmuda, Dyrektor $rodlagdowych sg wpisane na
trakcie Regionalnego listy projektéw rezerwowych Uwaga nie dotyczy tresci PRT WL.
spotkania Zarzadu programdw krajowych. Warto
konsultacyjnego | Gospodarki Wodnej | zaplanowac¢ inwestycje Dokument, jakim jest PRT WL zostat przygotowany w
w Zielonej w Poznaniu dotyczace infrastruktury wodne; odpowiedzi na warunek wstepny KE, od ktérego
Gérze, w dniu $rddladowej w zakresie stanic, spetnienia zalezy uruchomienie wsparcia w ramach 5
14.01.2016 r. portéw w ramach RPO-L2020. Osi Priorytetowej RPO-L2020. Stad tez jego zapisy
skupiajg sie w gtéwnej mierze na tych obszarach i
rodzajach transportu, ktére moga uzyska¢ wsparcie ze
$rodkéw programu regionalnego. W RPO-L2020 brak
jest wsparcia na tego typu przedsiewziecia. Jednakze
mogaq by¢ przedmiotem wsparcia w RPO-L2020 w
ramach priorytetow inwestycyjnych zwigzanych z
przedsiebiorczoscig. W takim przypadku, ze wzgledu
na inny cel realizacji projektow, zadania nie muszg by¢
ujete w PRT WL.
49. | Uwaga Wicestarosta Kiedy bedzie uruchomione Uwaga o charakterze zapytania
zgtoszona w Powiatu potgczenie szynobusem migdzy
trakcie Kro$nieriskiego, Zielong Goérg a Gubinem? Brak Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
spotkania Pan Grzegorz jest réwniez w Planie transportu
konsultacyjnego | Switalski publicznego potaczenia miedzy Uwaga nie odnosi si¢ do zakresu problemowego PRT
w Zielonej tymi miejscowosciami w ramach WL. Nie jest to dokument okreslajacy potaczenia w
Gérze, w dniu transportu autobusowego oraz ramach transportu publicznego. Dokumentem tym jest
14.01.2016 r. kolejowego. Plan zrownowazZonego rozwoju publicznego transportu
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zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewodzkich
przewozach pasazerskich na terenie wojewddztwa
lubuskiego.

Nie ma w przedmiotowym Planie zaplanowanych
potaczen kolejowych miedzy Gubinem a Zielong Géra.
Powodem jest brak srodkéw oraz taboru
pozwalajgcego realizowac te potaczenia. Dopiero
zakup taboru umozliwi realizacje takich dziatan.
Ponadto ograniczona ilos¢ srodkow finansowych
powoduje, ze nie ma mozliwosci finansowania
potaczen, na ktorych jest niewielki ruch pasazerski.

50.

Uwaga
zgtoszona w
trakcie
spotkania
konsultacyjnego
w Zielonej
Gorze, w dniu
14.01.2016 r.

Wicestarosta
Powiatu
Swiebodzinskiego,
Pan Mieczystaw
Czepukowicz

1. Czy planowany jest zjazd z
autostrady A2 do lotniska?

2. Czy uwzgledniona jest w
PRT WL modernizacja
dworcow kolejowych na
terenie wojewodztwa?

Uwaga o charakterze zapytania
Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.

1. llos¢ srodkéw na inwestycje drogowe jest
ograniczona. Dokumentacja dotyczaca dojazdu do
lotniska i obwodnic miejscowo$ci w tych rejonach
jest przygotowana, jednakze zostat zawieszony
wniosek ZRID. Wigze sig to z brakiem Srodkéw, a
wystawienie ZRID zobowigzuje do zabezpieczenia
$rodkéw na wywtaszczenia i odszkodowania
spowodowane dang inwestycja.

2. PRT WL ogranicza sie do charakterystyki potrzeb i
przedsiewzie¢ zwigzanych z infrastrukturg
transportowa. Nie obejmuje przedmiotu interwencji
jakim sg dworce kolejowe. Interwencja w tym
zakresie jest mozliwa do realizacji w ramach
procedury konkursowej bezpo$rednio w ramach
RPO-L2020 i nie musi by¢ ujeta w PRT WL.

51.

Uwaga
zgtoszona w
trakcie
spotkania
konsultacyjnego
w Zielonej

Uczestniczka
spotkania

W ramach przedsiewzie¢
zaplanowanych do realizacji w
PRT WL okreslonych w listach
inwestycji brak jest modernizacji
drogi Nowa Sol — Zagan, ktéra
jest w fatalnym stanie

Uwaga nieuwzgledniona

W ciggu drogi woj. nr 296 na wnioskowanym odcinku
ZDW planuje wykona¢ przebudowe drogi woj. nr 296 w
okolicach m. Styputéw oraz rondo w m. Kozuchéw.
SDR na odcinku Kozuchéw — Zagan ksztattuje sie na
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Gérze, w dniu technicznym. Brak jest réwniez poziomie 1623 poj./dobe (wstepny wynik pomiaru SDR
14.01.2016 r. zaplanowanej modernizacji w 2015 roku). Natomiast gtéwnym ciggiem, ktory jest
drogi nr 12 na odcinku Zagan — realizowany od Nowej Soli do granicy wojewddztwa,
Zary. jest droga woj. nr 297, na ktdrej SDR ksztattuje sie
pomiedzy 4874, a 8045 poj./dobe (wstepny wynik
pomiaru SDR w 2015 roku).
Zaplanowane inwestycje priorytetowe wyczerpujg
dostepna alokacje srodkdw, zatem nie ma mozliwosci
wpisania przez zarzadce infrastruktury drogowej
kolejnego zadania do Planu inwestycji priorytetowych
planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w
ramach perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
W kontekscie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liscie
przedsiewzie¢ priorytetowych. Zwigzane jest to z
ograniczong iloscig Srodkéw finansowych. W przypadku
wystapienia mozliwo$ci finansowania kolejnych
inwestyciji, dokonany zostanie przeglad, w celu
rozwazenia ewentualnego wpisania dodatkowych
zadan.
52. | Projekt PRT WL | Urzad Gminy Dabie | Dopisanie do listy W latach ubiegtych wykonano przebudowe drogi | Uwaga czesciowo uwzgledniona
przedsiewzig¢ zadan w woj. Nr 288 w m. Kosierz oraz Lubiatow.
zakresie: Pominiety odcinek taczacy miejscowosci stanowi | SDR na odcinku Kosierz — Nowogréd Bobrzanski
- przebudowy odcinka drogi waski pas jezdny o nawierzchni bitumiczne;j. ksztattuje sie na poziomie 928 poj./dobe (wstepny
wojewodzkiej nr 288 Kosierz - | Droga obcigzona ruchem kotowym, gtownie wynik pomiaru SDR w 2015 roku). ZDW bedzie czynit
Lubiatdw, pojazdow jadacych w kierunku Zar (np. do starania o wykonanie odcinka drogi woj. nr 288, na
- budowy Sciezek pieszo — Kronopolu). dtugosci 1,5 km, ktéry obecnie ma szeroko$¢ jezdni
rowerowych w ciggu drogi wynoszaca 4 m.j. Przedsiewziecie planuje sie
wojewodzkiej nr 288. zrealizowa¢ w ramach odnow dywanikowych w
kolejnych latach. Jednakze uzaleznione to bedzie od
wielkosci $rodkéw przeznaczonych na ten cel.
Budowa $ciezek rowerowych w ramach zadan ZDW nie
jest planowana.
Uwagi od 19.01.2016
53. | 13.6, str. 159 Gmina Stubice Przebudowa drogi powinna Ze wzgledu na lokalizacje wjazdu na tereny Uwaga nieuwzgledniona
Poz. 3 obejmowac budowe chodnikéw, | KSSSE droga nr 137 przenosi duzy ruch
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przejs¢ dla pieszych w
Kunowicach, zjazdy na drogi
gminne i osiedlowe.

Brak obwodnicy m. Kunowice
na DW 137.

samochoddw ciezarowych, z uwagi na budowe
osiedli mieszkaniowych w Kunowicach istnieje
na drodze 137 duzy ruch pieszych i
rowerzystow. Droga 137 stanowi alternatywng
droge dla Autostrady A-2 dla ruchu z Niemiec w
kierunku Gorzowa i Szczecina.

W Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020 zarzadca
infrastruktury drogowej ujat ,Przebudowe i rozbudowe
drogi woj. nr 137 relacji Stubice — Sulecin -
Miedzyrzecz’, dla ktérej zlecona zostata dokumentacja
projektowa. Zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepna alokacje srodkéw dostepnych w
ramach RPO-L2020, wobec tego brak jest mozliwosci
rozszerzenia zadania o kolejne odcinki, jak rowniez
wprowadzenia obwodnicy m. Kunowice do Planu.

W kontekscie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liscie
przedsiewzie¢ priorytetowych. Zwigzane jest to z
ograniczong iloscig Srodkéw finansowych. W przypadku
wystapienia mozliwosci finansowania kolejnych
inwestyciji, dokonany zostanie przeglad, w celu
rozwazenia ewentualnego wpisania dodatkowych
zadan.

54.

Str. 167
2

Gmina Stubice

Przeniesienie zadania
,Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 137 w zakresie
rozbudowy skrzyzowania z
drogg gminng (ul. Obozowa) w
Stubicach” na liste podstawowa.

Niewielkie koszty zadania, gotowa
dokumentacja, bardzo duze zwiekszenie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Uwaga nieuwzgledniona

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 137 w zakresie
rozbudowy skrzyzowania z drogg gminna (ul.
Obozowa) w Stubicach” ujeta jest przez zarzadce
infrastruktury drogowej na liscie zadan rezerwowych do
Planu inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. Jednakze
zaplanowane inwestycje priorytetowe wyczerpujg
dostepng alokacje $srodkéw, zatem nie ma mozliwosci
rozszerzenia przedmiotowej listy o kolejne zadanie.

W kontekscie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liscie
przedsiewzie¢ priorytetowych. Zwigzane jest to z
ograniczong iloscig $rodkéw finansowych. W przypadku
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wystapienia mozliwosci finansowania kolejnych
inwestycji, dokonany zostanie przeglad, w celu
rozwazenia ewentualnego wpisania dodatkowych
zadan.

55. | Str.176 Gmina Stubice Budowa obwodnicy Stubic na Wyprowadzenie samochodow ciezarowych oraz | Uwaga nieuwzgledniona
DK 29 w potaczeniu z DW 137. | ruchu tranzytowego z miasta pozwoli na
uspokojenie ruchu oraz mozliwo$¢ zwigkszenia | Inwestycja jest w kompetenciji zarzadcy drogi wyzszej
transportu zbiorowego. kategorii tj. GDDKIA.
Zarzadca infrastruktury drogowej w wojewddztwie nie
ma mozliwosci ujecia przedmiotowego zadania w
ramach Planu inwestycji priorytetowych planowanych
do realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
W takim przypadku przedmiotowe zadanie nie moze
by¢ ujete w PRT WL.
96. | Inwestycije w Urzad Gminy Ujecie inwestycji w zakresie Przedmiotowy zjazd istniat w tym miejscy od lat | Uwaga nieuwzgledniona
zakresie Tuplice infrastruktury przywrécenia trzydziestych ubiegtego wieku. Zapewniat
infrastruktury (odbudowa) zamknigtego w mieszkancom i przedsiebiorcom regionu Inwestycja jest w kompetencji zarzadcy drogi wyzszej
drogowe; latach 90-tych zjazdu z drogi zréwnowazony dostep do gtéwnej arterii kategorii tj. GDDKIA.
Lista krajowej DK 18 (docelowej A18) | komunikacyjnej jakg byta droga krajowa nr 18 Zarzadca infrastruktury drogowej w wojewddztwie nie
przedsiewzie¢ na droge wojewddzka nr 294 umozliwiajgca szybka komunikacje Wroctaw - ma mozliwosci ujecia przedmiotowego zadania w
priorytetowych Zlokalizowanego na granicy Berlin - Wroctaw. Po likwidacji zjazdu w latach ramach Planu inwestycji priorytetowych planowanych
rozdziat 13.6 — Gmin Tuplice i Trzebiel. 90-tych Gmina Tuplice oraz Gmina Trzebiel do realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
str. 158 zostaty pozbawione konkurencyjnosci i perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
mozliwosci zrwnowazonego rozwoju, mozna W takim przypadku przedmiotowe zadanie nie moze
zaryzykowac stwierdzenie Ze zostaty wytaczone | by¢ ujete w PRT WL.
spotecznie.
Przywrdcenie zjazdu w wiw lokalizacji stworzy
bardzo dogodny wezet usprawniajacy, za
posrednictwem drogi wojewodzkiej nr 294,
komunikacje towarowo-osobowa w kierunku
Jasienia i oraz do Lubska. Ponadto w odlegtosci
zaledwie dwoch kilometréw od zjazdu przebiega
linia kolejowa nr 14 (Gtogow - Zasieki -Berlin)
wraz ze stacjg kolejowa Tuplice przystosowang
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do sprawnego przetadunku towaréw z transportu
kotowego na kolejowy i odwrotnie. Kolejnym
argumentem jest poprawa bezpieczenstwa.
Przywrdcenie zjazdu znaczaco skrdcitoby czas
dotarcia stuzb ratowniczych do poszkodowanych
w zdarzeniach drogowych na DK18. Do
uruchomienia i sprawnego funkcjonowania
wspomnianych elementdéw juz istniejacej
infrastruktury brakuje tylko mozliwosci zjazdu z
DK18 na DW294.

Argumenty GDDKIA wskazujgce warunki
techniczne jako gtdwng przyczyne pominigcia w
planach modernizacji DK18 przedmiotowego
Zjazdu nie wyczerpujg problemu. Istnieje
bowiem znaczacy interes spoteczny
mieszkancow i przedsiebiorcow Gmin Tuplice i
Trzebiel przemawiajgcy za odtworzeniem
zjazdu. Mozliwe jest usankcjonowanie
odbudowy pomimo ograniczen naktadanych
warunkami technicznymi w drodze odstepstwa,
na ktére wydaje zgode Minister Wiasciwy jesli
istnieje uzasadniony interes spoteczny.

57. | Inwestycije w Urzad Gminy Ujecie inwestycji w zakresie Droga Wojewddzka nr 294 jest w krytycznym Uwaga nieuwzgledniona
zakresie Tuplice infrastruktury drogowej stanie technicznym. Waska jezdnia z licznymi
infrastruktury polegajacej na przebudowie ubytkami zmusza pojazdy wymijajace sie do Inwestycja nie jest planowana do realizacji przez
drogowe; drogi wojewddzkiej nr 294. zjazdu na pobocze. Pobocze z kolei obfituje w zarzadce infrastruktury drogowej w ramach
Lista liczne i bardzo gtebokie dziury. Stan ten zmusza | perspektywy UE 2014-2020. SDR na wnioskowanej do
przedsiewzie¢ auta do gwaltownego hamowania przebudowy drodze ksztattuje sie na poziomie 637
priorytetowych zagrazajgcego bezpieczenstwu kierujgcych. poj./dobe, co jest jednym z nizszych wynikoéw na sieci
rozdziat 13.6 — Ponadto ciggte zjezdzanie na pobocze drég wojewddzkich. Szacuije sie, ze koszt
str. 158 spowodowato zniszczenie krawedzi jezdni, w kompleksowej przebudowy drogi woj. nr 294 moze
niektorych miejscach wytomy wdzierajg sie wynies¢ 30 min PLN i wigcej.
nawet na 0,5m w gtab nawierzchni a brak Zaplanowane inwestycje priorytetowe wyczerpujg
remontow tylko przys$piesza dalszg degradacje. | dostepng alokacje srodkéw nie ma mozliwosci wpisania
Droga 294 stanowi gtéwng droge dojazdowq kolejnego zadania do Planu inwestycji priorytetowych
prowadzacq w gtgb gminy dla stuzb planowanych do realizacji na drogach wojewodzkich w
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ratowniczych stacjonujgcych w Trzebielu i
Lubsku. Podnoszona inwestycja poprzez
skrocenie czasu reakcji stuzb ratowniczych na
zdarzenie, znaczaco wptynie na poprawe
bezpieczenstwa mieszkancodw gminy.

ramach perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
Majac na uwadze powyzsze, zadanie nie zostato ujete
na listach inwestycji w PRT WL.

58. | Str.70 Radny Dlaczego Kostrzyn zaliczono do Uwaga o charakterze zapytania
Wojewodztwa gmin o zlej sytuacji spoteczno-
Lubuskiego, Pan gospodarcze;? Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
Jozef Kruczkowski
Rozdziat PRT WL, dotyczacy sieci powigzan miedzy
gtéwnymi osrodkami wzrostu w regionie z peryferyjng
czesciag regionu, powstat w oparciu m.in. o analize K.
Heffner, P. Gibas ,Delimitacja przestrzenna obszaréw
wiejskich o stabym dostepie do ustug publicznych w
wojewddztwie lubuskim”, Zielona Géra, grudzien 2013.
Zgodnie z trescig ekspertyzy Kostrzyn nad Odrg zostat
oznaczony jako gmina o ztej sytuacji spoteczno-
gospodarczej.
59. | Str.82 Radny Wskazano na stabg dostepnosé Uwaga nieuwzgledniona
Wojewddztwa potgczen drogowych powiatu
Lubuskiego, Pan strzelecko-drezdeneckiego. Dostepnos¢ komunikacyjna badana jest w dwoch
Jozef Kruczkowski Mogaq to zniwelowaé potaczenia obszarach, ktérych nie mozna traktowaé jako
kolejowe. wzajemnie sie niwelujgcych. Dostepno$¢ drogowa
nalezy traktowa¢ w innych aspektach niz dostepnos¢
kolejowa. Dostepno$¢ kolejowa jest trudniejsza do
uzyskania. Nalezy wzig¢ pod uwage organizatora
potaczen kolejowych oraz dazy¢ do rozwoju obu
rodzajow infrastruktury transportowej, uwzgledniajac
potrzeby uzytkownikdw, czy efektywno$¢ uzytkowania.
60. | Str.84 Radny Wskazano wzrost dostgpnosci Uwaga o charakterze zapytania
Wojewddztwa kolejowej w gminach Krzeszyce
Lubuskiego, Pan i Stofisk. Z czego to wynika Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
Jozef Kruczkowski skoro w tych gminach nie ma

linii kolejowych?

Analize potencjatowej dostepnosci kolejowej gmin w
wojewodztwie przeprowadzono w ujeciu krajowym i
obliczono na bazie wskaznika WMDTII. W prognozie

Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

i\‘ Lubuskie

Warte zachodu

Unia Europejska
Europejskie Fundusze s
Strukturalne i Inwestycyjne *oxx




44| Strona

uwzgledniono réwniez inwestycje planowane na
szczeblu krajowym (finansowane ze srodkéw
centralnych, w tym programéw krajowych).

Rezultatem dziatan zaplanowanych do realizacji w
obszarze transportu kolejowego do roku 2023 powinna
by¢ poprawa dostepnosci do infrastruktury kolejowe;.
Wskazane gminy leza w poblizu linii kolejowej
Kostrzyn-Gorzow-Krzyz. Wskaznik odnosi sie réwniez
do gmin lezacych w poblizu przedmiotowej linii
kolejowej. Badany jest potencjat, jaki istnieje w dostepie
do mozliwosci korzystania z infrastruktury kolejowe;.
Mapy przedstawione w opracowaniu charakteryzujq
zmiany w dostepie do infrastruktury kolejowej do
poziomu gmin.

61. | Str.132 Cele Radny Dlaczego we wskazniku Uwaga o charakterze zapytania
operacyjne- Wojewodztwa produktéw brak mostow
drogi Lubuskiego, Pan drogowych (jest 0) Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
Jozef Kruczkowski
W ramach kryterium uwzglednione sg mosty, zgodnie z
definicjg obiektu inzynieryjnego. Jednakze brak jest
rowniez przedmiotowego wskaznika na Wspolnej Liscie
Wskaznikow Kluczowych. IZ RPO-L2020 zgtosita
propozycje rozszerzenia listy o ten wskaznik. Jednakze
na chwile obecng nie otrzymata na to zgody. Dlatego
tez nie oszacowano dla tego wskaznika warto$ci.
Ponadto w wielu przypadkach nie zostaty doktadnie
oszacowane zakresy rzeczowe poszczegolnych
projektow i brak jest mozliwo$ci oszacowania ilosci
obiektow inzynieryjnych.
62. | Str.133 Cele Radny Poprawa dostepnosci kolejowe; Uwaga nieuwzgledniona
operacyjne- Wojewddztwa w wymiarze zewnetrznym-
kolej Lubuskiego, Pan dostepnos¢ do duzych centrow W celach okre$lono najblizsze i najwieksze centra
Jozef Kruczkowski przesiadkowych- do Poznania, przesiadkowe. Aspekt Berlina zostat ujety w celu dla

Wroctawia i Berlina nalezy
doda¢ Szczecin, Pite,
Bydgoszcz i Torun , jako wezly

infrastruktury kolejowej, w postaci poprawy dostepnosci
zewnetrznej wojewodztwa.
Dziatania dla przypisane do celu operacyjnego
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przesiadkowe do Trojmiasta i
innych miejscowosci
nadmorskich oraz na Mazury .
Brak aspektow dogodnych
potaczen dla mieszkancéw
Niemiec, w tym gtéwnie Berlina,
do naszego regionu. Nie
uwzgledniono faktu, ze
Lubuskie lezy w strefie
oddziatywania aglomeracji
berlinskiej i nalezy dazy¢ do
szybkiego zwiekszania liczby
potaczen ze stolicg Niemiec, w
tym przede wszystkim w relacji
Gorzbw- Berlin- Gorzow gdzie
granice przekracza najwieksza
liczba pasazeréw. Dostepnosé
komunikacyjna do Berlina to
dostepnos¢ komunikacyjna do
catej Europy i Swiata. Z lotniska
i wezta kolejowego w Berlinie
korzysta ponad 100 tysiecy
Polakow rocznie , w tym przede
wszystkim mieszkancy
Lubuskiego.

Poprawa kolejowej dostepnosci transportowej w
wymiarze zewnetrznym okre$lone sg w aspekcie
infrastruktury kolejowej. Poprawa parametrow
technicznych, zwigkszenie iloci taboru wptynie na
zwiekszenie ilosci potaczen.

63.

Str.146 Kryteria
oceny

Radny
Wojewodztwa
Lubuskiego, Pan
Jozef Kruczkowski

Dlaczego w kryteriach wyboru,
kryterium ruchu ma tylko 15% a
kryterium potozenia 30%?

Za jaki rok brane bedzie
kryterium natezenia ruchu?

Uwaga o charakterze zapytania
Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.

Kryterium pofozenia ma wigksze znaczenie w aspekcie
zapisow dokumentéw programowych, w szczegdlnosci
Umowy Partnerstwa, RPO-L2020, Strategii Rozwoju
Transportu do roku 2020. Zgodnie z zatozeniami
okreslonymi w tych dokumentach wieksza wage
przywigzuje sie do realizacji projektdw usprawniajacych
potgczenia TEN-T. Zgodnie z zapisami tych
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dokumentéw, celem realizacji projektéw powinno by¢
dazenie do budowy jednolitej sieci infrastruktury.
Ponadto w ramach tego kryterium ocenia si¢ réwniez
projekty wpisujace sie w ramy kluczowych inwestyciji
wskazanych w SRWL2020.

Zgodnie z opisem kryterium natezenia ruchu, w
przypadku infrastruktury drogowej, rokiem bazowym
jest 2010 r. Z tego roku pochodzg dane, wg ktorych
dokonano warto$ciowania. Zgodnie z opisem kryterium
po opracowaniu wynikéw pomiaru GPR 2015, ktére
powinny by¢ znane w | kw. 2016 r., niezbedne bedzie
dokonanie ponownego przeliczenia punktéw dla zadan
ujetych w Planie inwestycji priorytetowych planowanych
do realizacji na drogach wojewodzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014-2020.

Natomiast w przypadku kryterium natezenia ruchu w
ramach infrastruktury drogowej, za punkt odniesienia
proponuie sie przyjaé rozktad jazdy pociggdw
2013/2014, przy czym dane na temat catego ruchu
powinny zosta¢ pozyskane od zarzadcy linii kolejowe;.

64.

Str.160 Zadania
priorytetowe

Radny
Wojewodztwa
Lubuskiego, Pan
Jozef Kruczkowski

Brak drogi wojewodzkiej nr.151
na odcinku Gorzéw-droga
powiatowa Ktodawa-Rézanki
chociaz stan nawierzchni tej
drogi jest zly, a natezenie ruchu
na tym odcinku jest 3-krotnie
wyzsze od $redniej
wojewodzkie.

Uwaga nieuwzgledniona

SDR na wnioskowanej drodze ksztattuje sie na
poziomie 2725 poj./dobe, gdzie Sredni SDR na sieci
drég wojewddzkich wynosi 2118 poj/dobe (dane wg
pomiaru z 2010 r.). Na liécie zadar rezerwowych do
Planu inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020 zarzadca
infrastruktury drogowej ujat przedsiewziecie
,Wzmocnienie drogi woj. nr 151 na odc. Gorzéw WIkp.
— granica wojewddztwa” na liscie zadan, ktora zostata
nazwana ,Zdiagnozowane potrzeby”, jako
przedsiewziecie pod nazwa: ,Modernizacja drogi woj.
nr 151 w m. Ktodawa”. Jednakze zaplanowane
inwestycje priorytetowe wyczerpujg dostepng alokacje
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$rodkéw, zatem zarzadca infrastruktury drogowej nie
ma mozliwo$ci wpisania kolejnego zadania do Planu.
ZDW bedzie czynit starania o wykonanie odcinka drogi
woj. nr 151 w m. Ktodawa w ramach odnéw
dywanikowych, co uzaleznione bedzie od wielkoSci
$rodkdw przeznaczonych na ten cel.

W kontek$cie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta w liscie inwestycji
priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong ilosciq
$rodkéw finansowych.

65.

W nawigzaniu
do
wczesniejszych
uwag poz. 73

Wicestarosta
Powiatu Zarskiego,
Pani Matgorzata
Issel

Drogi krajowe:

- modernizacja drogi krajowej nr
18 od granicy panstwa w
Olszynie do wezta Golnice (ok
70 km) — Stan nawierzchni jest
w bardzo zlym stanie, wielu
przedsiebiorcow wybiera
alternatywne drogi ze wzgledu
na stan nawierzchni, a wiele
firm logistycznych zniecheca
inwestoréw do inwestowania.
Jest to najwazniejsza arteria
transportowa i komunikacyjna w
regionie od wjazdu do kraju w
kierunku Wroctawia i Krakowa.
Modernizacja tej drogi powinna
stanowic priorytet dla
wszystkich wiadz regionu.
Inwestycja znajduje sie w
formule DSSP.

Uwaga byta rowniez zgtoszona w trakcie spotkania
konsultacyjnego.

Uwaga o charakterze zapytania
Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.

Budowa drogi DK 18 planowana jest w ramach
systemu SPV. Wpisana jest ona w Programie krajowym
budowy drdg. Jednakze z uwagi na sposodb jej realizaci
(spotka SPV) niewiadomy jest czas realizacii.

W zakresie budowy ronda na skrzyzowaniu drogi
krajowej z drogg woj. nr 287, inwestycja jest w
kompetencji zarzadcy drogi kategorii wyzszej tj.
GDDKIA.

Obwodnica Lubska Il etap ujeta jest przez zarzadce
infrastruktury drogowej na liscie zadan rezerwowych w
Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. W trakcie
jest opracowanie materiatow w celu uzyskania decyzji
Srodowiskowej. Zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepna alokacje srodkéw, dlatego tez nie
ma mozliwo$ci wpisania kolejnego zadania do Planu.
W kontekscie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liScie inwestycji
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priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong ilosciq
$rodkéw finansowych. W przypadku wystapienia
mozliwosci finansowania kolejnych inwestycii,
dokonany zostanie przeglad przedsiewzigé, w celu
rozwazenia ewentualnego wigczenia dodatkowych
zadan.

66.

W nawigzaniu
do
wczesniejszych
uwag poz. 73

Wicestarosta
Powiatu Zarskiego,
Pani Matgorzata
Issel

- utrzymanie mozliwosci dostepu
po przebudowie z DK 18 na
droge powiatowg nr 1431 i
1432F w m. Olszyna (byty
terminal), po przejeciu terminala
przez powiat teren ten zostat
zagospodarowany gospodarczo,
pracuje tam obecnie okoto 200
0s0b — dzieki utrzymaniu
zatrudnienia powiat w 2015 .
uzyskat ok 1 700 000 zt

Uwaga byta rowniez zgtoszona w trakcie spotkania
konsultacyjnego.

Uwaga o charakterze zapytania
Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.

Budowa drogi DK 18 planowana jest w ramach
systemu SPV. Wpisana jest ona w Programie krajowym
budowy drdg. Jednakze z uwagi na sposob jej realizacji
(spotka SPV) niewiadomy jest czas realizaci.

W zakresie budowy ronda na skrzyzowaniu drogi
krajowej z drogg woj. nr 287, inwestycja jest w
kompetencji zarzadcy drogi kategorii wyzszej {;.
GDDKIA.

Obwaodnica Lubska Il etap ujeta jest przez zarzadce
infrastruktury drogowej na liscie zadar rezerwowych w
Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. W trakcie
jest opracowanie materiatdw w celu uzyskania decyzji
Srodowiskowej. Zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepna alokacje Srodkéw, dlatego tez nie
ma mozliwo$ci wpisania kolejnego zadania do Planu.
W kontekscie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liscie inwestycji
priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong iloscig
$rodkdw finansowych. W przypadku wystapienia
mozliwosci finansowania kolejnych inwestycji,
dokonany zostanie przeglad przedsiewzie¢, w celu
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rozwazenia ewentualnego wigczenia dodatkowych
zadan.

67. | W nawigzaniu Wicestarosta - obwodnica Zar — poprawa Uwaga byta rowniez zgtoszona w trakcie spotkania
do Powiatu Zarskiego, | bezpieczenstwa na konsultacyjnego.
wczesniejszych | Pani Matgorzata skrzyzowaniu drogi krajowej z
uwag poz. 73 Issel drogg wojewddzka do Lubska - Uwaga o charakterze zapytania
odnotowuije sie sporg ilo$¢
wypadkoéw i kolizji; Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
najwlasciwszym rozwigzaniem
bytaby budowa ronda w ww. Budowa drogi DK 18 planowana jest w ramach
miejscu (ta inwestycja znajduje systemu SPV. Wpisana jest ona w Programie krajowym
si¢ jako zadanie planowane w budowy drdg. Jednakze z uwagi na sposdb jej realizaci
ramach Programu Likwidacji (spdtka SPV) niewiadomy jest czas realizacji.
Miejsc Niebezpiecznych w W zakresie budowy ronda na skrzyzowaniu drogi
perspektywie programu budowy krajowej z drogg woj. nr 287, inwestycja jest w
drég krajowych). kompetencji zarzadcy drogi kategorii wyzszej tj.
GDDKIA.
Obwodnica Lubska Il etap ujeta jest przez zarzadce
infrastruktury drogowej na liScie zadan rezerwowych w
Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. W trakcie
jest opracowanie materiatow w celu uzyskania decyzji
Srodowiskowej. Zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepna alokacje Srodkéw, dlatego tez nie
ma mozliwo$ci wpisania kolejnego zadania do Planu.
W kontek$cie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liScie inwestycji
priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong ilosciq
$rodkow finansowych. W przypadku wystapienia
mozliwo$ci finansowania kolejnych inwestyciji,
dokonany zostanie przeglad przedsiewzie¢, w celu
rozwazenia ewentualnego wiaczenia dodatkowych
zadan.
68. | W nawigzaniu Wicestarosta - przebudowa jednopasowego Uwaga byta réwniez zgtoszona w trakcie spotkania
do Powiatu Zarskiego, | ronda przy zbiegu ulic konsultacyjnego.
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wczesniejszych
uwag poz. 73

Pani Matgorzata
Issel

Serbskiej, Moniuszki i
Katowickiej — jest to
strategiczne skrzyzowanie
miescie, ptynnos¢ ruchu

ograniczona przez pojazdy
wysokotonazowe dowozace
towar do Kronopolu i strefy

przemystowe;.

w

Uwaga o charakterze zapytania
Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.

Budowa drogi DK 18 planowana jest w ramach
systemu SPV. Wpisana jest ona w Programie krajowym
budowy drdg. Jednakze z uwagi na sposoéb jej realizacji
(spotka SPV) niewiadomy jest czas realizacii.

W zakresie budowy ronda na skrzyzowaniu drogi
krajowej z drogg woj. nr 287, inwestycja jest w
kompetencji zarzadcy drogi kategorii wyzszej tj.
GDDKIA.

Obwaodnica Lubska Il etap ujeta jest przez zarzadce
infrastruktury drogowej na liscie zadan rezerwowych w
Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. W trakcie
jest opracowanie materiatdw w celu uzyskania decyzji
Srodowiskowej. Zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepna alokacje srodkéw, dlatego tez nie
ma mozliwo$ci wpisania kolejnego zadania do Planu.
W kontekscie PRT W,L przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liScie inwestycji
priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong ilosciq
$rodkow finansowych. W przypadku wystapienia
mozliwosci finansowania kolejnych inwestyciji,
dokonany zostanie przeglad przedsiewzie¢, w celu
rozwazenia ewentualnego wigczenia dodatkowych
zadan.

69.

W nawigzaniu
do
wczesniejszych
uwag poz. 73

Wicestarosta
Powiatu Zarskiego,
Pani Matgorzata
Issel

Drogi wojewddzkie:

- Lubsko — obwodnica miasta

Kolej:
- modernizacja linii 14,275.

Uwaga byta rowniez zgtoszona w trakcie spotkania
konsultacyjnego.

Uwaga o charakterze zapytania

Uwaga nie wymaga zmian w dokumencie.
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Budowa drogi DK 18 planowana jest w ramach
systemu SPV. Wpisana jest ona w Programie krajowym
budowy drdg. Jednakze z uwagi na sposéb jej realizacji
(spotka SPV) niewiadomy jest czas realizacji.

W zakresie budowy ronda na skrzyzowaniu drogi
krajowej z drogg woj. nr 287, inwestycja jest w
kompetencji zarzadcy drogi kategorii wyzszej {j.
GDDKIA.

Obwodnica Lubska Il etap ujeta jest przez zarzadce
infrastruktury drogowej na liScie zadan rezerwowych w
Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. W trakcie
jest opracowanie materiatdw w celu uzyskania decyzji
srodowiskowej. Zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepna alokacje srodkéw, dlatego tez nie
ma mozliwo$ci wpisania kolejnego zadania do Planu.
W kontek$cie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liScie inwestycji
priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong iloscig
$rodkow finansowych. W przypadku wystapienia
mozliwo$ci finansowania kolejnych inwestycj,
dokonany zostanie przeglad przedsigwzie¢, w celu
rozwazenia ewentualnego wigczenia dodatkowych
zadan.

W przypadku przedsiewzie¢ w obszarze infrastruktury
kolejowej, dwie inwestycje zwigzane z transportem
kolejowym, planowane do realizacji w ramach RPO-
L2020, praktycznie w catosci konsumujg dostepng
alokacje, przeznaczong na inwestycje w tym obszarze.
Przedmiotowa inwestycja znajduje sie na liscie
inwestycji rezerwowych.

Planujac inwestycje w ramach PRT WL, a docelowo w
RPO-L2020, wzieto réwniez pod uwage plany
potencjalnego beneficjenta, do ktérego nalezy
infrastruktura, w tym przypadku PKP PLK S.A. Na
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przeprowadzenie inwestycii, ktore nie zostaty przez
PKP PLK S.A. przewidziane do realizacji w okresie
programowania 2014-2020, nie ma zabezpieczonych
$rodkéw. Oznacza to, iz bedg one mogty by¢
rozpatrywane dopiero po roku 2023 lub przy
ewentualnym przegladzie planéw w tym zakresie na
poziomie krajowym i samego PRT WL.

70.

Tabela str. 152
(dodatkowe
zadanie do
dopisania)

Gmina Jasien

Remont drogi wojewodzkiej nr
287 (obwodnica Jasienia).

Droga Wojewddzka nr 287 na odcinku
obwodnicy Miasta Jasienia posiada liczne
spekania poprzeczne oraz krawedzie sg w ztym
stanie technicznym.

Uwaga nieuwzgledniona

Inwestycja nie jest planowana przez zarzadce
infrastruktury drogowej do realizacji w ramach
perspektywy UE 2014-2020. Zaplanowane inwestycje
priorytetowe wyczerpujg dostepng alokacje srodkow,
stad nie ma mozliwosci wpisania kolejnego zadania do
Planu inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.

Majac na uwadze powyzsze, zadanie nie zostato ujete
na listach inwestycji w PRT WL.

1.

Tabela str. 171
poz. 6 (zadanie
do dopisania w
planie Budowy
Obwodnicy
Lubska)

Gmina Jasien

Modernizacja drogi
wojewodzkiej - odcinka drogi nr
287.

Droga posiada zle uksztattowany zakret na
mostku, na ktérym dochodzi do licznych
wypadkow. Wskazany odcinek drogi byt ujety w
planie zadania ,Budowa obwodnicy Lubska —
etap II” lecz z dokumentdw wynika, ze nastagpita
zmiana wariantu budowy, w ktérym pominiety
zostat ww. odcinek.

Uwaga nieuwzgledniona

Modernizacja drogi woj. nr 287 na odc. Zary — Lubsko
ujeta jest przez zarzadce infrastruktury drogowej w
Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020 wsréd
zadan powigzanych z budowa kompleksu wydobywczo-
energetycznego Gubin-Brody wraz z infrastrukturg,
towarzyszaca. Czes$¢ drdg dla inwestycji zwigzanych z
planowanym powstaniem o$rodkéw wydobywczych
zostata ujeta na listach projektow. Jednakze z uwagi na
brak pewnosci realizacji tych inwestycji w krotszym
okresie czasu, tj. perspektywy finansowej 2014-2020,
nie wigczono tych planéw do PRT WL.

Obwodnica Lubska Il etap ujeta jest przez zarzadce
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infrastruktury drogowej na liScie zadan rezerwowych w
Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. W trakcie
jest opracowanie materiatow w celu uzyskania decyzji
Srodowiskowej. Zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepna alokacje Srodkéw, stad nie ma
mozliwosci wpisania kolejnego zadania do ww. Planu.
W kontekscie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liScie inwestycji
priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong iloscigq
Srodkow finansowych. W przypadku wystapienia
mozliwosci finansowania kolejnych inwestycji,
dokonany zostanie przeglad przedsiewzigé, w celu
rozwazenia ewentualnego wigczenia dodatkowych
zadan.

72.

Str. 159 Lista
zadan
priorytetowych

Gmina Szprotawa

Ujecie w programie budowy Il
etapu obwodnicy miasta
Szprotawy.

Bardzo duze nateZenie ruchu kotowego obecnie
przechodzi przez miasto Szprotawa, a budowa
obwodnicy pozwolitaby na wyeliminowanie tego
ruchu.

Uwaga nieuwzgledniona

Inwestycja jest w kompetencji zarzadcy drogi wyzszej
kategorii tj. GDDKIA.

Zarzadca infrastruktury drogowej w wojewddztwie nie
ma mozliwo$ci ujecia przedmiotowego zadania w
ramach Planu inwestycji priorytetowych planowanych
do realizacji na drogach wojewodzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.

Wobec powyzszego, zadanie to nie zostato
uwzglednione na listach przedsiewzie¢ zaplanowanych
do realizacji w ramach PRT WL oraz RPO-L2020, w
Osi Priorytetowej 5 Transport.

73.

Str. 159 Lista
zadan
priorytetowych

Gmina Szprotawa

Przebudowa | etapu obwodnicy
miasta Szprotawa.

Istniejaca obwodnica miasta Szprotawa jest w
ztym stanie technicznym i wymaga przebudowy

Uwaga nieuwzgledniona

Inwestycja jest w kompetenciji zarzadcy drogi wyzszej
kategorii tj. GDDKIA.

Zarzadca infrastruktury drogowej w wojewodztwie nie
ma mozliwosci ujecia przedmiotowego zadania w
ramach Planu inwestycji priorytetowych planowanych
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do realizacji na drogach wojewodzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.

Wobec powyzszego, zadanie to nie zostato
uwzglednione na listach przedsiewzie¢ zaplanowanych
do realizacji w ramach PRT WL oraz RPO-L2020, w
Osi Priorytetowej 5 Transport.

74. | Str. 159 Lista Gmina Szprotawa Budowa obwodnicy Caly ruch kotowy przechodzi przez te Uwaga nieuwzgledniona
zadan miejscowosci Szprotawka. miejscowo$¢, gdzie przy drodze brak jest
priorytetowych chodnikéw, co stwarza bardzo duze zagrozenie | Inwestycja jest w kompetencji zarzadcy drogi wyzszej
zaréwno dla pieszych jak i pojazdéw. kategorii tj. GDDKIA.
Zarzadca infrastruktury drogowej w wojewddztwie nie
ma mozliwosci ujecia przedmiotowego zadania w
ramach Planu inwestycji priorytetowych planowanych
do realizacji na drogach wojewodzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
Wobec powyzszego, zadanie to nie zostato
uwzglednione na listach przedsiewzie¢ zaplanowanych
do realizacji w ramach PRT WL oraz RPO-L2020, w
Osi Priorytetowej 5 Transport.
75. | Str. 171, Gmina Lubsko Proponujemy przenie$ zadanie | Na etapie ukoriczenia jest raport, ktory w Uwaga nieuwzgledniona
Rozdziat 13 - z tabeli zadan rezerwowych do | miesigcu lutym 2016 r. zostanie poddany

Zataczniki, 13.6
Inwestycje w
zakresie
infrastruktury
drogowe; ,
Tabela - Lista
zadan
rezerwowych —
Obwodnice,
punkt 6

tabeli - lista przedsiewzie¢
priorytetowych - poprzez
dodanie pozyciji 35 na stronie
167 wg ponizszej propozycii:
Obwodnica miasta Lubska -
etap Il.

konsultacjom i po konsultacjach do Il kw. 2016 r.
bedzie mozliwa juz do uzyskania decyzja
Srodowiskowa. Konsultacje z przyrodnikami sie
juz odbyty.

Il etap budowy obwodnicy Lubska jest bardzo
wazny ze wzgledu na niszczejacq obecnie
zabudowe miasta w centralnej czesci. | etap
obwodnicy nie rozwigzat problemu ciezkiego
transportu przejezdzajgcego przez centrum
miasta i ul. XX-lecia - Przemystowg. Stan
zaawansowania dokumentaciji niezbednej do
budowy obwodnicy Lubska jest bardzo
porownywalny z innymi zadaniami wpisanymi na
liste przedsiewzie¢ priorytetowych, dlatego
prosimy 0 ponowne wpisanie tego zadania na tq

Obwaodnica Lubska Il etap ujeta jest przez zarzadce
infrastruktury drogowej na liscie zadan rezerwowych w
Planie inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020. W trakcie
jest opracowanie materiatdw w celu uzyskania decyzji
srodowiskowej. Zaplanowane inwestycje priorytetowe
wyczerpujg dostepna alokacje srodkow, dlatego tez nie
ma mozliwo$ci wpisania kolejnego zadania do Planu.
W kontekscie PRT WL, przedmiotowa inwestycja na
chwile obecng nie moze by¢ ujeta na liscie inwestycji
priorytetowych. Zwigzane jest to z ograniczong iloscig
$rodkéw finansowych. W przypadku wystapienia
mozliwosci finansowania kolejnych inwestycji,
dokonany zostanie przeglad przedsiewzie¢, w celu
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liste.

o Planowana dtugos¢ inwestycji [km] - 3,5,

o Decyzja lokalizacyjna — brak,

o Planowany termin uzyskania decyzji
Srodowiskowej/ decyzja srodowiskowa — brak
(do uzyskania w Il kw. 2016r.),

o Planowany termin uzyskania pozwolenia na
budowe/ ZRID/ zgtoszenie robot - | kw. 2017,

e Planowany termin przygotowania Studium
wykonalno$ci — brak,

o Projekt budowlany/ projekt - w trakcie
realizacji /Aktualizacja,

o Planowany termin ogtoszenia przetargu na
roboty budowlane - IV kw.2017,

e Planowany termin zakorczenia robot
budowlanych - IV kw.2019,

rozwazenia ewentualnego wiaczenia dodatkowych
zadan.

76.

Str. 171,
Rozdziat 13 -
Zataczniki, 13.6
Inwestycje w
zakresie
infrastruktury
drogowej ,

Gmina Lubsko

Whiosek o modernizacje drég
wojewodzkich nr 289 i 286
taczacych Lubsko z Gubinem
(granica Panstwa Gubin i
Gubinek).

Lubsko jest gming miejsko-wiejska lezacq w
strefie przygranicznej z Niemcami. Potozenie
geograficzne sprawito, iz dziatalno$¢
przedsiebiorstw oparta jest w znacznym stopniu
na eksporcie do Niemiec. To sprawia, ze bardzo
waznym czynnikiem powinna by¢ dobrze
rozwinieta infrastruktura drogowa taczaca
Lubsko z granicg Panstwa. Zty stan techniczny
drég wojewddzkich nr 289 i 286 taczacych
Lubsko z przejsciem granicznym w Gubinie i
Gubinku spowodowat, iz ruch tranzytowy
odbywa sie znacznie diuzsza trasa tj. przez
przejscie graniczne w Olszynie, co wplywa
negatywnie na koszty ponoszone przez
lokalnych przedsiebiorcow jak rowniez stanowi
istotng bariere w pozyskiwaniu nowych.

Na terenie Gminy Lubsko znajdujg sig dwie
strefy ekonomiczne. W obecnej chwili dziatajg
tam trzy podmioty gospodarcze. Nie mnigj
jednak cze$¢ obszaru strefy nie jest

Uwaga nieuwzgledniona

Przedsiewziecia: ,Modernizacja drogi woj. nr 286 na
odc. Gubin - Biecz” oraz ,Modernizacja drogi woj. nr
289 na odc. Lubsko - Brody” zostaty ujete przez
zarzadce infrastruktury drogowej w Planie inwestycji
priorytetowych planowanych do realizacji na drogach
wojewodzkich w ramach perspektywy finansowej na
lata 2014 — 2020 wérdd zadan powigzanych z budowg
kompleksu wydobywczo-energetycznego Gubin-Brody
wraz z infrastrukturg towarzyszaca, jednakze z uwagi
na brak zagwarantowania realizacji tych inwestycji w
krétszym okresie czasu, tj. perspektywy finansowej
2014-2020, nie wiaczono tych planéw do PRT WL.
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zagospodarowana z uwagi na stabo rozwinietg
infrastrukture drogowa taczaca Lubsko z
Niemcami, co powoduje utrudnienia zwigzane z
pozyskiwaniem przedsiebiorcéw do
inwestowania w naszym regionie. Modernizacja
infrastruktury drogowej przyczyni sie do wzrostu
efektywnosci inwestycyjnej Gminy Lubsko jak i
regionu przygranicznego dla przedsiebiorcw,
co bedzie miato bezpo$redni wptyw na rozwd
Gminy jak réwniez przyczyni sie do
bezpiecznego i sprawnego przeptywu towardw.
W ostatnich latach nalezy zwroci¢ uwage na
zwiekszony ruch samochodowy w kierunku
przej$¢ granicznych w Gubinie i Zasiekach tj. na
drodze wojewddzkiej nr 289 i 286.
Spowodowane jest to miedzy innymi otwarciem
dla Polakdw rynku pracy innych Panstw (przede
wszystkim Niemiec) jak réwniez z powstaniem
nowych firm w Gminie Gubin. Poprawienie
infrastruktury drogowej poprzez remonty i
modernizacje pozwoli podnies¢ bezpieczenstwo
uczestnikdw ruchu, skrocenie czasu przejazdu
do pracy, komfortu jazdy jak réwniez spowoduje
poprawe efektywnos$ci sektora transportowego
poprzez utworzenie systemu transportowego w
wymiarze zaréwno lokalnym jak i krajowym.
Realizacja przedmiotowego zadania pozwoli
rowniez na integracje obszaru przygranicznego.
Stworzenie spdjnej sieci drég taczacych Niemcy
przez Gubin — Lubsko - Zielong Gore przyczyni
sie¢ do poprawy infrastruktury drogowej oraz
utatwi dostep do ww. miast.

77. | Strona 58, Regionalny Zarzad | Przedmiotowy Projekt Odnoszac sie do zapiséw Projektu Programu Uwaga nieuwzgledniona
pkt 4.5. Gospodarki Wodnej | Programu w znikomym stopniu | Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubuskiego
Transport wodny | w Poznaniu porusza problematyke w zakresie Transportu wodnego $rédladowego, | Dokument, jakim jest PRT zostat przygotowany w
$rodlgdowy zwigzang z rozwojem Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w odpowiedzi na warunek wstepny KE, od ktérego
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$rodlgdowych drég wodnych.

Poznaniu zgtasza nastepujace uwagi:
Przedmiotowy Projekt Programu w znikomym
stopniu porusza problematyke zwigzang z
rozwojem $rédlagdowych drég wodnych. Nalezy
zaznaczy¢, ze transport wodny to nie tylko
rewitalizacja drog wodnych, ale takze inwestycje
zwigzane z infrastrukturg techniczna t.,j. mariny,
przystanie, budowle regulacyjne itp.

Z roku na rok zauwazalny jest rosnacy trend
zwigzany z korzystaniem z drog wodnych i
turystykg wodng mimo niezadowalajacej jakosci
stanu $rddlgdowych drdg wodnych i zwigzanych
Z nimi urzadzen. Przykro stwierdzi¢, ze w tak
obszernym dokumencie, zaproponowanym
przez Panstwa do konsultacji, temat
$rédlgdowego transportu wodnego obejmuje
raptem wzmianke. RZGW w Poznaniu jako
administrator m.in. rzeki Warty i rzeki Noteci
corocznie stara sig pozyskiwac $rodki i
realizowac zadania na $rodlagdowych drogach
wodnych. Nalezy zaznaczy¢, ze otrzymywane
$rodki finansowe z budzetu panstwa na
utrzymanie rzek, drég wodnych, budowli
hydrotechnicznych nie wystarczaja.

na wykonanie nawet najpilniejszych prac.
Dlatego stan i sprawnos¢ srodlgdowych drog
wodnych na przestrzeni kilkunastu lat ulegaty i
ulegajg stopniowej degradacji. Naturalnym jest,
ze samorzady niejednokrotnie oczekujg od
administratora ciekow zapewnienia
odpowiednich parametréw drogi wodnej, stad
konieczno$¢ utrzymania i dostosowania drogi
wodnej dla potrzeb lokalnego transportu
pomiedzy marinami. Niestety, jak juz wyzej
wspomniano, niedostateczna ilo$¢ srodkow
uniemozliwia odpowiednie utrzymanie i
realizacje niezbednych inwestycji. Stad

spetnienia zalezy uruchomienie wsparcia w ramach 5
Osi Priorytetowej RPO-L2020. Stad tez jego zapisy
skupiajg sie w gtéwnej mierze na tych obszarach i
rodzajach transportu, ktére moga uzyskac¢ wsparcie ze
$rodkéw programu regionalnego. Inwestycje w drogi
wodne, jakkolwiek istotne dla usprawnienia systemu
transportu w regionie, nie stanowig zakresu wsparcia w
ramach RPO-L2020. Natomiast na poziomie krajowym
ze Srodkow

POIiS beda mogly zosta¢ sfinansowane zadania
obejmujace gtéwnie budowe, przebudowe i remonty
urzadzen wodnych.
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niezwykle wazne jest wpisanie potrzeb rozwoju

drég wodnych i transportu wodnego w Planie

inwestycji priorytetowych planowanych do
realizacji oraz uwzglednienie naszych uwag, co

Z pewnoscig zwiekszy szanse na pozyskiwanie

$rodkdw na wspéliny cel.

Corocznie notujemy wzrastajace

zainteresowanie ze strony uzytkownikow

szlakow wodnych, o czym $wiadczy odnotowany

w RZGW w Poznaniu istotny wzrost liczby

$luzowan oraz zgtaszane zapotrzebowania na

wiekszg ilo$¢ obiektdéw utatwiajacych Zzegluge i

turystyke wodna. Obecnie na terenie

wojewodztwa lubuskiego wystepuje 6 obiektow
stuzacych funkcjonowaniu drogi zeglugowe;:

o Przystan Sportéw Wodnych AWF w Gorzowie
WIkp. — ceniony i chetnie odwiedzany przez
turystéw nie tylko polskich lecz takze
zagranicznych ptywajacych na fodziach
wio$larskich, a takze kajakowych.

o Przystan jachtowa przy kompleksie hotelowo
- rekreacyjnym w Gorzowie WIkp.

o Gorzowski port zimowy — miejsce od wielu lat
odwiedzane przez wodniakéw.

o Przystan rzeczna Santok - przystosowana do
statkow pasazerskich i jednostek
turystycznych.

o Dwie przystanie w Kostrzynie n/Odra.

Warto zaznaczy¢, ze na terenie miast i gmin

pofozonych nad Wartg i Notecig istnieje wiele

nieczynnych portdw, zimowisk, nabrzezy i

starorzeczy, ktorych wykorzystanie jako

infrastruktury towarzyszacej transportowi
wodnemu stworzytoby szanse dla rozwoju miast

i gmin.

W zwigzku z powyzszym nalezy zwréci¢ uwage
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na konieczno$¢ podniesienia problematyki
transportu wodnego oraz zwigzanej z nim
tematyki drég wodnych do poziomu waznych
spraw oraz bezwzglednie przewidywac ich
rozwoj na poziomie regionalnym i
miedzynarodowym, zwtaszcza w kontek$cie
migdzynarodowej drogi wodnej E-70. W tym
celu tak istotne jest rozszerzenie tematu
Transportu wodnego srodlgdowego w Projekcie
Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubuskiego.
78. | Strona 179, Regionalny Zarzad | Zwiekszenie wspdtpracy w Zadanie inwestycyjne pn.: Odbudowa budowli Uwaga nieuwzgledniona

pkt. 13.8 Gospodarki Wodnej | aspekcie rozwoju transportu regulacyjnych i roboty regulacyjne na Warcie od

Inwestycje w w Poznaniu wodnego — km 0,00 (m. Kostrzyn n/Odra) do km 68,2 (m. Wskazana inwestycja uznana zostata na poziomie

zakresie wéd rewitalizacja/inwestycje. Santok) i na Noteci dolnej swobodnie ptynacej regionu jako istotna, jej wage potwierdza rowniez ujecie

$rodlgdowych. (od km 176,2 do km 226,1) dla przywr6cenia tego przedsiewziecia w Dokumencie
parametrow Il klasy drogi wodnej. Koszt Implementacyjnym do SRT2020, a nastepnie
catkowity 120,0 min jest zadaniem przywotanie w PRT WL. Niemnigj jednak, zgodnie z
umieszczonym w Dokumencie zatozeniami przyjetymi juz na etapie programowania w
Implementacyjnym do Strategii Rozwoju RPO-L2020, brak jest zaplanowanych dziataf w
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 zakresie inwestycji w obszarze wod srodladowych, za
r). wyjatkiem dziatan dotyczacych przeciwdziataniu

ednakze, nie istnieje zaden dokument skutkom zmian klimatu (OS$ Priorytetowa 4 —
stwierdzajacy jakie zadania zostaty Srodowisko i kultura). Jednocze$nie wiadze regionu w
zakwalifikowane do finansowania ze Srodkéw w | petni popierajg wszystkie inicjatywy w przedmiotowym
perspektywie 2014-2020. Do dyspozyciji jest obszarze, ktérych realizacja ma miejsce na terytorium
tylko lista z Dokumentu Implementacyjnego {;. wojewddztwa lubuskiego.
lista projektéw wodnych srédlgdowych oraz
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020. W zatwierdzonym w grudniu 2014 r.
przez Komisje Europejska POOS 2014-2020
alokacja okre$lona na obszar interwencji o
numerze kodu 042 ($rédladowe drogi wodne i
porty regionalne i lokalne) wynosi 252 321 121
euro, o po przeliczeniu na obowigzujacy
aktualnie kurs (4,23 zt) daje kwote 1067 min zt
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(wktadu unijnego). Z tego zapisu wynika, ze
pierwszym 8-u projektom z listy Dokumentu
Implementacyjnego (lista utozona zostata

z zachowaniem hierarchii waznosci zadan)
przyznane zostang Srodki. Wobec powyzszego
pozostate projekty, w tym w/w zadanie (pozycja
nr 22) , sg projektami rezerwowymi.

Dodatkowo, nalezy wspomnie¢, ze RZGW w
Poznaniu zgtosito do projektu budzetu panstwa i
budzetu Srodkow europejskich na 2016 r.
przedmiotowe zadanie, ktore rowniez byto
przewidziane do wnioskowania, do
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Lubuskiego OS priorytetowa 4
Srodowisko i Kultura, Dziatanie 4.1.
Przeciwdziatanie katastrofom naturalnym i ich
skutkom, Typ II: poprawa bezpieczerstwa
powodziowego. W zwigzku z powyzszym
Ministerstwo Srodowiska wystosowato pisma do
poszczegoinych urzedow marszatkowskich o
mozliwo$¢ dofinansowania zadan
zaproponowanych do projektu budzetu panstwa.
Departament Programéw Regionalnych Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego
poinformowat, Ze nie planuje realizacji zadania.
W tym momencie nalezy podkresli¢, ze bez
obustronnej wspétpracy rozwoj transportu
wodnego w Polsce nie bedzie miat mozliwosci
rozZwoju.

79. | 13.3 Punktacja | Gmina Miedzyrzecz | Prosimy o wprowadzenie do Przedmiotowa inwestycja dotyczy budowy Uwaga nieuwzgledniona
projektéw w Listy przedsiewzie¢ potnocno-wschodniej obwodnicy miasta
zakresie priorytetowych nastepujacego Miedzyrzecz taczacq drogq wojewddzka nr 137 | Inwestycja jest w kompetenciji zarzadcy drogi wyzszej
infrastruktury zadania: ,Budowa wschodniej ul. Poznariska z weztem pdtnocnym istniejace; kategorii tj. GDDKIA.
drogowej, Lista obwodnicy miasta obwodnicy S3 (zjazd na Gorzéw WIkp.). Zarzadca infrastruktury drogowej w wojewddztwie nie
przedsiewzie¢ Miedzyrzecz”, Szacunkowy Inwestycja taczy drogg wojewddzka z siecig ma mozliwosci ujecia przedmiotowego zadania w
priorytetowych, koszt catkowity 53,35 min zt. TEN-T. Projektowana inwestycja zwiekszy ramach Planu inwestycji priorytetowych planowanych
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str. 151-153

bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu, poprawi jego
czytelno$¢ oraz znaczaco zmniejszy ucigzliwosé
ruchu poprzez budowe przeprawy przez rz.
Obre. Projektowana inwestycja przebiega przez
obszar ujety w planie zagospodarowania
przestrzennego jako obszar przemystowy, ktéry
obejmuje swa powierzchnig areat ponad 100 ha.
Gmina Miedzyrzecz zamierza na tych terenach
utworzy¢ ,Miedzyrzecki Park Przemystowy II”,
dlatego inwestycja spetni zatozenia kryterium
dot. usprawnienia potaczenia z o$rodkami zycia
spoteczno-gospodarczego. Realizacja
proponowanego projektu powinna przyczynic sie
do wzmocnienia powigzan funkcjonalnych na
terenie powiatu Miedzyrzeckiego i woj.
Lubuskiego w obszarze gospodarki. Stworzy
ramy do przyciggniecia inwestoréw
zewnetrznych do lokalizacji nowych inwestycji w
strefach przemystowych. Spowoduje to z kolei
rozprzestrzenienie impulséw wzrostu
gospodarczego na teren catego powiatu.
Tworzone miejsca pracy bedg bowiem dostepne
dla mieszkaricow catego obszaru. Podobnie
rzecz ma sie, jezeli chodzi o kooperacje z
lokalnymi podwykonawcami, ktére z reguty do$¢
istotnie rozwijajq sie w przypadku ulokowania
duzego zaktadu pracy, stanowigc tym samym
impuls do wzrostu matej przedsiebiorczosci i
dalsze wzmocnienie powigzan gospodarczych
wewnatrz danego obszaru. Kolejnym celem
przedsiewziecia jest poprawa stanu
infrastruktury drogowej w regionie. Realizacja
zasadniczego celu ma w konsekwencji
przyczyni¢ sie do osiggniecia efektow
dtugofalowych, takich jak: usprawnienie
potaczenia z siecig TEN-T, usprawnienie
potaczenia osrodka wojewddzkiego z osrodkami

do realizacji na drogach wojewodzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
Wobec powyzszego, zadanie to nie zostato

uwzglednione na listach przedsiewzie¢ zaplanowanych
do realizacji w ramach PRT WL oraz RPO-L2020, w

Osi Priorytetowej 5 Transport.
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powiatowymi, poprawa bezpieczenstwa
komunikacyjnego, wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej regionu oraz
ochrona $rodowiska przyrodniczego. Jednym ze
znaczacych probleméw miasta i regionu jest
brak drugiej przeprawy mostowej przez rz. Obre,
co powoduje zatory komunikacyjne na jedynym
mos$cie w miescie stanowigcym odcinek dawnej
drogi krajowej 3 — obecnie drogi gminnej nr
102151F — ul. Waszkiewicza. Przeprowadzony
na tej ulicy pomiar ruchu w roku 2014 wykazat
6797,40 poj./dobe. Wobec $redniej dobowej na
drogach wojewodzkich przyjetych w PRT na
poziomie 2118 poj./dobe w Miedzyrzeczu
$rednia dobowa natezenia ruchu pojazdem
samochodowym przekroczona zostata ponad
trzykrotnie. Problem rozwigze budowa drugie;
przeprawy mostowej bedacej ciagiem
planowanej wschodniej obwodnicy miasta. W
tym aspekcie projekt spetni kryterium natezenia
ruchu. Zakres inwestycji: budowa mostu,
budowa obwodnicy, budowa wiaduktu WD-1,
WD-2, budowa ciggow pieszo-rowerowych,
o$wietlenia i odwodnienia.

80.

Transport
kolejowy

Wojt Gminy
Bledzew /
Stowarzyszenie
Gmin Polskich
Euroregionu ,Pro
Europa Viadrina”

Wznowienie przewozu

pasazerow na linii kolejowej

Rzepin- Migdzyrzecz.

Wznowienie potaczenia umozliwi mieszkarcom
oraz mtodziezy szkolnej z gminy Bledzew na
dojazd mi. do Migdzyrzecza oraz innych
osrodkow miejskich.

Uwaga nieuwzgledniona

W Planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego wojewodztwa lubuskiego do
roku 2020 nie przewiduje sie wykorzystywania
nieczynnej linii nr 364 z uwagi na zdewastowang
infrastrukture, ktéra uniemozliwia prowadzenie
regularnego ruchu pasazerskiego. Spowodowane jest
to rowniez ograniczonymi $rodkami finansowymi
organizatora przewozéw, ktére mogtyby zostaé
przeznaczone na ten cel.

Brak jest réwniez mozliwosci zaplanowania realizaciji
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przedmiotowej inwestycji w ramach RPO-L2020 z
uwagi na ograniczong wielkos¢ alokacji przeznaczong
na inwestycje w infrastrukture kolejowa.

Ponadto planujgc inwestycje w ramach PRT WL, a
docelowo w RPO-L2020, brano pod uwage takze plany
potencjalnego beneficjenta, do ktérego nalezy
infrastruktura, w tym przypadku PKP PLK S.A. Na
przeprowadzenie inwestycii, ktore nie zostaty przez
PKP PLK S.A. przewidziane do realizacji w okresie
programowania 2014-2020, nie ma zabezpieczonych
$rodkéw. Oznacza to, iz bedg one mogty by¢
rozpatrywane dopiero po roku 2023 lub przy
ewentualnym przegladzie planow w tym zakresie na
poziomie krajowym i samego PRT WL.

Str. 88, rozdz. Gmina Bogdaniec / | Wprowadzi¢ : Rozwdj transportu | Dojazd do Gorzowa WIikp.;do: pracy, szkoty, Uwaga nieuwzgledniona

6.3, ,prognozy Stowarzyszenie autobusowego uczelni, teatru, kina, filharmonii, basenu,

rozwoju Gmin Polskich miedzypowiatowego na linii stadionu itp. W dokumencie nie zostaty przywotane konkretne
transportu Euroregionu ,Pro Stubice-Bogdaniec-Gorzéw potgczenia w miedzypowiatowym transporcie
zbiorowego” Europa Viadrina” WLkp. zbiorowym. Nie ma zatem podstaw do rozszerzania

zapiséw w tym zakresie wytacznie o ten jednostkowy
przypadek. Transport miedzypowiatowy jest wskazany
jako jeden z czynnikow wptywajacych na zmniejszenie
emisji gazow cieplarnianych. Natomiast autobusowy
transport publiczny szerzej jest uwzgledniony w
wymiarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

Str. 92, rozdz. Gmina Bogdaniec/ | Wprowadzi¢ prognozy rozwoju | Alternatywa dla transportu samochodowego. Uwaga nieuwzgledniona

6.3, ,prognozy Stowarzyszenie transportu rowerowego — Trasa | Dynamicznie sie rozwija. Opracowano plany,

rozwoju Gmin Polskich Rowerowa Warta-Note¢. ustalono trasy. Podjeto przez Gminy uchwaty PRT obejmuije infrastrukture transportowg regionu

transportu Euroregionu ,Pro Rozwazy¢ mozliwos¢ intencyjne o wspdtpracy. przede wszystkim w kontekscie realizacji warunku

zbiorowego” Europa Viadrina” Zlokalizowania na wiw szlaku wstepnego okreslonego przez KE i dotyczacego 5 Osi
Euro Velo 2. Priorytetowej RPO-L2020 - Transport. Warunek zostat

okreslony dla Celu tematycznego 7 i nie dotyczy
interwenciji zaplanowanej w ramach Celu tematycznego
4, a na poziomie regionalnym — Osi Priorytetowej 3 —
Gospodarka niskoemisyjna. Dlatego tez sam PRT WL
nie odnosi sie szerzej do problematyki ruchu
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rowerowego.
83. | Str. 151, Roz. Gmina Lubniewice / | Uwaga dotyczaca Stan nawierzchni drogi na poszczegdlnych Uwaga nieuwzgledniona
13.3 Stowarzyszenie uwzglednienia odcinkach jest zty i wymaga naprawy: brak
Gmin Polskich remontu/modernizacii rownosci poprzecznej i podtuznej, wystepujace | Modernizacja drogi woj. nr 136 na odc. Watdowice-
Euroregionu ,Pro nawierzchni drogi wojewddzkiej | garby, liczne ubytki mieszanki mineraino- Wedrzyn” ujeta jest przez zarzadce infrastruktury
Europa Viadrina” nr 136, biegnacej przez teren asfaltowej, spekania i deformacje. Stan drogowej na liscie zadan wsrod zdiagnozowanych
Gminy Lubniewice. nawierzchni grozi uszkodzeniem pojazdow. potrzeb ujetych w Planie inwestycji priorytetowych
Odwodnienie korpusu drogi bardzo stabo planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w
funkcjonuje — woda gromadzi sie w dziurach i ramach perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
koleinach. Ponadto przyjezdzajace drogq Zaplanowane inwestycje priorytetowe wyczerpujg
samochody ciezarowe, chcac unikna¢ zatoméw i | dostepna alokacje srodkow, stad nie ma mozliwosci
kolein poruszajg sie Srodkiem drogi, spychajac | dopisania przez zarzadce infrastruktury drogowe;
innych uczestnikdw ruchu na pobocze. kolejnego zadania do listy zadan priorytetowych
wskazanych ww. Planie.
Majac na uwadze powyzsze, zadanie nie zostato ujete
na listach inwestyciji w PRT WL.
84. | Str.. 167 Gmina Bogdaniec/ | Wprowadzi¢ do listy rezerwowe] | Poprawa Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na | Uwaga nieuwzgledniona
Stowarzyszenie Remont drogi wojewddzkiej nr | catym odcinku, dostosowanie ciggu pieszo-
Gmin Polskich 132 na odcinku Wieprzyce — jezdnego do potrzeb uzytkownikow. Inwestycja nie jest planowana przez zarzadce
Euroregionu ,Pro Motylewo — 11 km wraz z Zty stan nawierzchni pogorszy skomunikowanie | infrastruktury drogowej do realizacji w ramach
Europa Viadrina” przebudowg skrzyzowania z ul. | z Niemcami — droga 132 to wazne potaczenie perspektywy UE 2014-2020. Zaplanowane inwestycje
Wojska Polskiego w Jeninie. Gorzéw Wikp.-Berlin. priorytetowe wyczerpujg dostepna alokacje Srodkow i
Wprowadzi¢: budowa ktadkina | Budowa ktadki na cieku Lupica to nie ma mozliwosci wpisania kolejnego zadania do
cieku tupica w tupowie — droga | bezpieczenstwo pieszych, przejscie przez droge | Planu inwestycji priorytetowych planowanych do
Wojewddzka 132. 132. realizacji na drogach wojewddzkich w ramach
perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020.
Majac na uwadze powyzsze, zadanie nie zostato ujete
na listach inwestycji w PRT WL.
85. | Uwaga ogdlna Damian Hajduk, Na szczegdlne ,wyrdznienie” Uwaga uwzgledniona

Zespot Doradcodw

zastuguije brak wskazania, jako

Transportowych interesariuszy organizacji Konsultacje spoteczne PRT WL miaty charakter
Regionu Odry specjalistycznych, w tym otwarty. Informacja o konsultacjach byta podana do
pozarzadowych, wartych by¢ publicznej wiadomo$ci zaréwno poprzez ogtoszenie w
zaproszonymi do konsultacji prasie, jak i za posrednictwem stron internetowych
spotecznych i monitorowania / www.lubuskie.pl oraz www.rpo.lubuskie.pl . Informacja
ewaluacji programu. 0 konsultacjach nie zawiera zadnych zapiséw
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dyskryminacyjnych co do uczestnikdéw procesu. Zatem
w tych okolicznoSciach nalezy uznaé, iz byto ono
skierowane rowniez do organizacji pozarzadowych.
System monitorowania PRT WL ma na celu biezacq
oceneg fizycznej realizacji zatozonych w dokumencie
celow, wskaznikow i dziatan, stad zaangazowanie w
proces tych podmiotéw, ktére moga dostarczyé¢
informaciji na temat postepéw, zagrozen, opdznien w
realizacji PRT w poszczegdlnych obszarach.
Lista interesariuszy zostanie rozszerzona o organizacje
pozarzadowe, w tym branzowe.
86. | Metodologia i Damian Hajduk, 1. Brak map interaktywnych. Uwaga nieuwzgledniona
uwagi Zespot Doradcow | 2. Brak map obrazujgcych
techniczne Transportowych dynamike zmian 1. Mapy zataczone do PRT WL nie majg charakteru
Regionu Odry (wskaznikéw) przed /po. interaktywnego; sg mapami pogladowymi,
Brak map obrazujacych wskazujacymi jedynie przestrzenne umieszczenie
kompleksowo$¢ i ciggtos¢ charakteryzowanego zagadnienia. Od
realizacji projektow, przedmiotowego dokumentu nie jest wymagane ,
szczegolnie w powigzaniu z aby posiadat tego rodzaju mapy.
obszarami sagsiednimi. 2. PRT WL zostat przygotowany w oparciu o zapisy
Brak zmian procentowych Analizy stanu transportu wojewodztwa lubuskiego
dynamik i natezenia ruchu wraz z prognozg rozwoju, Warszawa czerwiec
(drogi i kolej). 2015, ktéra w znacznie szerszy sposob dokonuje
Brak zmian procentowych diagnozy i analizy, rowniez w kontek$cie zmian (w
wskaznikéw dostepnosci. tym ze stosownymi mapami). W samym
3. Brak wyeksponowania dokumencie nie ma potrzeby przywotywania
zaréwno uwarunkowan jak i wszystkich zapiséw analizy (jest odniesienie do
zmiany multimodalnych tego zrddta). Analiza dostepna jest na stronie:
wskaznikéw dostepnosci. http://obserwuj.lubuskie.pl/
4. Opieranie si¢ na 3. Wskazniki dostepno$ci zostaty wskazane w czesci
nieaktualnych danych, jako opisujacej stan transportu w regionie (Rozdziat 4
bazowych PRT WL) w odniesieniu do roku 2013. Nastepnie
e SDR 2010 zamiast przywotano je w Rozdziale 6 PRT WL — Prognozy
2015 rozwoju infrastruktury transportowej wojew6dztwa,
e RJ2013 /2014 zamiast gdzie wskazano najwazniejsze czynniki
2015 /2016. (inwestycje), ktore beda wplywaty na zmiane
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5. Nie do korica klarowny /
wymaga doktadniejszego
przeanalizowania system
nadawania wag kryterium
punktowania inwestycji.

6. Catkowity brak kryterium
intermodalnoéci.

7. Catkowity brak kryterium
innowacyjnosci.

wskaznika w roku 2023.

Brak mozliwo$ci na moment przygotowania PRT
WL i konsultacji dokumentu wykorzystania
nowszych danych. Wyniki z GPR 2015, w postaci
obliczonego $redniego dobowego ruchu rocznego,
takze w rozbiciu na poszczegoine kategorie
pojazddéw, bedg dostepne pod koniec | kwartatu
2016 r. W kontekscie tych danych zmiany mogg
dotyczy¢ oceny zasadnosci realizacii
poszczegdinych inwestycji — jako kryterium oceny.
Dane RJ i analizy dotyczace zagadnienia pochodzg
z ww. analizy, ktéra byta przygotowywana migdzy
lutym a czerwcem 2015 r. Dane wykorzystane w
analizie obrazujg problemy infrastruktury kolejowej i
nie wptywajg na sposob realizacji celéow PRT WL i
zaplanowanych inwestycii.

Nieprecyzyjnie sformutowana uwaga dotyczaca
systemu kryteriéw nie pozwala sie odnies¢ w
sposob wigzacy do jej trescei.

Kryteria punktowania inwestycji oparte sg o kryteria
dostepne w Dokumencie Implementacyjnym do
SRT 2020. Wagi przypisane poszczegdlnym
kryteriom zostaty nadane w oparciu 0 wzér
wskazany i opisany w PRT WL (Rozdziat 13).

W regionie nie funkcjonujg centra logistyczne, ktére
bylyby przestankami do realizacji inwestyc;ji
skupiajacych rézne rodzaje transportu, stad
wskazywanie na takie kryterium nie znajduje
uzasadnienia. Natomiast intermodalno$¢ w
wymiarze transportu osobowego w postaci centrow
przesiadkowych nie stanowi przedmiotu wsparcia w
ramach 5 OP RPO-L2020, ktérej dotyczy PRT WL.
Wsparcie w tym zakresie przewidziano w OP 3
RPO-L2020 — Gospodarka niskoemisyjna.

W kontekscie infrastruktury liniowej transportu,
poza rozwigzaniem majgcym na celu stworzenie w
ramach UE spdjnej i kompleksowej sieci
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transportowej (planowanie), trudno moéwic¢ na
poziomie PRT WL, o innych aspektach zwigzanych
Z innowacyjnoscig w transporcie. Zarébwno
zarzadzanie ruchem, jak i stosowanie
innowacyjnych technologii w inwestycjach mogg
stanowi¢ element oceny projektow o
dofinansowania (planowanie tych przedsigwzig¢ na
poziomie PRT WL nie odnosi sie do szczegotow i
parametrow technicznych samych inwestycii, a
raczej do zasadnosci ich realizacji, jako elementu
systemu). Innowacyjne rozwigzania w zakresie
finansowania takich inwestyciji jest bardziej
kompetencjg na poziomie krajowym (odpowiednie
przepisy w zakresie realizacji przedsiewzie¢ w
ramach partnerstwa publiczno-prywatnego, czy
dostosowanie przepisow dotyczacych zamdwien
publicznych).

Istotne jest w tym kontekscie rowniez to, jakiego
rodzaju przedsiewziecia sg obecnie ujete w
projekcie PRT WL, czyli takie, ktore w gtéwnej
mierze majg na celu poprawe i podniesienie
parametrow juz istniejacej infrastruktury.

87. | Uwagi do Damian Hajduk, PRT winien wskazywac réwniez Uwaga nieuwzgledniona
zakresu Zespot Doradcodw cele wychodzace poza horyzont
merytorycznego | Transportowych 2020/ 2023. Nie powinien by¢ PRT WL nie jest dokumentem strategicznym. Dlatego
Regionu Odry wytgcznie spisem odniesien do tez w dokumencie infrastrukture transportowg
projektow /programéw wskazano w kontekscie przede wszystkim regionu.
centralnych. PRT WL ma charakter operacyjno-wdrozeniowy i jako
Powinien mie¢ tez funkcje $cisle powigzany z RPO-L2020 nie obejmuje
rekomendacji (postulatow) wszystkich zagadnien w rownym stopniu, odnoszac sie
wigczenia inwestycji waznych bezposrednio i szeroko do obszaru okre$lonego w
dla regionu do programéw/ warunku ex ante w dziedzinie transportu. Zatem w PRT
strategii krajowych i WL priorytetowo sg traktowane inwestycje, ktére moga
europejskich zaréwno w by¢ finansowane z RPO-L2020 i budzetu wojewodztwa,
horyzoncie $rednio - jak i dlugo tj. drogi wojewodzkie, infrastruktura kolejowa oraz, w
okresowym. ograniczonym zakresie, infrastruktura drogowa w
Fundusze -l | ubuskie Unia Europejska | ,+*»,
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Niedostateczny kontekst
ponadregionalny , niewielkie
odniesienie do kontekstu
krajowego (praktycznie
wytacznie referowanie
dokumentéw) , praktycznie brak
kontekstu europejskiego (nikty
badz zerowy poziom
analityczny) . Nasz region
wydaje sie istnie¢ niemal w
prézni (sic!).

W tym kontekscie szczegoinie
zdumiewajacy jest brak ujecia
rekomendacji do ewaluacji mid -
term sieci TEN-T. Majgc to na
wzgledzie uprzejmie prosze o
jasne podanie powodéw
merytorycznych , takze
chcielibySmy pozna¢ podstawy
prawne faktycznego zrzeczenia
sie przez autoréw programu
prerogatyw samorzadu
wojewodztwa do
dtugookresowego planowania
rozwoju regionu!

ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych.
Zasygnalizowana jest konieczno$¢ budowy pewnych
inwestyciji, jesli chodzi o wody $rodladowe, ktore sg
finansowane z budzetu centralnego.

88.

Uwagi
szczegblowe

Damian Hajduk,
Zespot Doradcdw

1. Uwzgledni¢ plany
przeprowadzenia

Uwaga nieuwzgledniona

Transportowych zintegrowanych studidw 1. W ramach dziatan przewidzianych do realizacji w
Regionu Odry intermodalnych dla trzech celu osiggniecia zatozonych celdéw, wskazano
pilotazowych weztdw w stworzenie warunkoéw do rozwoju infrastruktury
Polsce - wg wstepnych intermodalnej. Jednakze z uwagi na ograniczong,
ustalen jednym z nich moze alokacje $rodkéw dostepnych w ramach RPO-
by¢ wezet zielonogorski L2020 na infrastrukture transportowa, tego typu
2. Uwzgledni¢ plany rozwoju inwestycje nie zostaty ujete w PRT WL. Ponadto z
transportu uwagi na brak pewnosci realizacji przedmiotowych
intermodalnego poprzez inwestycji w krotszym okresie czasu, {.
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analize optymalnego
rozmieszczenia weztow
(terminali)

Uwzglednic transport
lotniczy w projekcie .

W zakresie transportu
ladowego uwzglednic :
Szlak Srodkowopolski Gubin
-Guben / Olszyna ->
Dorohusk / Hrebenne
Korytarz
Srodkowoeuropejski BIS
Tréjmiasto Pomorskie - BIT -
Poznan - Trojmiasto
Lubuskie - (Drezno/) Praga
SKALT - Szybka Kolej
Aglomeracyjng Lubuskiego
Tréjmiasta i Aglomeracii
Zielonogorskiej- KDP

W rozwigzaniach
szczegotowych uwzgledni¢
w szczegdlnosci :
rezygnacje z budowy
drogich i niefunkcjonalnych
osobnych obwodnicy Nowej
Soli i Kozuchowa na rzecz
wyprowadzenia nowego
przebiegu DW 297
obejmujacego obejscie
Kozuchowa

niezwiocznie przywrocic
drozno$¢ AGTC CE-59 /1
(LK 371) na 100m zajety
tymczasowo na potrzeby
DW315!

priorytet powigzan miast nad
powigzaniem Puszcz i

perspektywy finansowej 2014-2020 nie wigczono
tych planéw do PRT WL.

Na obecng chwile nie ma przyjetych plandéw w
obszarze lokalizacji weztow intermodalnych w
regionie, stad ujmowanie ich w PRT WL na tym
etapie nie jest uzasadnione.

W projekcie PRT WL uwzgledniono transport
lotniczy, jednakze wytacznie jako kontekst dla
transportu kolejowego i drogowego. Wynika to z
celu, dla ktérego przygotowywany jest PRT WL, a
wiec wypetnienia warunku wstepnego dla obszaru
transportu dla RPO-L2020, ktéry nie przewiduje
wsparcia inwestycji w zakresie transportu
lotniczego.

Wymienione szlaki transportowe uwzglednione sg
w dokumencie w kontekscie sieci TEN-T
przebiegajacej przez wojewddztwo lubuskie. W
Swietle dokumentéw programowych UE oraz
Umowy Partnerstwa, PRT WL ma pokazac¢
zaplanowane dziatania na infrastrukturze
transportowej drég wojewddzkich oraz sieci
kolejowej istotnej dla regionu. Dlatego tez w PRT
WL gtéwny nacisk potozono na charakterystyke
waznych drog krajowych i przede wszystkim
istotnych dla powigzan wewnetrznych regionu drdg
wojewodzkich. Natomiast w przypadku linii
kolejowych, dziatania w tym obszarze uzaleznione
sg od plandw zarzadcy infrastruktury kolejowej,
dostepnosci Srodkow, efektywnosci
przedsiewzigcia oraz rachunku ekonomicznego.
Przedsiewziecie zwigzane z SKALT ujete zostato w
rozdziale dotyczacym Prognoz rozwoju transportu
zbiorowego. Wskazano tam, ze w przypadku
Zielonej Géry, zgodnie z prognozami rozwoju
miasta zaplanowana jest realizacja
przedsigwzigcia o charakterze infrastrukturalnym w
transporcie publicznym, dzieki temu w przypadku
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Boréw, w szczeg6Inosci
DK12n > A18 i powigzanie
S3z18/121 A4 >>A18
Zaplanowac realne zakupy
taborowe na potrzeby
rozwoju komunikaciji
aglomeracyjnej i regionalnej
sprzyjajace osiagnieciu
wskaznikow (nie 3 szt.)
Zaplanowa¢ modernizacje
ODW do IV klasy
zeglugowe;.

Zielonej Géry bedzie zapewniony dogodny system
transportowy dla uktadu gospodarczego Sulechéw-
Zielona Géra-Nowa Sdl (tzw. Lubuskiego
Tréjmiasta) z osig komunikacyjng w postaci S3.
Przedsiewziecia: ,Budowa obwodnicy Kozuchowa
— Etap I" oraz ,Budowa obwodnicy Nowej Soli —
Etap III” s ujete przez zarzadce infrastruktury
drogowej na liscie zadan rezerwowych w Planie
inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji
na drogach wojewodzkich w ramach perspektywy
finansowej na lata 2014 — 2020.

W przypadku przedsiewziecia dotyczacego
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 297,
zarzadca infrastruktury - ZDW nie posiada w
planach zmiany przebiegu przedmiotowej drogi.
Dlatego tez przedsiewziecie w takim zakresie nie
jest uwzglednione w ww. Planie oraz w PRT WL.
W przypadku linii kolejowej 371, z uwagi na
ograniczong wielkos¢ alokacji przeznaczong na
realizacje inwestycji w infrastrukturze kolejowe;j,
brak jest mozliwosci zaplanowania tego
przedsiewziecia do realizacji w perspektywie
finansowej lat 2014-2020.

Planujac inwestycje w ramach PRT WL, a
docelowo w RPO-L2020, brano pod uwage
réwniez plany potencjalnego beneficjenta, do
ktdrego nalezy infrastruktura, w tym przypadku
PKP PLK S.A. Na przeprowadzenie inwestycji,
ktore nie zostaty przez PKP PLK S.A. przewidziane
do realizacji w okresie programowania 2014-2020,
nie ma zabezpieczonych $rodkow . Oznacza to, iz
bedg one mogty byé rozpatrywane dopiero po roku
2023 lub przy ewentualnym przegladzie planéw w
tym zakresie na poziomie krajowym i samego PRT
WL.

Uwaga dotyczaca priorytetu powigzan miast jest
nieprecyzyjna, stad nie ma mozliwo$ci szerszego
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odniesienia sie do niej. Ponadto przedmiotowe
drogi zarzadzane sg przez GDDKIA. Zarzadca
infrastruktury drogowej w wojewodztwie nie ma
mozliwosci ujecia przedmiotowego zadania w
ramach Planu inwestycji priorytetowych
planowanych do realizacji na drogach
wojewddzkich w ramach perspektywy finansowej
na lata 2014 - 2020.
Wobec powyzszego, zadanie to nie zostato
uwzglednione na listach przedsiewzie¢
zaplanowanych do realizacji w ramach PRT WL
oraz RPO-L2020, w Osi Priorytetowej 5 Transport.
6. Zakup taboru kolejowego (warto$¢ wskaznika)
wynika z dostepnej alokacji w ramach RPO-L2020,
mozliwej do przeznaczenia na ten cel. Priorytetem
regionu w zakresie transportu kolejowego sg
inwestycje w liniowg infrastrukture kolejowa, ktére
sq przedsiewzigciami kosztownymi i bez ktorych
nie mozna mowic¢ o usprawnieniu catego systemu
transportowego. Stad wskaznik zostat oszacowany
odpowiednio do posiadanych na ten cel srodkow.
7. Inwestycje na drogach wodnych sg kompetencjg
poziomu krajowego (zaréwno zarzadcy
infrastruktury, jak i Srodki na finansowanie
przedsiewzig¢ w tym obszarze). Ten rodzaj
transportu w PRT WL jest wskazywany w
kontekscie planowanych inwestycji w drogi i
infrastrukture kolei i nie stanowi gtéwnego
przedmiotu dokumentu.

89.

Lista inwestyciji
drogowych

Burmistrz Gubina

Prosze o zamieszczenie w
dokumencie planowanej na
terenie miasta Gubina inwe
dotyczacej infrastruktury

drogowej pn ,Rozbudowa drogi

wojewddzkiej nr 138 (ul.

Wyspianskiego i Chopina) od

stycii

Przygotowania do inwestycji realizowane sg
wspdlnie z Zarzadem Drég Wojewodzkich w
Zielonej Gorze oraz Urzedem Marszatkowskim.
Obecnie trwajg korcowe prace nad
dokumentacja, ktéra powinna by¢ gotowa
jeszcze w styczniu 2016 r.

Ponadto na zadanie zostato udzielone

Uwaga nieuwzgledniona

Przedsiewzigcie: ,Rozbudowa skrzyzowania ul. Nowej i
Wyspianskiego w ciggu drogi woj. nr 286 i 138 oraz
przebudowa ul. Chopina na odc. od skrzyzowania z ul.
Nowa do granicy panstwa w ciggu drogi woj. nr 138 w
m. Gubin” ujeta jest przez zarzadce infrastruktury
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km 84+613,00 do km 85+350,00
km w m. Gubin”

8.10.2015 r. zezwolenie na realizacje inwestyciji
drogowe;j.

drogowej w Planie inwestycii priorytetowych
planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w
ramach perspektywy finansowej na lata 2014 — 2020
wsrod zadan uwarunkowanych pozyskaniem srodkow z
programu Europejskiej Wspotpracy Terytorialne;.
Zadanie nie byto planowane do realizacji w ramach
$rodkéw pochodzacych z RPO-L2020, w zwigzku z
czym nie zostato wigczone do planéw PRT WL, ktory
nie obejmuje wszystkich planowanych inwestycji na
drogach wojewddzkich (w tym kontekscie PRT WL
skupia sie na inwestycjach, ktdrych zrodtem
finansowania bedzie RPO-L2020).

Uwagi zgtoszone po zakonczeniu konsultaciji, tj. po 21 stycznia 2016 r.

90.

Modernizacja
linii kolejowej nr
203 na odcinku
Krzyz - Gorzow
Wikp.

Osoba prywatna Elektryfikacja linii 203

(Kostrzyn)Gorzow Wikp - Krzyz

- wigczenie Gorzowa Wikp w sie¢ kolejowg
(trakeyjna) kraju

- duzo wieksze mozliwosci zwiekszenia iloSci
potaczen regionalnych i dalekobieznych ze
wzgledu na matg ilo$¢ taboru spalinowego, a
duzg elektrycznego

- likwidacja 15-20 min przerw na stacji Krzyz na
zmiang trakcji (spalinowal/elektryczna)

- mozliwo$¢ wykorzystania pojemniejszego
taboru do przewozéw regionalnych (obecny
tabor spalinowy jest w wielu wypadkach
niewystarczajacy)

- pofaczenie siecig trakcyjna linii 203 dwdch
bardzo waznych magistral: E59Poznan-
Szczecin i CES9 Wroctaw-Zielona Géra-
Szczecin,

pozwala na fatwe organizowanie objazdéw w
przypadku awarii/wypadkéw na odcinkach
odpowiednio: Krzyz-Szczecin oraz Kostrzyn-
Szczecin

- alternatywny do magistrali
E30(Warszawa)Poznan-Berlin ciag
(Warszawa)Poznan-Krzyz-Kostrzyn-Berlin lub
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Warszawa-Kutno-Bydgoszcz-Krzyz-Kostrzyn-
Berlin nabierajacy coraz wigkszego znaczenia w
sytuacji gdy przewozy towarowe

beda miaty priorytet na magistrali E20
(Warszawa)Poznan-Berlin

91.

Modernizacja
linii kolejowej nr
203 na odcinku
Krzyz - Gorzéw
Wikp.

Osoba prywatna Rozbudowa peronu 2 na stac;ji
Gorzéw Wikp, polegajaca na
przedtuzeniu i zakonczeniu linii
367 (Zielona Géra) Zbaszynek-
Gorzbéw na tym peronie

- likwidacja peronu 4 jako bardzo oddalonego od
perondw 1 i 2 zapewni mozliwo$¢ bezposredniej
przesiadki z pociggdw na obu liniach
przebiegajacych przez Gorzéw, bez ucigzliwego,
bardzo dtugiego przejécia, ktére dodatkowo
wymaga pokonania 3 razy réznych schoddw -
rozwigzanie przyjazne dla pasazeréw

- takie rozwigzanie umozliwi znaczne obnizenie
kosztdéw eksploatacyjnych, przez wytaczenie tej
odlegtej czesci stacji z uzytkowania

- duzo tatwiejsze utrzymanie bezpieczenstwa,
czystosci i estetyki
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