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1. Wstep

1.1. Cel dokumentu

Na przestrzeni ostatnich lat, Polska dokonata znacznego postepu w zakresie rozwoju infrastruktury
transportu. Realizacja pierwszego etapu modernizacji podstawowej sieci transportowej w Polsce byta
mozliwa gtownie dzieki $rodkom Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013",
a takze funduszom europejskim na lata 2000-2006.

Proces ten bedzie kontynuowany przy zblizonym poziomie wsparcia ze strony UE, tak, by do roku
20237 zakonczy¢ najwazniejszy etap modernizacji podstawowych szlakéw transportowych i stworzy¢
spojng siec transportowg o wysokich parametrach.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transport do 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
bedac uszczegodtowieniem Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030
roku)3okreéla cele operacyjne do realizacji w perspektywie 2014-2020 w obszarze transportu
drogowego, kolejowego, morskiego i wodnego $rodladowego przy wykorzystaniu srodkow funduszy
UE. W $lad za celami operacyjnymi zidentyfikowano oraz oszacowano wartosci planowanych
rezultatdw podejmowanych dziatan.

W oparciu o ustalone cele operacyjne oraz planowane rezultaty opracowano zestaw kryteridow wyboru
projektow, ktoére postuzyty do sporzadzenia rankingu inwestycji drogowych, kolejowych, morskich
i wodnych $rédladowych do dofinansowania ze $rodkéw funduszy UE, w tym $rodkéw Funduszu
Spéjnosci (FS), srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) oraz srodkow
instrumentu ,taczac Europe” (CEF). Na podstawie przygotowanego rankingu ustalona zostanie
ostateczna lista inwestycji, ktére otrzymajg dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 (POIliS 2014-2020) oraz w ramach Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia na lata 2014-2020 (POPW 2014-2020). Nalezy zaznaczyc,
iz wszystkie propozycje projektow do realizacji w okresie 2014-2020 byty przygotowywane przy
zatozeniu, ze program inwestycyjny objety POIiS 2007-2013 zostanie w catosci zrealizowany do 2015
r. Jednak, w przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, w celu zapewnienia spdjnos$ci sieci
transportowej, inwestycje planowane wstepnie ze $rodkéw POIiS 2007-2013 uzupetnig liste inwestycji
do realizacji ze $rodkéw POIiS 2014-2020 i CEF.

W celu usprawnienia procesu przygotowania oraz wdrozenia projektéw transportowych Dokument
Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transport do 2020 (z perspektywg do 2030 r.) okresla rowniez
podstawowe informacje o planowanych inwestycjach oraz zasadnicze etapy realizacji projektow.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transport do
2020 (z perspektywg do 2030 r.) okresla sposéb realizacji krajowych celéw w zakresie sektora
transportu i koncentruje sie zatem na inwestycjach o charakterze strategicznym dla terytorium catego
kraju. Nalezy jednak réwniez zaznaczy¢, ze istotnym obszarem ksztattowania polityki transportowej
pozostaje organizacja transportu publicznego w miastach. Niemniej strategie rozwoju transportu
w miastach, okreslajace m.in. cele w zakresie transportu publicznego tworzone sg na poziomie
lokalnym, a za realizacje projektow odpowiedzialne sg poszczegdlne jednostki samorzadu
terytorialnego. Warto jednak podkresli¢, ze zgodnie z zasadg polityki spéjnosci 2014-2020 dotyczaca
zintegrowanego podejscia terytorialnego, szczegdlnym instrumentem interwencji w zakresie transportu
publicznego bedg opracowywane przez wladze samorzgdowe Strategie Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych.4

*Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013 przyjety przez Rade Ministrow w dniu 3 stycznia 2008 r.,
https://lwww.pois.gov.pl/Dokumenty/Lists/Dokumenty%20programowe/Attachments/122/Program_Infrastruktura_i_Srodowisko_
wer_4_28012014.pdf.

2 Okreslenie zakonczenia realizacji inwestycji zaplanowanych w okresie programowania 2014-2020 na 2023 r. wynika z zasad
wdrazania polityki spéjnosci, a wszczegolnosci z zastosowania zasady n+3.

*Uchwata Nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa
do 2030 r.) (M.P. z 2013 ., poz. 75).

* Strategie ZIT sg obecnie na etapie przygotowywania, stad szczegdly dotyczace sposobu wdrazania oraz planowanych
do osiagnigcia wskaznikéw bedg znane na pozniejszym etapie, po uchwaleniu strategii ZIT. Majac na uwadze powyzsze
uwarunkowania, w niniejszym Dokumencie Implementacyjnym przedstawione zostaty jedynie najwazniejsze informacje



1.2 Ujecie strategiczne

Rozwdj transportu jest jednym z podstawowych $rodkéw do osiagniecia celéw rozwojowych
zakladanych zaréwno na poziomie Unii Europejskiej, jak i poziomie krajowym. Przyjecie Strategii
Europa 2020° zobowigzato Polske do realizacji ambitnych celéw okreslonych na poziomie UE, w tym
celow w zakresie energii i klimatu (np. cel 20/20/20) oraz celéw w zakresie transportu (np. stworzenie
inteligentnej, zmodernizowanej i w pelni wzajemnie potaczonej infrastruktury transportowej,
zapewnienie skoordynowanej realizacji projektéw infrastrukturalnych w ramach sieci bazowej TEN-T,
koncentracja na transporcie w miastach, ktére sg zréodiem zageszczenia ruchu i emisji).

Przetozeniem celéw Strategii Europa 2020 na cele krajowe jest Krajowy Program Reform (KPR)°
uwzgledniajgcy zalecenia Rady Unii Europejskiej dla poszczegdinych panstw cztonkowskich (country-
specific recommendations), ktére beda stanowity punkt odniesienia dla panstw cztonkowskich przy
opracowywaniu programoéw operacyjnych okreslajacych cele polityki spojnosci na poziomie krajowym
i bedace podstawg do przyznawania srodkéw funduszy strukturalnych i Funduszu Spéjnosci. W opinii
Rady Unii Europejskiej, wyrazonej w zaleceniach, Polska powinna skoncentrowac sie gtéwnie na
przyspieszeniu wdrazania projektéw inwestycyjnych w kolejnictwie.

Zintegrowane strategie rozwoju kraju, w tym Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska
2030. Trzecia fala nowoczesnosci’, Strategia Rozwoju Kraju 2020° opierajgc sie m.in. na celach
Strategii Europy 2020 oraz KPR okreslajg bardziej szczegotowe cele i wyzwania (np. zwiekszenie
dostepnosci transportowej i nasycenia infrastrukturg, rozwdj i poprawa dostepnosci do infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej). Powyzsze strategiczne dokumenty uzupetniane sg przez strategie
sektorowe, w tym przypadku Strategie Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)
odnoszacqg sie takze do celdw okreslonych w Bialej Ksiedze Transportu ,Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu”®. Sposob realizacji szczegétowych celéw SRT okresla
niniejszy Dokument Implementacyjny.

dotyczace kierunkéw interwencji srodkéw UE w zakresie sektora miejskiego, w celu podkreslenia ich wagi dla wymiaru
terytorialnego w okresie programowania 2014-2020.

*Komunikat Komisji ,EUROPA 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu
spotecznemu”, KOM (2010) 2020 wersja ostateczna.

® Krajowy Program Reform. Europa 2020. Aktualizacja 2013/2014 — dokument przyjety przez Rade Ministréw w dn. 30 kwietnia
2013 r., http://www.mg.gov.pl/files/upload/18224/PL_NRP%202013-2014_pl.pdf.

"Uchwata nr 16 Rady Ministréw z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska
2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci (M.P. z 2013 r., poz. 121).

8Uchwata Nr 157 Rady Ministréw z dnia 25 wrzesnia 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Kraju 2020 (M.P. z 2012 r.,

poz. 882).

® Komunikat Komisji BIALA KSIEGA Plan utworzenia jednolitego europejskiej obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, KOM(2011)144 wersja ostateczna.



Rysunek 1. Struktura celéw
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Osiagniecie celéw ogodlnych okreslonych w Strategii Europa 2020, Biatej Ksiedze Transportu (w tym
w szczegolnosci stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdlnounijnej, multimodalnej sieci
bazowej TEN-T, co przyczyni sie do utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu poprzez ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych), KPR i SRT mozliwe jest jedynie
poprzez kontynuowanie inwestycji w krajowg sie¢ transportowg, tak by do roku 2023 zakonczy¢
budowe/ modernizacje podstawowych elementéw tej sieci.

Kontynuacja realizacji dziatan rozpoczetych wraz z uruchomieniem funduszy przedakcesyjnych
pozwoli na realizacje zalecen Rady Unii Europejskiej (country-specific recommendations), oraz
na wypetnienie celéw krajowych dokumentéw strategicznych, w tym w szczegdlnosci celéw
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) zmierzajacych do zwiekszenia
dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczehstwa uczestnikéw ruchu
i efektywnos$ci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdjnego, zrbwnowazonego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

2. Strategiczne rezultaty wdrazania Dokumentu Implementacyjnego
2.1. Logika interwencji

Podjecie dziatan wspierajgcych rozwdj transportu jest niezbedne, szczegdlnie, aby podota¢ celom
rozwojowym zaktadanym do 2020 r. (z perspektywg do roku 2030) zaréwno na poziomie kraju, jak
réwniez Unii Europejskiej. Zgodnie z zatozeniami Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywg do 2030 r.) cel gtébwny zdefiniowany zostat, jako zwiekszenie dostepnosci
transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz
efektywnosci sektora transportowego. Ma on zosta¢ osiggniety poprzez tworzenie spéjnego,
zréwnowazonedo i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim oraz globalnym.

Wyzwaniem w zakresie stworzenia zintegrowanego systemu transportowego w Polsce, w okresie
do 2020 roku, bedzie w pierwszej kolejnosci nadrobienie zalegtosci w rozbudowie i modernizaciji
infrastruktury transportowej oraz potaczenie najwazniejszych osrodkéw wzrostu z obszarami o nizszej
dynamice rozwoju i wigczenie ich w sie¢ transportu europejskiego (TEN-T).

Podstawowym dziataniem wspierajagcym wzrost konkurencyjnosci polskich regionéw do roku 2020



Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.)

(w perspektywie do 2030 r.) bedzie osiagniecie znacznego stopnia zaawansowania procesu
tworzenia wysokiej jakosci powigzan transportowych pomiedzy 18 osrodkami aglomeracyjnymi
oraz pomiedzy nimi a osrodkami zlokalizowanymi w UE.

Aby osiagna¢ cel strategiczny zatozony w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 r.) dotyczacy stworzenia nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury transportowej,
poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym oraz zwiekszenia
bezpieczenstwa i niezawodnosci, zidentyfikowano kilka celéw operacyjnych, takich, jak uzupetnienie
sieci TEN-T, skrécenie czasu podrézy pomiedzy gtéwnymi osrodkami aglomeracyjnymi oraz wzrost
wskaznika bezpieczehstwa ruchu.

Rysunek 2. Struktura celéw

KONKURENCYJNA GOSPODARKA
ZINTEGROWANY / ZROWNOWAZONY
SYSTEM TRANSPORTOWY

Zwigkszenie dostgpnosci transportowej / tworzenie wysokiej jakosci polaczen
pomiedzy glownymi oSrodkami aglomeracyjnymi przy jednoczesnej poprawie CEL OGOLNY
bezpieczenstwa ruchu

Stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej
Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym
Bezpieczenstwo i niezawodno$¢ CELE
Ograniczanie negatywnego wplywu transportu na Srodowisko SZCZEGOLOWE
Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji
infrastrukturalnych

Uzupelnienie sieci transportowej, w tym TEN-T CELE

OPERACYJNE

Skrdécenie Sredniego czasu przejazdu miedzy miastami wojewodzkimi
Zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu

Wskazniki produktu dla poszczegdlnych gatezi transportu

Zrownowazony system transportowy, pozwala na zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych, przy
zminimalizowanym negatywnym wptywie na $rodowisko i optymalnym poziomie efektywnosci
energetycznej. Aby taki stan osiggna¢ konieczne jest stworzenie warunkéw dla zwiekszenia
atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego w stosunku do transportu indywidualnego.
Niezbedna jest zatem w pierwszej kolejnosci poprawa konkurencyjnoéci transportu kolejowego
w stosunku do transportu drogowego oraz wykorzystanie efektu synergii miedzygateziowej. Do dziatan
stuzagcych poprawie konkurencyjnosci transportu kolejowego w przewozach pasazerskich
nalezy przede wszystkim skrécenie Sredniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewodzkimi
i w obszarach aglomeracyjnych oraz podniesienie komfortu podrézy przy jednoczesnym
zachowaniu przystepnych cen ustug. Jesli chodzi o przewozy towarowe, najistotniejsza jest
poprawa jakosci i niezawodnosci usilug, w tym zwiekszenie predkosci handlowych
i zapewnienie odpowiednich parametréw infrastruktury oraz obnizenie kosztéw dostepu
do infrastruktury i stabilna polityka taryfowa.



2.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego w Polsce w stosunku
do transportu drogowego

Obecna sytuacja w przewozach pasazerskich

Istotng przyczyng wyboru samochodu, jako $rodka transportu jest sredni czas podrézy. W celu
zbadania wptywu przewidzianych inwestycji (zaréwno w sektorze kolejowym, jak i drogowym)
na konkurencyjnos$¢ transportu kolejowego poréwnano srednie czasy przejazdu w 153 relacjach
pomiedzy 18 osrodkami wojew()dzkimilo.

W roku 2013 jedynie w 21 z badanych relacji czas przejazdu pociggiem nie byt diuzszy
niz samochodem.

W 33 réznica na korzy$¢ samochodu wynosita ponad 2 godziny. Najwieksze réznice na niekorzys$é
kolei (czas jazdy ponad 5 godzin diuzszy niz samochodem) odnotowano dla relacji:

— Rzeszow — Zielona Géra — 5:15
—  Woroctaw — Rzeszéw — 5:06

W obu powyzszych relacjach znaczna czes¢ trasy pokonywana jest autostrada, natomiast na liniach
kolejowych wystepuje wiele odcinkéw o niskiej predkosci lub duzej ilosci punktowych ograniczen
ruchu.

Sredni czas, o jaki przejazd samochodem jest krotszy niz kolejg to prawie 1 godzina i 10 minut.
Zakladana sytuacja w przewozach pasazerskich w roku 2023

Celem realizacji inwestycji w latach 2014-2020 jest poprawa konkurencyjnoéci pasazerskiego
transportu kolejowego. Zaktada sie osiggniecie do 2023 roku skrécenia sredniego czasu przejazdu
koleja dla 50% potaczen pomiedzy osSrodkami wojewédzkimi.

Podkresli¢ nalezy, iz w analizowanym okresie ulegnie skréceniu zaréwno sredni czas przejazdu
koleja, jak i $redni czas przejazdu samochodem miedzy osrodkami wojewddzkimi dzieki inwestycjom
w obu tych gateziach transportu. Oznacza to, ze aby mozliwe byto budowanie konkurencyjnej oferty
kolejowej, zakres planowanych do realizacji inwestycji musi uwzglednia¢ réwniez wzrastajgcy
potencjat przewozéw samochodowych zwigzany =z uzupetnianiem sieci drég o wysokiej
przepustowosci.

Poprawa konkurencyjnosci w pasazerskim transporcie kolejowym

Przewidywane zmniejszenie niekorzystnej dla transportu kolejowego réznicy w czasach przejazdu
miedzy osrodkami wojewddzkimi w stosunku do transportu samochodowego wskazuje na poprawe
konkurencyjnosci kolei pod wzgledem sredniego czasu przejazdu. Na wybér srodka transportu
beda wiec miaty znaczny wptyw w wiekszym stopniu pozostate czynniki:

—  komfort podrézowania — do jego poprawy w transporcie kolejowym niezbedne sa m.in. projekty
taborowe, dworcowe oraz poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych;

—  bezpieczenstwo (zmniejszenie prawdopodobienstwa wypadku) — konieczna jest zabudowa
nowoczesnych urzadzeh sterowania ruchem kolejowym, w tym ERTMS zaréwno w ramach
projektow liniowych” realizowanych w latach 2014-2020, jak i na liniach zmodernizowanych
wczesniej oraz realizacja projektéw multilokalizacyjnych, np. poprawiajagcych bezpieczenstwo
na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami;

—  koszt podrézy;

—  punktualno$¢ — konieczne jest jej zwiekszenie dzieki poprawie stanu infrastruktury, wprowadzeniu

% dane wg PKP PLK (kolej, czasy dla lat 2013 i 2023) oraz GDDKIA (samochdd, czasy dla lat 2013 i 2020). Przyjeto, Zze czasy
jazdy samochodem w roku 2023 beda takie jak w 2020.



nowego lub zmodernizowanego taboru oraz optymalizacji utrzymania i eksploatacji infrastruktury.
Istotna, cho¢ w mniejszym stopniu niz dla przewozéw towarowych, jest rowniez likwidacja
~waskich gardel’” — miejsc, gdzie wystepujg problemy z przepustowoscia;

— czas dojazdu do stacji lub przystanku kolejowego — dla jego poprawy konieczny jest m.in. rozwoj
transportu miejskiego oraz weztéw przesiadkowych.

W tych dwoch ostatnich kryteriach réznica na korzy$¢ samochodu (dostepnego ,natychmiast”
i ,na miejscu”) bedzie niwelowana przez rosngce zatloczenie miast: przewidywany $redni czas
przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi nie uwzglednia czasu traconego na wyjazd z / wjazd do
miasta na skutek kongestii. Konkurencjg dla transportu kolejowego jest rowniez transport autobusowy
(autokary, busy). Jego udziat w przewozach miedzy duzymi miastami wynosi ok. 5%. Skrécenie
$redniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi bedzie w tym przypadku mniejsze niz dla
samochodu ze wzgledu m.in. na nizsze dopuszczalne predkosci.

Transport lotniczy moze stanowi¢ liczacg sie konkurencje dla kolei jedynie w najdtuzszych relacjach,
np. Rzeszéw — Szczecin (7 godzin 20 min. w roku 2023) czy Wroctaw — Lublin (6 godzin 25 min.) .
W przypadku potaczen z Warszawy najdtuzszy Sredni czas przejazdu kolejg przewidywany jest do
Szczecina: 4 godziny 15 minut. Samolot pokonuje te odlegtos¢ w 1 godzine 15 minut, jednak dojazd
do centrum miasta oraz koniecznos¢ wczesniejszego przybycia na lotnisko niweluje réznice do ok.
1 godziny.

Obecna sytuacja w przewozach towarowych

Obecnie najwazniejszymi atutami transportu drogowego w poréwnaniu z kolejg sg takie czynniki, jak:
wyzszy poziom elastycznosci, dostepnosci, niezawodnosci (dostawy ,na czas”) oraz przede wszystkim
szybkosci transferu towaréw. Wymienione elementy sa najistotniejsze dla nadawcéw przesytek
w nowoczesnej zglobalizowanej gospodarce. Wymag dostarczania przesytek ,na czas” jest dzis trudny
do spetnienia nie tylko ze wzgledu na niskie predkosci handlowe, wynikajgce z niezadowalajgcego
stanu technicznego infrastruktury, ale roéwniez z powodu wysokiego prawdopodobienstwa
niedotrzymania zakfadanego terminu dotarcia przesylki do miejsca przeznaczenia. Wynika to
ze znacznej ilosci ,waskich gardet’ na sieci kolejowej, ktére z jednej strony utrudniajg uktadanie
rozktadu jazdy pociggdéw towarowych, a z drugiej wydtuzajg okres powrotu do stanu zgodnego
zrozktadem w przypadku wystgpienia zaktocen. Przykladem sa tu jednotorowe odcinki linii
kolejowych, odcinki linii o duzym natezeniu ruchu mieszanego — pasazerskiego i towarowego — bez
tras alternatywnych o zadowalajgcych parametrach (szczegdlnie w aglomeracjach), jak réwniez
nieczynne ze wzgledu na zly stan techniczny tory stacyjne. Utrudnieniem — oraz przyczyng wzrostu
kosztéw dla przewoznikdw — sg takze ograniczenia w dopuszczalnej dtugosci pocigagéw towarowych
i obnizone dopuszczalne naciski osi. W wielu przypadkach skutkuje to wydtuzeniem trasy przejazdu,
koniecznoscig zestawiania krétszych sktadéw lub brakiem mozliwosci petnego wykorzystania
tadowno$ci wagonow.

Do ponoszenia zwiekszonych kosztéw przez przewoznikdw towarowych, co przekifada sie na ceny
za przewdz towardow oferowanych klientom, przyczyniaja sie takze:

— dhugi $redni czas przejazdu pociggéw towarowych (spowodowany niskg predkoscig handlowa,
a takze niedostateczng przepustowoscig odcinkéw lub weztéw sieci), ktdrego nastepstwem
sg zwiekszone koszty pracy obstugi pociggéw oraz eksploatacji (np. wynajmu) taboru;

—  zwiekszone zuzycie energii (lub paliwa) bedace skutkiem koniecznosci rozpedzania pociggu po
miejscowym ograniczeniu predkosci.

Powyzsze powoduje rezygnacje dotychczasowych klientéw z ustug kolei, co wobec braku nowych,
daje w efekcie spadek udziatu tej gatezi transportu w przewozach.

Zaktadana sytuacja w przewozach towarowych w roku 2023

Celem inwestycji w perspektywie 2014-2020 jest ztagodzenie powyzszych problemoéw poprzez:



— eliminacje ,waskich gardet’ — miejsc o ograniczonej przepustowosci;

— uzyskanie statych predkosci na dtugich odcinkach, w tym likwidacje punktowych ograniczen
predkosci oraz instalacje nowoczesnych urzadzen sterowania ruchem;

— umozliwienie przejazdu pociggéw o maksymalnej dtugosci (740 m);

— likwidacje odcinkéw i punktow o zmniejszonym dopuszczalnym nacisku osi.

Wymienione w dalszej czesci dokumentu linie nalezace do sieci bazowej TEN-T zostang dostosowane
do wymagan dla tej sieci, na pozostatych odcinkach réwniez powinny zosta¢ uzyskane parametry
poprawiajgce konkurencyjnos¢ prowadzonego na nich ruchu towarowego. Eliminacja ,waskich gardet”
nastgpi m.in. poprzez:

—  budowe drugich toréw na szlakach jednotorowych (m.in. Warka — Radom));

—  separacje ruchu pasazerskiego aglomeracyjnego oraz dalekobieznego i towarowego (np. budowa
torow linii aglomeracyjnej na odcinku Krakéw Giéwny — Krakow Plaszéw — Biezandéw, prace
na linii Opole — Jelcz — Wroctaw, ktérych efektem bedzie przejecie ruchu towarowego z linii
Wroctaw — Brzeg — Opole);

— udroznienie ciggéw ufatwiajacych przejazd przez aglomeracje (np. linia obwodowa w Warszawie)
lub ich ominiecie (linie na zachodzie i potudniu obszaru Gérnego Slaska i Zagtebia, linie towicz —
Pilawa — Lukow oraz Swarzedz — Poznan Goérczyn);

— dostosowanie uktadow torowych stacji do przewidywanych potrzeb przewozowych;

—  zabudowe nowoczesnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (w tym blokady samoczynnej).

Oddzielenie ruchu pasazerskiego i towarowego bedzie miato istotne znacznie, gdyz w zwigzku
ze wzrostem predkosci pociggéw pasazerskich moze ulec zwiekszeniu rdznica pomiedzy
predkosciami pociagéw pasazerskich i towarowych (niejednorodnosé ruchu), a co za tym idzie
przepustowosé linii. Natozenie na to wzrostu ruchu pociagéw pasazerskich mogtoby spowodowaé
narastanie problemu ,waskich gardet”.

Realizacja powyzszych celéw, wzmacnia efekt skrécenia czasu przejazdu pociggéw towarowych,
Co przetozy sie na zwiekszenie potencjatu realizacji zaméwien ,na czas”.

Poprawa obstugi terminali intermodalnych przy jednoczesnym zwigkszaniu ich liczby (budowa
terminali dofinansowana jest m.in. ze Srodkéw POIiS 2007-2013) ufatwi wykorzystanie transportu
drogowego do dowozu/ odbioru przesytek ,do drzwi”.

Priorytetem jest rowniez poprawa potaczen waznych osrodkéw gospodarczych z portami morskimi.
2.3. Cele operacyjne wyznaczone do osiggniecia dla poszczegélnych gatezi transportu

2.3.1. Transport kolejowy

Opis sytuacji aktualnej

Nowoczesna sie¢ transportowa w Polsce dopiero sie tworzy i nie stanowi jeszcze spdjnej catosci.
W kazdej gatezi transportu sg widoczne niedostatki infrastruktury, ktére w znaczacy sposéb
ograniczajg mozliwos¢ sprawnego dojazdu do wielu osrodkéw kraju, zaréwno do stolicy kraju,

do stolic wojewddztw, jak i do o$rodkéw subregionalnych.

Obecny stan infrastruktury kolejowej w Polsce nie spetnia wymagan, stawianych nowoczesnemu
systemowi transportowemu™'.

Stan taboru kolejowego w Polsce takze stwarza zagrozenie nie tylko dla ruchu kolejowego, ale takze
realizacji strategicznych celéw UE stawianych przed transportem unijnymlz.

" W roku 2012 jedynie 43% dtugosci toréw otrzymato dobra ocene stanu technicznego, 30% dostateczna, a 27% —
niezadowalajaca, co kwalifikuje do kompleksowej wymiany nawierzchni (zrédto: Raport roczny PKP PLK S.A. 2012).
2. W 2009 r. $redni wiek eksploatowanych przez polskie kolejnictwo lokomotyw przekroczyt 30 lat, wagonéw towarowych — 25
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Na przetomie ostatniej dekady udziat transportu kolejowego zaréwno w przewozach pasazerskich, jak
i towarowych systematycznie spadat.

Rysunek 3. Udziat transportu kolejowego w przewozach pasazerskich (lewy wykres) oraz
w przewozach towarowych (prawy wykres): Polska na tle UE
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Zrédto: Eurostat

Dostepnosé kolejowa w ostatnich latach ulegta pogorszeniu m.in. w wyniku znacznego zmniejszenia
czestotliwosci kursowania pociggéw zaréwno w ruchu krajowym, jak i miedzynarodowym. Dla
zwiekszenia konkurencyjnoéci transportu kolejowego niezbedne jest nadanie gtdwnym liniom
wysokich parametrow eksploatacyjnych, a zwlaszcza podniesienie predkosci kursowania pociggéw,
co zwiekszy kolejowa dostepnos¢ czasowq stolicy i najwazniejszych osrodkoéw regionalnych.
Zwiekszenie uzytecznosci i dostepnosci polskich kolei moze nastgpi¢ jedynie poprzez poprawe takich
aspektéw jak: stan techniczny sieci, ograniczenia predkosci ruchu®®, stopien elektryfikacji, odsetek linii
dwu- i wiecej torowych, nowoczesnos¢ systemu sygnalizacji i sterowania ruchem.

Komplementarnosé inwestycji perspektywy 2014-2020 z inwestycjami obecnymi
i wezesniejszymi liniowymi w transporcie kolejowym

W ciggu okresu programowania 2007-2013, jak rowniez w latach wczesniejszych w sektorze
kolejowym modernizowane byty kluczowe ciggi transportowe, ale Zaden cigg nie zostat
zmodernizowany w catosci (rysunek4).

lat, a wagonow pasazerskich — 27 lat.

'3 polska sie¢ kolejowa charakteryzuje sie niskimi predkosciami na tle pozostatych panstw UE: $rednia predkosé¢ handlowa
pociggu towarowego w Polsce w | pétroczu 2012 r. wyniosta jedynie 25,75km/h wobec 25,63 km/h w 2010 roku i 25,58 km/h
w 2011 r. Dla poréwnania $rednia predkos¢ handlowa w przewozach kolejowych w krajach UE przekraczata poziom 50 km/h
(Zzrédto: Urzad Transportu Kolejowego). Z kolei $rednia predkos$¢ pociggu miedzywojewddzkiego wynosi jedynie 60,4 km/h, co
jest poziomem nieatrakcyjnym wzgledem transportu drogowego (na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z dn. 23 pazdziernika 2012 r. poz. 1151).
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Rysunek 4. Inwestycje kolejowe wspdtfinansowane ze $Srodkéw UE™ zrealizowane lub w trakcie
realizacji
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Legenda

Projekty wspdffinansowane z Unii Europejskiej zrealizowane lub w realizacji

Pozostata sie¢ kolejowa

Zrodto: opracowanie wiasne

Celem stawianym przed perspektywg 2014-2020 jest kontynuacja modernizacji tych linii.
szczegolnosci, niezbedne do zrealizowania sg inwestycje na E 20 / C-E 20 (granica z Niemcami —
Rzepin — Poznan — Warszawa — Siedice — Terespol) oraz na E 30 / C-E 30",

Wyzej wymienione inwestycje stanowi¢ bedg dopetnienie modernizacji dwdch istotnych zaréwno
w przewozach krajowych jak i miedzynarodowych ciggéw wschdod — zachéd.

Do priorytetéw najblizszej perspektywy nalezy zaliczy¢:

— dostosowanie do wymagan sieci TEN-T dwdch korytarzy pétnoc — potudnie (C-E 59 Chatupki —
Opole — Wroctaw — Szczecin — Swinouj$cie) oraz C-E 65 (Zebrzydowice — Wezet Katowicki —
Bydgoszcz — Gdansk), na ktérych réwniez prowadzono inwestycje w ostatnich latach
(w mniejszym zakresie, ze Srodkéw krajowych);

— inwestycje na linii E 75 (w zakresie modernizacji odcinka Sadowne — Biatystok), stanowigce
kontynuacje prac realizowanych w obecnej perspektywie. Dzieki nim znacznemu usprawnieniu
ulegng potaczenia kolejowe z wojewddztwem podlaskim oraz dalej z Biatorusig i Litwa;

—  potaczenie ciggu E 75 z linig C-E 65 (i dalej z potudniem kraju oraz granicg z Czechami
i Stowacja), w co wpisujg sie dwa przedsiewziecia: Zdunska Wola — tédz oraz Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki (linia 447). To ostatnie przyczyni sie do poprawy przepustowos$ci na jednym
z najbardziej obcigzonych ruchem kolejowym odcinkéw w Polsce.

* 7 pominigciem $rodkéw UE w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych.
' |ista inwestyciji ujeta w zataczniku.

12



Zapewnienie dobrego pofgczenia kolejowego z granicg litewskg jest szczegdlnie istotne ze wzgledu
na rozpoczetg w ostatnim okresie budowe w tym kraju linii normalnotorowej Szestokai — Kowno wraz
z terminalami intermodalnymi.

Priorytetem w ruchu pasazerskim jest zapewnienie podwyzszonych standardéw m.in. na fgczacych
duze osrodki miejskie liniach (réwniez dzieki kontynuacji inwestycji rozpoczetych w ramach POIiS
2007- 2013):

—  Szczecin — Poznan — Wroctaw;

—  Poznan — Warszawa;

—  Warszawa — Kielce.

Cele operacyjne zakladane do osiagniecia w sektorze transportu kolejowego

Lista celéw operacyjnych zaktadanych do osiggniecia w sektorze transportu kolejowego obejmuje:

W roku 2023 zmodernizowane bedzie'® ok. 86% bazowej oraz ok. 45% kompleksowej sieci
pasazerskiej TEN-T"

Skrocenie sredniego czasu przejazdu w transporcie pasazerskim miedzy osrodkami wojewddzkimi

0 1 godzine 50 minut (Srednio o 33%)

W roku 2023 zmodernizowane bedzie™ ok. 90% bazowej oraz ok. 60% kompleksowej
sieci towarowej TEN-T

Uzyskanie statych predkosci pociggéw na dtugich odcinkach

Umozliwienie prowadzenia dtugich (740 m) pociggdw o naciskach osi 221 Kn

Poprawe przepustowosci na wjazdach do aglomeracji

Dokonczenie modernizacji podstawowych ciggéw transportowych, na ktérych prace rozpoczeto
w biezacej perspektywie

Rezultat strategiczny w zakresie uzupetnienia kolejowej sieci TEN-T
Analiza rozbudowy sieci TEN-T

Celem tworzenia sieci TEN-T jest przeksztalcenie obecnego systemu drég, kolei, portéw lotniczych
i drég wodnych o réznych parametrach eksploatacyjnych w spojng europejska sie¢ transportowa.

Dla sieci bazowej TEN-T wymagane jest uzyskanie parametréw zgodnych z wymaganiami
interoperacyjnosci, w szczegolnosci zabudowa ERTMS. Sie¢ bazowa ma by¢ stworzona do 2030 roku
i skltadac sie z 9 gtéwnych korytarzy transportowych. Beda one stanowity podstawowe potgczenia
transportowe, wspierajace wspolny rynek i stymulujgce przyszty wzrost gospodarczy.

Sie¢ bazowa bedzie dopetniona przez zasilajaca jg sie¢ kompleksowa, ktérej utworzenie jest
planowane do roku 2050. Zapewni ona pokrycie catego terenu UE i dostepnos¢ wszystkich regionéw.

'® Wartosci bedg przedmiotem dalszych analiz. Ostateczna warto$¢ celéw zostanie oszacowana po zakonczeniu negocjacii
z KE. Dodatkowo w trakcie analiz pod uwage wzieta zostanie kwestia ewentualnego fazowania projektéw z perspektywy 2007 -
2013.

Sieé bazowa i sie¢ kompleksowa w ramach TEN-T zostaly okreslone w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE, L 348 z 20.12.2013).

'8 Wartosci beda przedmiotem dalszych analiz. Ostateczna wartosé¢ celéw zostanie oszacowana po zakonczeniu negocjaciji z
KE. Dodatkowo w trakcie analiz pod uwage wzieta zostanie kwestia ewentualnego fazowania projektéw z perspektywy 2007 -
2013.
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Przebieq sieci TEN-T w Polsce

Sie¢ kolejowa w Polsce obejmuje ok. 7 720 km linii zakwalifikowanych do TEN-T (sie¢ bazowa
i kompleksowa). W znacznej wiekszosci sg to te same linie w sieci towarowej, jak i pasazerskiej.
Istotne rozbieznosci wystepuija jedynie w przypisaniu do odpowiedniej sieci bazowej i kompleksowe;j.

Sie¢ bazowa to ok. 3 300 km (pasazerska) i ok. 3 800 km (towarowa).

Linie E20 / C-E 20 i E75 wchodza w sktad Korytarza Morze Pétnocne — Battyk. Linie E59 / C-E59, C63
oraz E65 / C-E65 tworzg czes¢ Korytarza Battyk — Adriatyk.

Cele operacyjne na okres 2014-2020 w zakresie TEN-T

Celem perspektywy 2014 — 2020 jest spetnienie do roku 2023 wymogoéw dla tej sieci na:

—  90% sieci bazowej towarowej TEN-T, 60% sieci kompleksowej towarowej TEN-T;

—  ok. 86% sieci bazowej oraz ok. 45% sieci kompleksowej pasazerskiej TEN-T

— Pozostate 14% sieci bazowej stanowi linia kolei duzych predkosci (KDP) Warszawa — Poznan/
Wroctaw, ktérej budowa jest przewidziana w pdzniejszym okresie.

Bedzie to spodjna sie¢ tgczaca Polske z innymi krajami, obejmujgca poszczegdlne korytarze na catej
ich dlugosci zapewniajac poprawe dostepnosci miedzynarodowe;.

Do osiggniecia tego celu majg przyczyni¢ sie zaréwno inwestycje liniowe, jak i zabudowa ERTMS na
liniach, ktére zostaly wczesniej zmodernizowane.

Tabela 1. Dtugosc¢ linii kolejowych w sieci bazowej i kompleksowej, spetniajgcych wymogi TEN-T®

Stan wyjsciowy DI Aty = 2020
Sie¢ TEN-T bazowa (2015) (2023)
0,
Pasazerska 27,5% 86%
0,
Towarowa 24,3% 90%
Sieé TEN-T Stan wyjsciowy DI 2(2;32_3)2020
kompleksowa (2015)
. 45%
Pasazerska 2204
Towarowa 60%
21%

Priorytetem dla ruchu towarowego bedzie poprawa dostepnosci od strony Igdu do wszystkich waznych
portéw morskich (Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie — rowniez wchodzacych w sktad sieci TEN-
T), co umozliwi ich dalszy rozwdj, m.in. w zakresie transportu tadunkéw intermodalnych.

Rezultat strategiczny w zakresie skrocenia czasu podrozy

Istotnym czynnikiem majacym wptyw zaréwno na decyzje o wyborze srodka transportu przez
pasazera, jak i na ocene jakosci podrézy jest czas przejazdu. Z tego wzgledu, jako metode oceny
efektywnosci planowanych inwestycji w sie¢ kolejowa przyjeto dokonanie poréwnania $redniego czasu
przejazdu kolejg pomiedzy 18 osrodkami wojewddzkimi.

' Wartosci beda przedmiotem dalszych analiz. Ostateczna wartosé¢ celéw zostanie oszacowana po zakonczeniu negocjacji z
KE. Dodatkowo w trakcie analiz pod uwage wzieta zostanie kwestia ewentualnego fazowania projektéw z perspektywy 2007 -
2013.
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tacznie stanowi to 153 relacje o sredniej dtugosci 378 km.

Sredni czas przejazdu w 153 relacjach pomiedzy 18 o$rodkami wojewddzkimi w 2013 roku wynosit ok.
5 godzin 30 minut®.

Celem realizacji inwestycji w okresie2014-2020 jest skrocenie sredniego czasu przejazdu koleja
miedzy osrodkami wojewoédzkimi o 33% do ok. 3 godzin 40 minut, co daje srednig oszczednos¢
na poziomie ok. 1 godziny 50 min.

Tabela 2. Efekt skrocenia czasu w transporcie kolejowym w odniesieniu do liczby relacji
miedzywojewodzkich (pomiedzy 18 gléwnymi osrodkami aglomeracyjnymi)

2013 2023

Poprawa o 1 godz. 50

Sredni czas 5 godz. 30 min. 3 godz. 40 min. min

2.3.2. Transport drogowy
Opis sytuacji aktualnej

Polska infrastruktura drogowa wymaga w dalszym ciagu naktadéw na rozwdj i modernizacje, aby
mozliwe byto sprostanie potrzebom rynku, wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz stale
rosnacego ruchu pasazerskiego. Problem lezy jednak w stanie technicznym polskiej sieci drég
krajowych. Do najpowazniejszych wad polskiej sieci drogowej naleza:

—  brak spojnej sieci autostrad i drég szybkiego ruchu?;

— do nacisku 115 kN/o$ dostosowanych jest aktualnie tylko ponad 1/4 nawierzchni drog krajowych,
a pewna czes$¢ sieci drogowej jest dopuszczona do ruchu pojazdéw o tym nacisku jedynie
w trybie administracyjnym, co oznacza, ze konstrukcyjnie czes¢ tych drég z zatozenia bedzie
niszczona szybciej niz to przewidywali projektanci i administracja drogowa;

— ruch o duzym natezeniu (w tym samochoddéw ciezarowych) przez rozwijajace sie wzdtuz osi
drogowych tereny zabudowane.

W obliczu dynamicznego wzrostu transportu drogowego, zaréwno w kontek$cie przewozow
towarowych jak i pasazerskich oraz majgc na uwadze wcigz niedostatecznie rozwinietg sie¢ drogowa,
Polska nadal stoi przed wyzwaniem dokonczenia budowy spéjnej sieci autostrad i drég ekspresowych,
ktéora umozliwi wzrost spoéjnosci miedzyregionalnej, przyczyniajac sie do petnego wykorzystania
potencjatu gospodarczego kraju.

Koniecznos¢ te, z jednej strony, potwierdzajg statystyki europejskie, oddajace dynamike wzrostu
udziatu transportu drogowego w przewozach pasazerskich oraz towarowych na tle UE, zgodnie
Z rysunkiem ponize;j.

Rysunek 5: Dynamika wzrostu % udziatu transportu samochodowego w przewozach pasazerskich
(samochody osobowe - lewy rys.) oraz towarowych (transport drogowy - prawy rys.): Polska na tle UE

®zgodnie z przeprowadzong analiza czaséw z obecnego rozktadu jazdy (2013), tylko w 9 z tych relacji czas przejazdu jest
krétszy niz 120 minut (w tym tylko jedna z Warszawy), a krétszy niz 60 minut jedynie w nastepujacych: Wroctaw — Opole 0:45,
Torun — Bydgoszcz 0:59 (najkrétszy analizowany odcinek, 50 km), natomiast az w 5 przypadkach jest on dtuzszy od 10 godzin:
Bydgoszcz — Rzeszéw 10:27, Rzeszéw - Zielona Goéra 11:40, Rzeszéw - Gorzow Wilkp. 12:00,Rzeszéw — Szczecin 12:10
gnajdluzszy analizowany odcinek, 783 km), Gdansk — Rzeszow 12:11.

"Mimo statego wzrostu, dtugosé autostrad (A) w 2012 r. wyniosta 1 362 km, a drog ekspresowych (S) 1 190 km.
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Z drugiej strony, przewiduje sie dalszy wzrost liczby pojazdow, ktéry do 2012 roku wyprzedzat wzrost
PKB (127%) oraz przyrost dtugosci sieci drog utwardzonych (27,3%). Zaktada sie, ze przewozy
realizowane transportem drogowym wzrosng o kolejne 7-11 mld pasazeréw, co w kontekscie
ograniczonej przepustowosci giéwnych arterii drogowych stanowi duzy niedostatek, przekfadajacy sie
na relatywnie dtugie czasy przemieszczania, zwiekszone zattoczenie na drogach jak réwniez
zwiekszone ryzyko wystgpienia zdarzen niebezpiecznych.

Komplementarnos¢ drogowych inwestycji perspektywy 2014-2020 z projektami zakonczonymi
i w realizacji

W okresie 2007-2013 w ramach POIiS 2007-2013 zrealizowane bedg inwestycje drogowe o tgcznej
dtugosci ok. 890 km drég ekspresowych oraz ok. 430 km autostrad, bedacych fragmentami sieci TEN-
T, na odcinkach stanowigcych potaczenie z siecig TEN-T oraz innych wchodzgacych w sktad waznych
szlakéw komunikacyjnych w krajowej sieci drc')gzz. Mimo duzej skali inwestycji podjetych w mijajgcym
okresie programowania, jak réwniez we wczesniejszych latach, nadal polska sie¢ drég krajowych,
w tym autostrad oraz drog ekspresowych pozostaje niedostatecznie drozna, dlatego tak istotne jest
kontynuowanie dziatan inwestycyjnych na gtéwnych ciggach komunikacji drogowej, w szczegdlnosci
zapewnienie potgczen pomiedzy duzymi o$rodkami aglomeracyjnymi, jak réwniez punktami styku
z innymi formami transportu, w tym portami oraz lotniskami. Premiowane bedg tez inwestycje drogowe
usprawniajgce potaczenia na obszarze Polski Wschodniej jako kontynuacja polityki aktywizacji tych
terenéw (za obszar Polski Wschodniej przyjeto obszar woj. warminsko — mazurskiego, woj.
podlaskiego, woj. Swietokrzyskiego oraz woj. podkarpackiego).

Do najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych, na ktérych podejmowane byly dziatania inwestycyjne w zakresie budowy lub
modernizacji drogi naleza;: autostrady A1, A2, A4, drogi ekspresowe S2, S3, S5, S6, S7, S8, S14, S17, S19, S69, drogi krajowe
nr3, 4,8, 12/74, 16, 50, 77.
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Rysunek 6. Sieé¢ autostrad i drog ekspresowych zrealizowana lub w trakcie realizacji’®
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Planowana sie¢ autostrad i drég ekspresowych

Cele operacyjne zaktadane do osiggniecia w sektorze transportu drogowego

Cele operacyjne zaktadane do osiggniecia przez sektor drogowy na rok 2023 ksztattujg sie
nastepujaco:

W roku 2023 zmodernizowane b(@dzie24 ok. 88% bazowej oraz ok. 33% kompleksowej
sieci TEN-T

Skrocenie sredniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi o 15% (o 40 minut)

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

23Uwzglednia inwestycje wspoffinansowane ze érodkéw UE (PHARE, FS, SPOT, POIiS) oraz inwestycje finansowane z innych
zrédet.

* Wartosci bedg przedmiotem dalszych analiz. Ostateczna warto$¢ celéw zostanie oszacowana po zakonczeniu negocjacii
z KE . Dodatkowo w trakcie analiz pod uwage wzieta zostanie kwestia ewentualnego fazowania projektéw z perspektywy 2007 -
2013.
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Poprawa przepustowosci gtébwnych arterii drogowych

Uzyskanie ptynnosci jazdy na diugich odcinkach drogowych

Dostosowanie sieci drog krajowych do nacisku na poziomie 115 kN/o$

Odcigzenie aglomerac;ji z ruchu tranzytowego

Dokonczenie modernizacji podstawowych ciggéw transportowych, na ktérych prace rozpoczeto

w biezacej perspektywie

Rezultat strategiczny w zakresie uzupetnienia drogowej sieci TEN-T

Catkowita dlugos¢ drogowej sieci TEN-T w Polsce wynosi ok. 7 400 km, z czego ok. 3 890 km stanowi
sie¢ bazowa. Pozostate ok. 3 460 km stanowi sie¢ kompleksowa oraz okoto 50 km sieci stanowigcej
potaczenie z TEN-T?.

Aktualnie odcinkom drog wyzszych klas, wchodzacych w sktad transeuropejskiej sieci drogowej TEN-
T brakuje ciggtosci. Planowane jest, aby przedsiewziecia przewidziane do realizacji w perspektywie
2014-2020 przyczynity sie do wdrozenia sieci bazowej TEN-T w jak najwiekszym stopniu do 2023
roku, nacisk zostanie potozony takze na odcinki tgczace Polske z innymi krajami, aby w petniejszy
spos6b wigczy¢ polskg infrastrukture drogowg wysokich parametrow do sieci transeuropejskie;j.
Zaktada sie ponadto, ze do 2050 roku zostanie ukonczona sie¢ kompleksowa TEN-T.

Przewiduje sie uzyskanie nastepujacych wskaznikéw rezultatu dla bazowej oraz kompleksowej sieci
TEN-T:

Tabela 3. Diugos¢ sieci drogowej w sieci bazowej i kompleksowej TEN-T?®

e DI 2014 — 2020
Sie¢ TEN-T (2015) (2023)
0,
Bazowa 61% 88%
0,
Kompleksowa 16% 33%
Dla celéow zapewnienia dogodnych pofaczen regionalnych — w szczegolnosci potaczenia

18 najwiekszych osrodkéw aglomeracyjnych z siecig TEN-T, niezbedne jest zrealizowanie odcinkéw
stanowigcych dojazdy do sieci bazowej lub kompleksowej, tego typu przedsiewziecia sg rowniez
przewidziane w okresie programowania 2014-2020.

Rezultat strategiczny w zakresie skrécenie sredniego czasu przejazdu miedzy osrodkami
wojewodzkimi

Sredni czas przejazdu drogowego pomiedzy 18 o$rodkami wojewddzkimi w 2013 roku ksztattowat sie
na poziomie okoto 4 godzin 20 min.”’

%% 314 obwodnica Pabianic, zachodnia obwodnica todzi, S51 Olsztynek — Olsztyn

% Wartosci beda przedmiotem dalszych analiz. Ostateczna warto$¢ celéw zostanie oszacowana po zakonczeniu negocjacji z
KE. Dodatkowo w trakcie analiz pod uwage wzieta zostanie kwestia ewentualnego fazowania projektow z perspektywy 2007 -
2013.

7’ Na podstawie analizy potaczen relacyjnych wystepujacych pomiedzy 18 gtéwnymi osrodkami wojewddzkimi w Polsce.
Analogicznie jak dla sektora kolejowego, analizie poddano facznie 153 relacje o $redniej diugosci 350 km. Najkrotszy jest
odcinek Torun — Bydgoszcz (ok. 45 km), najdtuzszy: Rzeszéw — Szczecin (ok. 820 km). Poréwnano aktualny $redni czas
przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi z potencjalnym — oszacowanym metodg modelowg — czasem przejazdu przy
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Zaklada sie, ze w wyniku realizacji inwestycji drogowych przewidzianych na okres 2014-2020,
$redni czas przejazdu pomiedzy 18 osrodkami wojewodzkimi powinien ulec skréceniu o okoto

15%, czyli do okoto 3 godziny 40 min, co daje oszczednos¢ czasu na poziomie ok. 40 minut.

W ujeciu relacyjnym, srednia oszczedno$¢ czasu podrézy, w rozbiciu na przedzialy czasowe,

ksztattowaé sie bedzie nastepujaco:

Tabela 4. Efekt skrocenia czasu w transporcie drogowym w odniesieniu do liczby relacji

miedzywojewodzkich (pomiedzy 18 gléwnymi osrodkami aglomeracyjnymi)
dzywo pomiedzy 1o g y! g yjnyl

2013

2023

| Sredni czas 4 godz. 20 min.

3 godz. 40 min.

Poprawa o 40 min.

Powyzsze czasy jazdy dotycza samochoddéw osobowych. Rozktadowe czasy przejazdu autobusami
i busami bedg nieco dtuzsze ze wzgledu na nizsze ograniczenia predkosci: 100 km/h na drogach
dwujezdniowych (samochody osobowe 120 km/h) i na autostradach (samochody osobowe 140 km/h).
Dla transportu towarowego ograniczenia te wynoszg 90 km/h, ponadto nalezy uwzglednic limity czasu

pracy kierowcéw przektadajace sie na koniecznos¢ postojow oraz — w mniejszym stopniu — inne

ograniczenia w ruchu pojazdoéw ciezarowych (np. w wybrane weekendy). W przypadku przewozu
towaréw jednak sam czas jazdy ma mniejsze znaczenie. Bardziej liczy sie ptynnosé jazdy,
oraz
bezpiecznych drog, na ktérych wolniejsze samochody ciezarowe nie beda w istotny sposéb utrudniaty

dostepnos¢é, szczegodlnie zapewnienie wystarczajacych
jazdy samochodom osobowym.

Wplyw na poziom Bezpieczeinstwa Ruchu Drogowego

dopuszczalnych naciskéw osi

Udziat drég ekspresowych i autostrad w polskiej sieci drogowej systematycznie rosnie.

Rysunek 7. Przyrost liczby km drég ekspresowych i autostrad w Polsce w latach 2005-2011
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Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji w 2011 r. zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow miata miejsce
na drogach jednojezdniowych, dwukierunkowych — zdarzeh tych byto 33 222, co stanowi 82,9%

zatozeniu realizacji inwestycji budowlanych oraz modernizacyjnych na analizowanych szlakach drogowych w okresie 2014 -
2020. Obecnie, najdiuzszy czas przejazdu, przekraczajgcy 6,5 godziny zanotowano na 46 relacjach, w tym m.in.: Rzeszéw —
Szczecin 8:43, Szczecin — Lublin 7:40, Szczecin — Biatystok 7:36, sg to jednoczes$nie najdtuzsze badane relacje (odpowiednio
6:46,

przy czym nie sg to kolejne najdiuzsze badane relacje (odpowiednio ok. 643 km, ok. 463 km i ok. 510 km). Aktualnie, na
8 relacjach czas przejazdu nie przekracza 90 minut, przy czym w nastepujacych jest krotszy od godziny: Torun — Bydgoszcz
0:47,Katowice — Krakéw 0:53, Opole — Katowice0:53. Sg to najkrétsze analizowane odcinki (odpowiednio ok. 45 km, ok. 80 km

ok. 820 km, ok. 760 km i ok. 780 km), nastepnie: Rzeszéw — Gdansk 8:15, W

i ok. 110 km).
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wszystkich wypadkow, zgineto w nich 3 740 osob (89,3% ogotu zabitych), a 41 053 osoby zostaty
ranne (82,9%)%°. W 2011 roku udziat wypadkdw na autostradach stanowit 0,6% wszystkich wypadkow,
zas na drogach ekspresowych 0,3%. W wyniku tych zdarzen, udziat liczby zabitych stanowit
odpowiednio 0,9% dla autostrad oraz 0,6% dla drog ekspresowych. Udziat liczby rannych stanowit
natomiast 0,7 % dla autostrad i 0,4 % dla drég ekspresowychzg.

Rysunek 8. Statystyka wypadkéw w Polsce na przetomie 2002 - 2011
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Na przetomie ostatnich dziesieciu lat obserwuje sie tendencje spadkowa liczby wypadkdéw drogowych,
jak réwniez liczby poszkodowanych w wyniku tych wypadkoéw (zabitych i rannych).

Pomimo spadku liczby zdarzen drogowych, Polska nadal zajmuje jedno z ostatnich miejsc
w statystyce europejskiej, jesli chodzi o liczbe oséb zabitych w wyniku wypadkéw drogowych,
przypadajaca na 1 milion mieszkancow. Udziat Polski w tgcznej liczbie zabitych wynosi az 14%, mimo
ze liczba ludnosci stanowi jedynie 8% populacji catej Unii Europejskiej.

Sytuacje Polski z 2011 roku, na tle innych krajéw Europy, ilustruje ponizszy rysunek.

%8 Dostepne dane KGP za rok 2012 sg zblizone do 2011 r.: 30 502 zdarzen (82,3% wszystkich wypadkéw), zgineto 3 137 oséb
87,8% ogotu zabitych), a 37 733 osoby zostaty ranne (82,4%).

°Dostepne dane KGP za rok 2012 wskazuja na 0,7% udziat wypadkow na autostradach, 0,4% na drogach ekspresowych, 1,2%
zabitych na autostradach, 1% na drogach ekspresowych oraz udziat rannych 0,9 i 0,5% odpowiednio.

® Dane z Komendy Gtownej Policji, w 2012 r. liczba wypadkéw/ zabitych/ rannych wyniosta odpowiednio: 37 046; 3 571 os.;
45 792 os.
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Rysunek 9. Liczba zabitych w wyniku wypadkéw drogowych przypadajaca na 1 min mieszkancow
(w 2011 r.) w Europie™*
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Gtéwnym dokumentem strategicznym okreslajacym kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
drogowego w Polsce jest Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020.%
Oparty na metodologii ,Bezpieczny System” oraz wynikajacych z niej pieciu filaréw: bezpieczny
cztowiek, bezpieczna droga, bezpieczna predkosé, bezpieczny pojazd, ratownictwo medyczne
i opieka powypadkowa, wskazuje kierunki i obszary interwencji w okreslonych powyzej kierunkach
w perspektywie 2013-2020. Jednym z gtdéwnych probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce, ktéry diagnozuje NPBRD jest niedostosowanie infrastruktury drogowej do podstawowych
standardéw bezpieczehstwa ruchu, a konkretnie nieprawidtowosci na drogach, ktore sprzyjajg
popetnianiu btedéw przez uczestnikow ruchu drogowego, stajac sie posrednig przyczyna wypadkéw
drogowych. Narodowy Program Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2013-2020, stawiajgc dwa
gtéwne cele do osiagniecia w 2020 roku w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego:

— ograniczenie liczby zabitych o co najmniej 50% w 2020 roku (w stosunku do 2010 r.),
— ograniczenie liczby ciezko rannych o co najmniej 40% w 2020 roku (w stosunku do 2010 r.),

jest zgodny z obowigzujgcymi i planowanymi programami oraz strategiami zaréwno na poziomie
ONZ*, UE* jak i kraju.

Do realizacji tych celéw przyczyni sie m.in. implementacja projektéw ujetych w Dokumencie
Implementacyjnym, poprzez wdrozenie standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujacych
najwieksze zagrozenia w ruchu drogowym oraz rozwdj systemu zarzgdzania bezpieczenstwem

infrastruktury drogowe;.

Zaktada sie, ze poprawa infrastruktury drogowej wynikajagca z realizacji przedsiewzieé
infrastrukturalnych planowanych na okres 2014-2020, jak réwniez wdrozenie Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T, przyczyni sie do osiagniecia nastepujacych

3 W 2012 r. sytuacja ulegta nieznacznej poprawie, ze wskaznikiem na poziomie 93 wypadki/ 1 min mieszkancow oraz trzecim
od konca miejscem w Europie.

% Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 przyjety przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w dn. 20 czerwca 2013 r.

#Globalny Plan Dekady Dziatanhna rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020 (ITS BRD nr 1/2011

za http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/en/).

IV Europejski Program Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw W kierunku europejskiego
obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczeristwa ruchu drogowego na lata 2011-2020, KOM(2010)

389 wersja ostateczna).
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rezultatéw strategicznych:

—  ograniczenie liczby zabitych co najmniej 0 4% do 2020 roku (w stosunku do 2010r.),
— ograniczenie liczby ciezko rannych co najmniej o 6%°° do 2020 roku (w stosunku do 2010

r.).

Dziatania dotyczace poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego skupia¢ sie bedg zaréwno na sieci
TEN-T oraz na wybranych szlakach transportowych poza siecig. Skuteczna poprawa wskaznikéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego wymagaé bedzie zaréwno prowadzenia inwestycji
infrastrukturalnych (engineering), doposazenia jednostek nadzoru nad ruchem drogowym
(enforcement) i stuzb ratownictwa technicznego (emergency), jak réwniez organizacji kampanii
i szkolen. Powyzsze dziatania wynika¢ bedg z kierunkdédw i obszaréw interwencji wskazanych
w Narodowym Programie BezpieczeAstwa Ruchu Drogowego 2014-2020 i krétkoterminowych
programach realizacyjnych.

2.3.3. Oszczednos$¢ czasu w ujeciu miedzygateziowym

Unia Europejska definiuje zréwnowazony system transportu, jako pozwalajacy na zaspokojenie
podstawowych potrzeb komunikacyjnych w sposdb bezpieczny oraz niezagrazajacy zdrowiu
spoteczenstwa i ekosystemow, a takze wspierajacy konkurencyjng gospodarke i stabilny rozwoj
regionalny przy jednoczesnym ograniczeniu emisji zanieczyszczen oraz maksymalnym wykorzystaniu
odnawialnych zasobow naszej planety. Elementem niezbednym dla rozwoju zréwnowazonego
systemu transportowego jest wykorzystanie efektu synergii miedzygateziowe;j.

Na podstawie najnowszych badan®’ mozna oszacowaé, ze wzgledna wartos¢ strat czasu
w transporcie krajowym (w stosunku do PKB, tylko w obrebie miast), spowodowana niska
efektywnos$ciag systemu transportowego, w latach 2001-2010 wzrosta z 0,41% do 1,04%. Wynika
to z faktu, iz szereg drég szybkiego ruchu przebiega przez miasta, przyczyniajac sie do wzrostu efektu
kongestii oraz zagrozenia wypadkami. Te liczby obrazujg potrzebe inwestowania w poprawe stanu
infrastruktury oraz usprawnianie organizacji systemow transportowych.

Przewiduje sie, ze w wyniku realizacji inwestycji w sektorze kolejowym oraz drogowym, po oddaniu ich
do eksploatacji, zostang osiggniete nastepujace strategiczne rezultaty dot. oszczednos$ci czasu:

oszczednosé czasu w transporcie kolejowym na poziomie ok. 1 godziny 50 minut
(33%);

— o0szczednos$é czasu w transporcie drogowym na poziomie ok. 40 minut (15%);

— wyréwnanie sredniego czasu przejazdu drogq i koleja dla relacji miedzywojewédzkich
do poziomu okoto 3 godzin 40 minut;

— uzyskanie przewagi potaczen kolejowych nad drogowymi dla ok. 50% relacji
miedzyregionalnych:

* 50% zgodnie z NPBRD x 22% (udziat zabitych zarejestrowanych na drogach krajowych w stosunku do catej sieci drogowej)
x 45% (wskaznik dyskonta obliczony jako zaktadany s$redni spadek wspotczynnika wypadkowosci na 100 km na drogach
krajowych na lata 2010-2020 na podstawie danych KGP).

% 40% zgodnie z NPBRD x 35% (udziat ciezko rannych zarejestrowanych na drogach krajowych w stosunku do caftej sieci
drogowej) x 45% (wskaznik dyskonta obliczony jako zaktadany s$redni spadek wspétczynnika wypadkowosci na 100 km na
drogach krajowych na lata 2010-2020 na podstawie danych KGP).

% Str. 12 Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) oraz Burnewicz J., Prognoza rozwoju transportu
w Polsce do roku 2030 z dodatkowymi elementami analitycznymi — ekspertyza, Sopot, 30 listopada 2012 r.
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Tabela 5. Poréwnanie korzysci czasowych w potaczeniach drogowych i kolejowych

Wyszczegdlnienie - 2013 — AV =
liczbarelacji | liczba relacji
Krétszy czas jazdy kolejg 20 76
Taki sam czas jazdy 1 0
Krétszy czas jazdy samochodem 132 77
Razem 153 153

Inwestycje skutkujace oszczednoscia czasu w przewozach Ilgdowych sprzyjaja podniesieniu
efektywnosci tego sektora gospodarki i mogg przynies¢ oszczednosci w skali catego kraju, wynoszace
kilkanascie miliardéw ztotych rocznie.

2.3.4. Transport morski
Opis sytuacji aktualnej

Na terenie Polski funkcjonujg cztery porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej: Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujécie oraz 57 pozostatych portdéw i przystani morskich.
Na tle catej Unii Europejskiej Polska ma wystarczajacg dostepnosé morska, gdyz w catej Wspdlnocie
istnieje okoto 1 200 portéw i przystani morskich, co oznacza, ze na 1 port i przystan europejskg
przypada s$rednio EUR 6,6 mld catego eksportu i importu, podczas gdy w Polsce wskaznik ten wynosi
EUR 4,2 mid.

Potencjat transportu morskiego Polski okreslajg przede wszystkim bezposredni dostep do morza (788
km linii brzegowej) oraz porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Obszary morskie
stanowig ponad 10% ladowej powierzchni kraju, a ich tgczna powierzchnia wynosi ok. 33 tys. km
i sktada sie z morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomiczne;j.

Transport morski jest niezmiernie istotnym elementem sieci transportowej, w szczegdlnosci
w aspekcie transportu tadunkéw na duze odlegtosci. Drogg morska odbywa sie tacznie 75%
europejskiego handlu zewnetrznego oraz 37% handlu wewnetrznego w UE®, porty morskie za$
odgrywajg kluczowag role w rozwoju transportu morskiego, jako podstawowe centra Iogistycznesg.

Kluczowe kwestie zwigzane z rozwojem transportu morskiego w Polsce poruszajg krajowe dokumenty
strategiczne, tj. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), Polityka
morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (projekt), Program rozwoju polskich portow morskich
do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku) (projekt). Diugoterminowym celem formutowanym dla tej
gatezi transportu jest stworzenie zintegrowanego systemu transportowego poprzez tworzenie
warunkoéw sprzyjajacych rozwojowi transportu morskiego, ktérego najwazniejszym elementem
beda porty morskie.

Porty morskie stanowig naturalne spoiwo transportu lgdowego z morskim. Staboscig polskich portéw
morskich jest ich oddalenie od oceanicznych szlakéw zeglugowych, a takze stabos¢ Ilgdowych
potaczen transportowych z gldwnymi osrodkami gospodarczymi na ich zapleczu.

Przystosowanie kolejnych terminali portowych do obstugi transportu multimodalnego wptynie
na przeniesienie kolejnych fadunkéw transportowanych w relacjach z zapleczem gospodarczym na
alternatywne w stosunku do przewozéw drogowych formy transportu w ramach morsko-lagdowych
tancuchow transportowych, co jest zgodne z priorytetami europejskiej polityki transportowe;.

*® Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regiondéw ,Niebieski wzrost” szanse dla zréwnowazonego wzrostu w sektorach morskich, KOM(2012) 494 wersja ostateczna.
¥Wg danych GUS w 2012 r. obroty tadunkowe w polskich portach morskich wyniosty 58,8 min ton i bylo to o 1,9% wiecej niz
w roku 2011. Wzrost obrotéw odnotowano m.in. w nastepujacych portach: Swinoujscie (5,6%), Gdansk (3,7%) oraz Gdynia
(1,5%). Spadek odnotowano m.in. w porcie szczecinskim. Obroty tadunkowe z krajami Europy stanowity 80,8% obrotow
miedzynarodowych (z krajami Unii Europejskiej — 57,2%), z Azjg — 6,6%, Afryka — 4,6%, Ameryka Potnocng — 4,3%, Amerykg
Srodkowa i Potudniowa — 3,6%. Do polskich portéw morskich w 2012 r. zawineto 18,4 tys. statkéw transportowych, tj. 0 2,3%
mniej niz przed rokiem, lecz o wigkszej pojemnosci brutto i nosnosci (odpowiednio o0 1,2% i 2,5%).
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Z uwagi na zmiany w trendach transportowych istnieje koniecznos¢ lepszego zintegrowania transportu
morskiego z transportem lgdowym w celu maksymalnego wykorzystania przewag poszczegélnych
gatezi transportu w catlym ciggu transportowym, m.in. poprzez silng koncentracje na inwestycjach
w infrastrukture dostepu do portéw morskich od strony ladu. Z tego wzgledu w ramach
interwencji skierowanej na dziatania zwigzane z rozwojem transportu morskiego planuje sie szereg
inwestycji ktadacych nacisk na aspekt multimodalnosci. Jest to tym bardziej uzasadnione, ze porty
morskie z definicji sg miejscami, gdzie taczone sg trzy gatezie transportu.

Na Baltyk moga wpltywac statki o wielkosci limitowanej parametrami Ciesnin Dunskich oraz Kanatu
Kilonskiego. Kryzys gospodarczy, a takze wysokie koszty paliwa powoduja, ze armatorzy poszukujac
oszczednosci eksploatujg coraz wieksze statki w celu zmniejszenia jednostkowych kosztéw przewozu.
Przewidywany dalszy wzrost kosztéw transportu morskiego zwigzany z wprowadzeniem od stycznia
2015 r. tzw. Dyrektywy siarkowej, ktéra bedzie obowigzywata m.in. na Battyku, umocni te tendencje.

Rozwoj portow jest zatem niezbedny m.in. ze wzgledu na koniecznos¢ obstugi coraz wiekszych
wolumenow towardéw w ramach zeglugi morskiej bliskiego i dalekiego zasiegu. Dostep srodkéw
transportu morskiego do najwazniejszych polskich portéw morskich determinowany jest zatem
parametrami torow wodnych prowadzacych do nich od strony morza oraz gtebokoscig kanatow
i basenéw portowych. Obecnie najlepsza sytuacje pod tym wzgledem posiada port zewnetrzny
w Gdansku, za$ najbardziej ograniczony jest port w Szczecinie.

Wyzwaniem stojacym przed polskimi portami morskimi jest réwniez dostosowanie parametrow
infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepu do portow morskich od strony morza
do obstugi wiekszych niz dotychczas statkéw. Jest to zwigzane ze zmianami, jakie nastepujg
w strukturze wielkosciowej statkow, w tym statkdw plywajacych w relacjach z portami battyckimi.
Zauwazalny jest tu trend rosngcych parametrow pojemnoéci i nosnosci statkéw handlowych. Poprawa
parametréw infrastruktury dostepu do portéw od strony morza oraz infrastruktury portowej spowoduje
tez, iz statki, ktére wptywaty lub wyptywaty z danego portu jedynie czesciowo zatadowane, bedg mogty
w petni wykorzysta¢ swoje parametry.

Komplementarnosé inwestycji perspektywy 2014-2020 z dotychczasowymi inwestycjami
w transporcie morskim

W wyniku realizacji projektow z perspektywy 2007-2013 zostanie poprawiony stan infrastruktury
portowej polskich portdw (m.in. poprzez modernizacje okoto 2500 mb nabrzezy) oraz stan
infrastruktury dostepu do portéw od strony Igdu i morza. Niemniej jednak inwestycje te nie eliminujg
wszystkich waskich gardet, w szczegdlnosci w zakresie dostepu do portéw wewnetrznych (w tym portu
w Szczecinie) oraz niewystarczajgcych powigzan portdw morskich z bezposrednim zapleczem.
Dlatego niezbedna jest kontynuacja dziatan inwestycyjnych w tym zakresie.

Cele operacyjne zakladane do osiaggniecia w sektorze transportu morskiego

Lista mierzalnych i niemierzalnych celéw operacyjnych zaktadanych do osiagniecia w sektorze
transportu morskiego obejmuje:

Poprawa dostepu do portéw morskich od strony ladu, w tym rozwoju funkcji multimodalnych portéw

Poprawe dostepu do portéw morskich od strony morza oraz poprawe infrastruktury portowej
umozliwiajace obstuge wiekszych niz dotychczas statkow handlowych, tzn. o wiekszej pojemnosci
i NoSNoSci

Usprawnienie zatadunku/ roztadunku towaréw na nabrzezach

Przeniesienie czesci fadunkéw transportowanych w relacjach z zapleczem gospodarczym
na alternatywne w stosunku do przewozéw drogowych formy transportu w ramach morsko-
ladowych tancuchéw transportowych
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Rezultaty strategiczne w sektorze transportu morskiego
Strategicznymi celami definiowanymi dla transportu morskiego sa:

— poprawa konkurencyjnosci polskich portéw morskich poprzez rozwoéj korytarzy ladowych
— drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakow rzecznych, zapewniajacych lepsza
dostepnos¢ transportowg do portéw morskich od strony ladu.

—  poprawa konkurencyjnosci polskich portéw morskich poprzez rozbudowe i modernizacje
infrastruktury portowej (dostosowanie jej do zmieniajacej sie struktury przetadunkéw oraz
zwiekszajacej sie wielkosci obstugiwanych statkow) oraz infrastruktury dostepu do portu
od strony morza,;

Gtéwnymi wyzwaniami dla portéw morskich zlokalizowanych w Polsce sg zatem:

— rozbudowa infrastruktury transportowej zapewniajacej lepsza dostepnosé¢ transportowa
do portéw morskich od strony ladu oraz od strony morza, w tym rozwoju funkcji
multimodalnych portéw.

— wzmochienie morskich powigzan transportowych Polski ze swiatem poprzez rozbudowe
gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich i zwiekszenie potencjatu przetadunkowego
istniejacych portéw morskich;

W wyniku realizacji POIiS zostanie poprawiony stan infrastruktury portowej w polskich portach
morskich (m.in. planuje sie docelowo do 2015 r. modernizacje 2500 m nabrzezy w portach morskich)
oraz stan infrastruktury dostepu do nich, zaréwno od strony ladu jak i morza. Pomimo tego, wcigz
bedq istnie¢ waskie gardta, w szczegdlnosci w zakresie dostepnosci do portéw wewnetrznych (w tym
do Portu w Szczecinie) oraz niedostateczne powigzania portéw morskich z bezposrednim zapleczem.
W czesci przypadkéw obecnie realizowane projekty stanowig jeden z etapéw kompleksowej poprawy
stanu infrastruktury. Tym niemniej, pomimo znaczacego wysitku inwestycyjnego, wcigz identyfikuje sie
nastepujace problemy:

— parametry wejScia do portbw wewnetrznych nieodpowiadajace aktualnym tendencjom
w Zegludze morskiej;

— istniejgce waskie gardta zwigzane z jako$cig infrastruktury transportowej (szczegdlnie
kolejowej) na styku portéw z ich bezposrednim zapleczem;

— dekapitalizacja znaczacej czesci infrastruktury portowe;.

Duzym wyzwaniem dla polskich portéw morskich jest obstuzenie rosngcego poziomu przetadunkéw
konteneréw oraz zintegrowanie ich z zapleczem w gtebi kraju.

2.3.5. Transport wodny srodlagdowy
Opis sytuacji aktualnej

Transport wodny sSrédladowy nalezy do najbardziej ekonomicznych i jednoczesnie przyjaznych
Srodowisku gatezi transportu. Charakteryzuje go przede wszystkim niskie zuzycie energii w stosunku
do pracy przewozowej a przy tym niskie koszty zewnetrzne w postaci niskiej emisji zanieczyszczen
oraz znikoma ilos¢ wypadkdw. Przewdz tadunkéw (szczegdlnie masowych i wielkogabarytowych)
szlakiem wodnym jest wydajniejszy i tariszy w poréwnaniu do przewozoéw pozostatymi rodzajami
transportu.

Transport wodny $rédlgdowy uznawany jest za gatgz o niewykorzystanym potencjale, zas zgodnie

z zatozeniami polityki transportowej UE Zegluga srédladowa ma przyczyniaé sie do zrownowazenia
systemu transportowego i realizacji celu, jakim jest przejScie na mniej energochfonne, czystsze
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i bezpieczniejsze formy transportu.

O mozliwosciach rozwoju zeglugi srodlgdowej decyduje przede wszystkim jakos$é i uktad przestrzenny
drég wodnych. Polska posiada dogodny ukfad drog wodnych z punktu widzenia sieci europejskiej,
a polozenie geograficzne dwoéch najwazniejszych rzek Polski, tj. Wisty i Odry pokrywa sie
Z ogolnokrajowymi kierunkami najwiekszych potokéw masy tadunkowej. Niemniej, w wyniku
wieloletniego niedoinwestowania warunki eksploatacji drog wodnych, wynikajace przede wszystkim
Z ich ztego stanu technicznego, stanowig bariere dla rozwoju zeglugi.

Najpowazniejszym deficytem drég wodnych sg zbyt niskie a jednoczes$nie znacznie zréznicowane
parametry i rozwigzania techniczne na poszczegdlnych odcinkach, co skutkuje brakiem ciggtosci
szlakow wodnych, tym samym brakiem mozliwosci prowadzenia zeglugi na wieksze odlegtosci i jej
ograniczenie do przewozow o charakterze lokalnym. W praktyce jedynie poprzez rzeke Odre i kanaty
Odra — Hawela i Odra — Sprewa, krajowa sie¢ drég wodnych posiada eksploatowane zeglugowo
potaczenia z sieciami niemieckg i zachodnioeuropejska. Najsprawniejszym wodnym ciggiem
komunikacyjnym w Polsce jest Odrzanska Droga Wodna (wraz z kanalami Gliwickim
i Kedzierzynskim), jednak warunki nawigacyjne na s$rodkowym odcinku swobodnie ptyngcym
od Brzegu Dolnego do ujscia Warty sprawiajg, ze przez wiekszos¢ okresu nawigacyjnego nie jest
mozliwe uprawianie zeglugi pomiedzy goérnym i dolnym odcinkiem Odry"l.

Sie¢ nie jest réwniez dostosowana do wspétczesnych potrzeb przewoznikéw42, co skutecznie obniza
jej konkurencyjnos$¢ oraz ogranicza istniejgcy potencjat przewozowy. W Polsce infrastruktura wodna
srodladowa nie odgrywa duzej roli w tworzeniu spojnosci na poziomie gmin czy powiatéow (gdzie popyt
w prawie 100% Kkieruje sie do transportu drogowego), ale mogtaby stanowi¢ element systemu
intermodalnego w wybranych segmentach produkcji surowcowej (materialty budowlane, ciezka
chemia, produkty naftowe, ptody rolne i inne).

Dtugos¢ sieci $rodladowych drég wodnych w Polsce jest od lat stata. W 2012 r. objeta 3 659 km,
z czego diugos¢ drog eksploatowanych przez zegluge wyniosta 3 346 km (91,4%). Z tej liczby ogotem
jedynie 610 km spetnia wymagania stawiane drogom o klasie Ill i wyzszej.

Tabela 6. Drogi wodne $rodladowe zeglowne w 2012 r. (w km; GUS)

Rzeki zeglowne | Skanalizowane Jedor
Wyszczegdlnienie uregulowane odeinki rzek Kanaty zeglowne
Drogi 0 znaczeniu regionalnym
la 754 101 176 54
Ib 756 137 - i
I 691 106 106 168
1] 115 207 47 21
Drogi o znaczeniu miedzynarodowym
\Y, - 38 - i

“®Komunikat Komisji BIALA KSIEGA Plan utworzenia jednolitego europejskiej obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,KOM(2011)144 wersja ostateczna.

“! |stnieje zatem waskie gardio pomiedzy gérng a dolng Odrg uniemozliwiajace wieksze wykorzystanie Odrzanskiej Drogi
Wodnej w transporcie towarowym pomiedzy Gérnym Slaskiem a Niemcami i portami w rejonie Zalewu Szczecinskiego.

“2\W 2012 r. 91,5% drég wodnych $rédiadowych byto eksploatowanych, niemniej jedynie niewiele ponad 6% eksploatowanych
drég wodnych srodlgdowych posiadato klase o znaczeniu miedzynarodowym — IV lub Va i Vb, co wptywa na niktg dostepnosé
miedzynarodowa polskiej sieci $rédlagdowej pomimo potaczenia poprzez Odre i kanaly z siecig niemieckg (na podstawie:
Transport — Wyniki dziatalnosci w 2012 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2013 r.).
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Va - 55 ] .
Vb 97 - 15 9
Ogotem 2413 644 344 258
Drogi wodne 558
eksploatowane 2147 607 334

Polskie drogi wodne w znacznej czesci nie spetniajg zatem wymagan stawianych drogom wodnym
0 znaczeniu miedzynarodowym ulegajac jednoczesnie systematycznej degradacji wskutek
dtugoletniego niedoinwestowania, niedostatecznej ilosci sSrodkow przeznaczonych na utrzymanie drog
wodnych oraz dekapitalizacji budowli hydrotechnicznych. Krajowa sie¢ drég wodnych zamiast
jednolitego systemu komunikacyjnego stanowi obecnie zbiér odrebnych i réznych jakosciowo szlakéw
zeglugowych.

Komplementarnos¢ inwestycji 2014-2020 z dotychczasowymi inwestycjami w transporcie
wodnym srodlagdowym

Podstawowym eksploatowanym wodnym szlakiem transportowym w Polsce jest Odrzanska Droga
Wodna, wraz z kanatami Gliwickim i Kedzierzynskim. W ramach dziatan zaplanowanych
i realizowanych w perspektywie finansowej 2007-2013 podjeto inwestycje dotyczgace modernizacji sluz
i jazow odrzanskich w wojewodztwach: slaskim, opolskim i dolnoslaskim, modernizacji stopni Brzeg
Dolny i Chréscice oraz odbudowy zabudowy regulacyjnej rzeki Odry na terenie wojewddztw:
dolnoslgskiego i lubuskiego. Projekty te realizowano w celu przystosowania odcinkéw rzeki
do parametrow drogi wodnej Il klasy.

Cele operacyjne zakladane do osiagniecia w sektorze transportu wodnego srédladowego

Lista celéw operacyjnych zakfadanych do osiagniecia w sektorze transportu wodnego srédlgdowego
obejmuje:

Umozliwienie prowadzenia zeglugi srodlgdowej na wieksze odlegtosci i minimalizacja jej
ograniczenia do przewozow o charakterze lokalnym

Zwiekszenie diugosci drég zeglownych dostepnych dla jednostek zeglugowych wymagajacych

spetnienia parametréw drég wodnych co najmniej Il klasy

Odwrécenie spadku przewozéw towarowych

Rezultaty strategiczne w sektorze transportu wodnego srédlagdowego

Celem strategicznym dla zeglugi srédladowej jest umozliwienie jej rozwoju poprzez podniesienie
parametrow drég wodnych srédladowych i uzyskanie co najmniej klasy lll drogi wodnej na jak
najdtuzszych odcinkach oraz likwidacja ,,waskich gardel”.

Inwestycje planowane do realizacji w perspektywie 2014-2020 w gtéwnej mierze stanowiag
kontynuacje tych przedsiewzieg¢é w celu powstrzymania regresu zeglugi srodladowej
i odwrocenia negatywnego trendu w tonazu przewozéw towarowych wyraznie pogtebiajacego
sie od 2008 roku. Trend ten jest wynikiem przede wszystkim niedostatecznej infrastruktury drég
wodnych srédladowych, na ktéry natozyt sie ogélnoswiatowy kryzys gospodarczy, ktéry uwidacznia sie
réwniez w ustugach przewozowych.
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Rysunek 10. Przewozy tadunkéw zeglugg $rédlgdowg w latach 2003-2012 wyrazone w tonazu
(tys. ton; GUS)
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2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
=@—tony | 7986 | 8747 | 9607 | 9271 | 9792 | 8109 | 5655 | 5142 | 5093 | 4579

Wiekszosc¢ planowanych w perspektywie 2014-2020 inwestycji bedzie realizowana na Drodze Wodnej
Odry stanowigc kontynuacje rozpoczetych w latach 2007-2013 inwestycji. Drodze tej nadano
najwyzszy priorytet, kierujgc sie koniecznoscig najbardziej efektywnego wydatkowania srodkéw na
inwestycje, zapewniajgcy osiggniecie zakladanego celu w stosunkowo krotkim okresie. Oprécz
inwestycji o charakterze transportowym na Odrze realizowane sg od wielu lat inwestycje o charakterze
przeciwpowodziowym. taczne efekty tych dziatan umozliwig uzyskanie nieprzerwanego szlaku
zeglugowego od Gliwic do ujscia Odry o parametrach co najmniej lll klasy drogi wodne;.

Nie bez znaczenia sg rowniez planowane inwestycje na odcinkach dolnej i gérnej Wisty. Inwestycje
na odcinku drogi wodnej dolnej Wisty doprowadza do odtworzenia budowli regulacyjnych
i w konsekwencji ustabilizowania gtéwnego nurtu rzeki, stanowigcego zarazem tor wodny dla
jednostek zeglugi $rodladowej. Pozwoli to prowadzi¢ zegluge na dtugim odcinku dolnej Wisty.
Inwestycje na gérnej Wisle, zabudowanej stopniami wodnymi, przywrdca tej drodze wodnej parametry
zeglugowe Ill'i IV klasy.

Kolejng grupe planowanych inwestycji stanowig inwestycje na potgczeniu Odry z Wistg, stanowigcym
element Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-70 (Holandia-Rosja). Na polskim odcinku przebiega ona
od kanatu Odra-Hawela (km 667,2 rz. Odry), rzekg Odrg do Kostrzyna, gdzie nastepnie Warta,
Notecig, Kanatem Bydgoskim i Brdg do Wisty (294 km), dalej Wista, Nogatem i Zalewem Wislanym
(114 km) do Kaliningradu. Droga ta przebiega przez obszar pieciu wojewddztw: zachodnio-
pomorskiego, lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko-pomorskiego i warminsko-mazurskiego. Polski
odcinek drogi E-70 zalicza sie do |l klasy z wyjatkiem czesci Noteci Dolnej od Krzyza Wielkopolskiego
do Kanatu Bydgoskiego, ktory to odcinek zakwalifikowany jest do klasy Ib.

Poprawa stanu infrastruktury drég wodnych s$rédladowych stworzy nie tylko mozliwosé wzrostu
przewozéw w relacjach krajowych, ale réwniez szanse wzrostu przewozu fadunkéw w komunikaciji
miedzynarodowej towaréw masowych i tadunkéw ponadgabarytowych. Umozliwi réwniez efektywne
wykorzystanie potgczenia drég wodnych Polski z zachodnioeuropejskim systemem drég wodnych.

Poprawa warunkéw uprawiania zeglugi w wyniku modernizacji infrastruktury drég wodnych
Srodlgdowych umozliwi przeniesienie na drogi wodne czesci tadunkéw przewozonych innymi srodkami
transportu, gtéwnie transportem drogowym. Zmiany te beda nastepowaty w diugim okresie - zakfada
sie, ze konsekwencjg poprawy stanu infrastruktury drég wodnych bedzie wzrost wielkosci przewozow.
Wzrost ten oczekiwany jest szczegdlnie na Odrzanskiej Drodze Wodnej, gdzie wydtuzeniu powinna
ulec srednia odlegtos¢, na jakg przewozone bedg towary.

2.3.6. Transport lotniczy
Polska dysponuje 13 cywilnymi portami lotniczymi z pasazerskim ruchem regularnym,
co w potfaczeniu z catkowitym brakiem lotniczych terminali cargo czyni jg krajem o niskiej dostepnosci

lotniczej. Bezwzgledna wielkos¢ potencjatu polskiej infrastruktury lotniczej na tle bogatszych
panstw europejskich prezentuje sie dos¢ skromnie, ale w odniesieniu do wielkosci ruchu lotniczego
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nie obserwuje sie zadnego deficytu przepustowosci lotnisk cywilnych, a w latach 2010 — 2012 dzieki
inwestycjom zaplanowanym pod katem organizacji EURO 2012 przepustowos$¢ ta w 4 najwiekszych
portach lotniczych zostata znacznie powiekszona“.

2.3.7. Transport intermodalny

W zwigzku ze stosunkowo szybkim rozwojem infrastruktury logistycznej (zwtaszcza nowoczesnych
powierzchni magazynowych) istnieje potrzeba rozwoju infrastruktury intermodalnej w Polsce. Brakuje
tzw. centréw logistycznych, ktére obok podstawowej obstugi przetadunkowej oferujg peten pakiet
ustug dodatkowych, a gestos¢ terminali kontenerowych w stosunku do powierzchni catego kraju jest —
pomimo ich stosunkowo duzej liczby — znacznie nizsza niz w innych panstwach czionkowskich UE.
Ponadto, kolejowe terminale intermodalne w duzej mierze sg wyposazone w niewystarczajgca ilos¢
urzadzeh przetadunkowych oraz posiadajg zbyt mato toréw, ktére sg zbyt krétkie do obstugi sktadéw
catopociggowych. W zwiazku z tym zdiagnozowana zostata koniecznosc¢ priorytetyzacji inwestycji
wskazujgca na potrzebe rozwoju transportu intermodalnego w Polsce, majacego znaczenie dla
poprawy spojnosci terytorialnej kraju i regionéw oraz poprawy dostepnosci do rynkoéw pracy i centréw
gospodarczych.

Zgodnie ze Strategiq Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.) do 2030 r. w Polsce
zaplanowana zostata rozbudowa i uruchomienie do funkcjonowania co najmniej 21 platform
multimodalnych na sieci TEN-T, w tym:

— 10 platform multimodalpych przy duzych aglomeracjach miejskich w sieci bazowej TEN-T
(lokalizacja Szczecin, Swinoujscie, Gdansk, Gdynia, Poznan, Warszawa, t6dz, Wroctaw,
Stawkow, Krakow);

— 11 platform multimodalnych w sieci kompleksowej TEN-T (lokalizacja Braniewo, Bydgoszcz,
Etk, Biatystok, Rzepin, Strykéw, Mataszewicze/ Terespol, Dorohusk, Pyrzowice, Gliwice,
Medyka / Zurawica).

3. Skutki realizacji projektéw (produkty)
Okreslenie skutkow interwencji funduszy UE poprzez realizacje projektéw w okresie 2014 — 2020 jest
uzaleznione przede wszystkim od wysokosci $rodkéw UE przeznaczonych na inwestycje
transportowe. Wielko$¢ skutkéw realizacji inwestycji (tj. wartosci docelowe wskaznikow) zalezy m.in.
od wielkosci wktadu UE w poszczegdinych projektach.“.

3.1 Skutki realizacji projektéw kolejowych (produkty)

Spodziewane produkty realizacji projektéw kolejowych:

Wskaznik Wartos¢ docelowa

Projekty finansowane w ramach polityki spéjnosci

Dtugosc¢ linii kolejowych
(zrehabilitowanych i/ lub zmodernizowanych i/
lub zbudowanych) [km]

Projekty finansowane w ramach CEF

Dtugosc linii kolejowych
(zrehabilitowanych i/ lub zmodernizowanych i/
lub zbudowanych) [km]

* Na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju transportu w Polsce do roku 2030 z dodatkowymi elementami analitycznymi —
ekspertyza, Sopot, 30 listopada 2012 r.

“Wielkosé srodkéw UE przeznaczona na poszczegdlne rodzaje projektow zostanie okreslona w wyniku zakonczenia negocjacii
oraz przyjecia przez Komisje Europejska Umowy Partnerstwa i POIiS 2014-2020.
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tacznie

Jak wspomniano powyzej, duzy nacisk zostanie potozony na linie o kluczowym znaczeniu dla
transportu towarowego:

Wskaznik Wartos¢ docelowa

Dtugosé linii o kluczowym znaczeniu dla
transportu towarowego”® [km]

tacznie

3.2. Skutki realizacji projektow drogowych (produkty)

Spodziewane produkty realizacji projektow drogowych:

Wskaznik Wartos¢ docelowa

Projekty finansowane w ramach polityki spojnosci

Dtugos¢ zbudowanych drog ekspresowych
i autostrad [km]

Projekty finansowane w ramach CEF*

Dtugos¢ zbudowanych drég ekspresowych
i autostrad [km]

tacznie

3.3. Skutki realizacji projektow morskich i wodnych srodladowych (produkty)

Spodziewane produkty realizacji projektéw morskich:

Wskaznik Wartos¢ docelowa

Projekty finansowane w ramach polityki spojnosci

Dtugos¢ nabrzezy
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [mb]

Dtugos¢ toréw wodnych
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [km]

Dtugos¢ drég w uktadach transportowych portow
morskich (zbudowanych i/lub
zmodernizowanych) [km]

Dtugosc¢ linii kolejowych w uktadach
transportowych portéw morskich (zbudowanych
i/lub zmodernizowanych) [km]

Projekty finansowane w ramach CEF

Dtugosc¢ nabrzezy
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [mb]

“® Linie kolejowe objete umowa AGTC i nieobjete innymi umowami miedzynarodowymi.
“ Uwzglednia projekty rezerwowe do CEF: S3 Legnica — Lubawka oraz S69 Bielsko Biata — gr. panstwa.

30




Spodziewane produkty realizacji projektow wodnych srédlgdowych:

Wskaznik Wartos¢ docelowa

Projekty finansowane w ramach polityki spéjnosci

Dtugos¢ drég wodnych
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [km]

Liczba budowli hydrotechnicznych
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [szt.]

4. Warunkowos$é¢ ex ante w sektorze transportu
4.1. Zalozenia

W celu zapewnienia peinej realizacji celow polityki spojnosci natozono na panstwa cztonkowskie
wymagania, ktérych spetnienie warunkuje otrzymanie $rodkéw UE, w tym gidwnie srodkéw EFRR
i FS. Warunki dla sektora transportu =zostaly okreslone w Zatgczniku Xl, Czes¢ |,
pkt. 7 Rozporzadzenia nr 1303/2013 i dotyczg strategicznego podejscia do planowania infrastruktury
transportowej oraz przygotowania szczego6towych i realistycznych ram planistycznych dla projektow
(project pipeline) zawierajgcych harmonogram oraz ramy budzetowe.

Dokument Implementacyjny do SRT jest spetnieniem powyzszego warunku ex ante na poziomie
krajowym.

5. Kryteria wyboru projektéow
5.1. Zalozenia

Kryteria okreslone zostaty w oparciu o cele, jakie majg by¢ zrealizowane w poszczegdlnych gateziach
transportu i odnoszg sie wytacznie do projektéw infrastrukturalnych, tym samym nie obejmujg catego
szeregu projektéw, kitdre znajdg sie w przygotowywanym programie operacyjnym. W szczegolnosci
nie uwzgledniajg projektéw taborowych, projektow bezpieczenstwa ruchu drogowego, projektow
dotyczacych zakupu floty, zakupu/ instalacji systemow tacznosci, nawigacji, zakupu, budowy sprzetu
specjalistycznego stuzgcego bezpieczenstwu lub ochronie w portach lotniczych, itp. Przedstawione
kryteria nie obejmujg tez kryteriow wyboru projektdw w zakresie transportu metropolitalnego
(miejskiego). Przewiduje sie, ze wybor projektéw do objecia wsparciem w ramach instrumentéw nowe;j
perspektywy finansowej odbedzie sie na pdzniejszym etapie, na zasadach $cisle okreslonych w tresci
POIiS 2014-2020. Zgodnie z zatozeniami, indywidualny tryb wyboru projektéw planowany jest dla
projektow podstawowych ujetych w Strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, pozostate
projekty wybierane bedg w trybie konkursowym. Szczegotowe kryteria, niezalezne od trybu wyboru
projektdw, zostang okreslone na poziomie uszczegdtowienia POIiS 2014-2020.

Kryteria nie obejmujg réwniez projektéw wstepnie planowanych do wspdéifinansowania ze srodkéw
POIiS 2007-2013. W przypadku braku zakonczenia programu inwestycyjnego objetego POIiS 2007-
2013 do 2015 r. oraz w celu zapewnienia spojnosci sieci transportowej, inwestycje planowane
wstepnie ze $rodkéw POIiS 2007-2013 uzupetnig liste inwestycji do realizacji ze $rodkéw POIiS 2014-
2020 i CEF uzyskujac maksymalng liczbe mozliwych do otrzymania punktow.

Dla poszczegdélnych kryteriow okreslono szczegétowe podkryteria, wedtug ktérych dokonywana jest
ocena projektéw. Zasady punktacji okreslajg dla kazdego podkryterium jego udziat procentowy
w maksymalnej punktacji. Maksymalna liczba punktéw, jakg moze uzyskaé dany projekty wynosi 100
pkt., a ostateczna liczba punktow, jakg dany projekt uzyskuje za dane kryterium jest iloczynem liczby
punktéw przyznanych mu w ramach tego kryterium i wagi tego kryterium. Waga kryterium okreslona
jest w nastepujacy sposob:
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procentowy udziat kryterium w maksymailnej liczbie punktéw x 100 pki.
maksymalna liczba punktéw w ramach kryterium

waga kryterium =

Przykfad:

Maksymalna liczba punktdw, jaka dany projekt moze uzyskaé za kryterium ,x” wynosi 15 pkt., a udziat
kryterium ,x” w maksymalnej punktacji wynosi 30%.

30% x 100 pkt. _)
15 pkt. -

waga kryterium =
Szczegotowe podkryteria zostaty dostosowane do odrebnej specyfiki realizacji inwestycji w ramach
poszczegodlnych gatezi.

Kryterium gotowos$ci projektu do realizacji zostalo zastosowane do wszystkich sektorow.
Przedmiotowe kryterium stuzy przede wszystkim hierarchizacji projektéw. Jednoczes$nie,
przygotowanie projektu do realizacji bedzie szczegdétowo badane na etapie analizy przez stosowne
instytucje wniosku o dofinansowanie konkretnych projektéw i nie bedzie mozliwa sytuacja,
ze dofinansowanie otrzyma projekt nieprzygotowany do realizacji. W przypadku projektow CEF
kryterium dojrzatosci projektu do realizacji bedzie stanowito bardzo istotny element oceny projektu
w procedurze konkursowej, nie jest zatem mozliwe, ze dofinansowanie z CEF otrzyma projekt
niegotowy do realizaciji.

Zgodnie z wymogami KE w zakresie sporzadzenia project pipeline47 lista ta zawiera projekty gotowe
do realizacji w pierwszych 3 latach perspektywy 2014-2020, jak réwniez projekty, ktdre bedg
realizowane w terminie pozniejszym. Za projekty gotowe do realizacji uznaje sie projekty, dla ktérych
w ww. okresie zostanie zakohczone studium wykonalnosci, opracowana analiza kosztéw i korzysci
uzasadnia¢ bedzie realizacje projektu, przeprowadzona zostanie ocena oddziatywania na srodowisko,
a projekt bedzie przeanalizowany pod katem wystepowania pomocy publicznej i posiada¢ bedzie
szczego6towy harmonogram realizacji wskazujacy terminy procedur przetargowych oraz uzyskania
niezbednych pozwoleh/ decyzji administracyjnych.

5.2. Kryteria wyboru projektéw kolejowych

Przedsiewziecia kolejowe podzielono na dwie grupy — przedsiewziecia o znaczeniu krajowym oraz
przedsiewziecia o znaczeniu makroregionalnym, istotne dla obszaru strategicznej interwencji jakim
jest Polska Wschodnia.

Planowane do realizacji w okresie budzetowym UE 2014-2020 projekty potozone w Polsce
Wschodniej charakteryzujg sie specyficznymi cechami. Sg to linie o znaczeniu ponadregionalnym
z punktu widzenia Polski Wschodniej (taczg miasta wojewddzkie makroregionu z pominieciem
Warszawy), ktére z powoddw historycznych nie byty nalezycie rozwijane. Notuje sie obecnie na nich
stosunkowo niewielkie potoki ruchu, co wynika po czesci z ich stanu technicznego, jak i powstatych
z tego powodu alternatywnych ciagéw transportowych pomiedzy wojewddztwami Polski Wschodniej
prowadzacymi przez Warszawe. Obecnie wojewddztwa wschodnie posiadajg najnizsza gestosc sieci
kolejowej w Polsce, a liczba pasazerow odprawianych w tych wojewddztwach réwniez nalezy
do najnizszych sposrod Wojewédztw48. Zadaniem osobnej kategorii projektdbw o znaczeniu
ponadregionalnym bedzie zatem poprawa tego stanu rzeczy. Nie jest mozliwe zakwalifikowanie
projektow kolejowych istotnych dla Polski Wschodniej w ogdlnej liscie projektéw i zastosowanie wprost
0ogolnych kryteridw wyboru, jako Ze sa to linie o innym charakterze. Obecnie sg one wykorzystywane
w daleko mniejszym stopniu niz linie w przemystowych regionach Polski, co do zasady nie lezg w sieci
TEN-T i, co wiecej, nie stanowig potgczeh miast wojewddzkich z Warszawg, natomiast sg istotne

47 Wymogi te zostaly okreslone w dokumencie pt. Guidance on Ex ante Conditionalities for the European Structural and
Investment Funds, Partll (wersja z dn. 13 lutego 2014
r.), http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/informat/2014/eac guidance_esif part2 en.pdf

“®Na podstawie: Transport — Wyniki dziatalnosci w 2012 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2013 r.
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w pofgczeniach pomiedzy tymi miastami. Z tego wzgledu sklasyfikowane zostatyby na niskich
pozycjach rankingu nie gwarantujacych uzyskania dofinansowania. Zmodyfikowano zatem kryteria do
oceny projektéw o znaczeniu makroregionalnym i na tej podstawie opracowano liste projektow.

5.2.1. Kryteria wyboru projektow kolejowych o znaczeniu krajowym

Cele kompleksowego programu inwestycyjnego w okresie 2014-2020 koncentrujg sie na poprawie
stanu sieci kolejowej poprzez kompleksowg rehabilitacje linii kolejowych uwzgledniajaca przywrocenie
parametréw konstrukcyjnych infrastruktury torowej oraz obiektéw inzynieryjnych, modernizacje linii
kolejowych oraz budowe nowych linii kolejowych. Przewiduje sie, ze zasadniczym celem w zakresie
inwestycji kolejowych planowanych do realizacji w okresie 2014-2020 bedzie dokonczenie prac
na gtébwnych ciggach, tworzacych sie¢ bazowag i kompleksowg TEN-T i stanowigcych kolejowe
korytarze transportowe wg Rozporzadzenia nr 1316/2013" oraz usuniecie wystepujacych ,waskich
gardef”.

Prace nad wyborem poszczegdlnych projektow do realizacji rozpoczeto od wyboru kryteriow, wedtug
ktérych nastgpita hierarchizacja zadan kolejowych realizowanych w kolejnych latach. Na podstawie
analiz dokonanych przez zarzadce infrastruktury kolejowej wytypowano najwazniejsze
przedsiewziecia charakteryzujace sie m.in. najgorszym stanem technicznym obecnie uzytkowanej
infrastruktury kolejowej, brakiem przepustowosci na niej, czy zaawansowanym stopniem
przygotowania realizacji zadan oraz bedace kontynuacjg juz skonczonych lub obecnie prowadzonych
prac.

Tak wytypowane zadania podlegaty ocenie wedtug wybranych kryteriéw:

Nazwa Kryterium e uvc\ilzri)aulnkkrt):sjl;ium Wspétczynnik/ Waga
Kryterium pofozenia 27,5% 3,93
Kryterium ruchowe 20% 3,33
Kryterium zwiekszenia przepustowosci 10% 3,33
Kryterium zwiekszenia predkosci 27,5% 2,55
Kryterium kontynuacji 5% 2,50
Kryterium gotowosci projektu do realizac;ji 5% 0,33
Kryterium odd2|a+ywan|a2(p)>(r)<(3)1ektu na obszary Natura 5% 5.00

W zdefiniowanych celach na okres 2014-2020, najwieksze znaczenie (udziat) majg kryteria potozenia
i zwiekszenia predkosci (27,5%).

Maksymalna

Podkryteria potozenia Punkty liczba punktéw
Sie¢ TEN-T lub kolejowy korytarz towarowy 3
(wg Rozporzadzenia 913/2010)
Kryterium potozenia | projekt usprawniajacy potaczenie z portem 2
morskim lub lotniczym 7
Najszybsze potaczenie osrodka stotecznego 5

Z wojewddzkim w ruchu pasazerskim

Kazde zadanie w danym ciggu mogto uzyska¢ maksymalnie 7 punktéw w ramach tego kryterium.
Wytypowanie linii kolejowych na sieci TEN-T przeprowadzono na podstawie Rozporzadzenia

“° Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace
instrument ,taczac Europe”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007
i (WE) nr 67/2010 (Dz. Urz. UE, L 348 z 20.12.2013).
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nr 1315/2013. Identyfikacja linii kolejowych stanowigcych czesé kolejowych korytarzy transportowych
nastgpita na podstawie Rozporzadzenia nr 1316/2013 i wstepnego uzgodnienia propozycji zarzadcy
infrastruktury kolejowej.

Punkty przyznawane byty za potaczenie portow morskich lub lotniczych z siecig kolejowa. Przyjeto
zasade, ze punkty przyznaje sie ciggom, ktére bezposrednio przebiegajg w okolicach portéow, badz
stanowig przedtuzenie juz zbudowanego fragmentu dochodzacego do tego portu. Punkty w ramach
podkryterium najszybsze potgaczenie osrodka stotecznego z wojewddzkim w ruchu pasazerskim
przyznawano ciggom, ktére bezposrednio usprawniajg potaczenia pasazerskie do/z Warszawy.

Podkryteria ruchowe Maksymalna
(przedziaty sredniodobowej liczby przejazdéw Punkty liczba
pociggéw pasazerskich i towarowych) punktow

powyzej 200

Kryterium 130 + 200
ruchowe 105 = 130

70 + 105
35+70
ponizej 35

RPN W | O[O

Przedzialy wartosci ustalone zostaly na podstawie sSredniodobowej liczby przejazdéw pociggéw
pasazerskich i towarowych w 2011 r. Priorytet otrzymaty inwestycje znajdujace sie na liniach
najbardziej obcigzonych ruchem.

Maksymalna

Podkryteria zwiekszenia przepustowosci linii Punkty liczba
Krvterium punktéow
ytenum Liczba punktéw za elektryfikacje linii 1
zwiekszenia - : : ; oy
. Liczba punktow za zwiekszenie przepustowosci
przepustowosci | . .. . . . C " 1
linii linii kolejowej bedace wynikiem podjetej inwestyciji 3

Liczba punktéw za szczegdlne zwiekszenie
przepustowosci (budowa nowe;j linii, toru lub 2

przywrocenie do eksploataciji)
Projekt otrzymat punkt, jezeli obejmuje elektryfikacje.

W przypadku poprawy przepustowosci linii kolejowej bedacej wynikiem podjetej inwestycji,
w stosunku do stanu obecnego, projekt otrzymat 1 punkt. W przypadku budowy nowej linii kolejowej,
toru lub przywrécenia do eksploatacji przyjeto zasade przyznawania 2 punktéw za stworzenie
warunkow wyraznie poprawiajacych znaczenie transportu kolejowego.

Podkryteria Punkty — Punkty —
: ) : . . Maksymalna
(przedziaty zwiekszenia projekty projekty liczba bunktow
predkosci w km/h)>° modernizacyjne | rehabilitacyjne P
powyzej 60 6 10,8
Kr)./terlum. 51 + 60 5 9
zwiekszenia
sCi 41 + 50 4 7,2
predkosci 10,8
31+40 3 54
21+30 2 3,6
ponizej 20 1 1,8

Przedziaty wartosci ustalone zostaly w odniesieniu do predko$ci w Rocznym Rozktadzie Jazdy
2011/2012 i wskazujg na mozliwe zwiekszenie predkosdci w wyniku realizacji inwestycji, przy czym

50Przyrost predkosci okreslony réznica miedzy wartoscig docelowg a wartoscig pierwotng (zmiana).
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rozréznia sie w ramach tego kryterium projekty obejmujace modernizacje i budowe oraz projekty
rehabilitacyjne, dla ktérych — jako, ze ich koszt jest relatywnie niski — punkty za zwiekszenie predkosci
zwiekszono mnoznikiem 1,8.

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktéw

Przedtuzenie odcinka juz zrealizowanego

Kryterium lub w trakcie realizacji

kontynuacji

Przedtuzenie odcinka linii kolejowej
0 dobrym stanie technicznym i eliminacja 1
tzw. ,waskich gardeft’
W ramach podkryterium przedfuzenie odcinka juz zrealizowanego badz znajdujgcego sie w trakcie
realizacji punkty przyznawano catemu ciggowi. Celem tego podkryterium jest stworzenie spéjnej sieci
kolejowej i dazenie do zniwelowania efektu fragmentaryzacji obecnej sieci. W ramach drugiego
podkryterium punkty przyznawane byly poszczegdinym zadaniom, ktoére stanowig uzupetnienie
odcinkéw znajdujgcych sie w dobrym stanie technicznym i eliminujg tzw. ,waskie gardta”. Przyznanie
punktdw w obu podkryteriach nie jest mozliwe, dlatego maksymalna liczba punktéw wynosi 2.
Kryterium kontynuaciji ciggu jest jednym z istotniejszych kryteriow w potaczeniu z kryterium pofozenia,
jako ze dotychczasowe inwestycje byty podejmowane na korytarzach potozonych w sieci TEN-T
i liniach stanowigcych kluczowe osie w ruchu krajowym, zatem tacznie oba kryteria premiujg wybor
projektow komplementarnych wzgledem juz zrealizowanych lub bedacych w realizacji. Takie zatozenie
ma na celu maksymalizacje efektu sieciowego podejmowanych inwestycji i minimalizacje obecnej
fragmentaryzacji sieci, gdzie na gtéwnych magistralach odcinki zmodernizowane o wysokich
parametrach przeplatajg sie z fragmentami w niezadowalajgcym stanie technicznym.

. Maksymalna
Podkryteria Punkty liczba punktéw
Studium wykonalnosci gotowe, w
. h o 3
przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji
Decyzja o srodowiskowych
_ uwarunkowaniach realizacji inwestycji 3
Kryterium uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
gotowosci projektu ) , . .. 15
do realizacji Decyzja o ustaleniu Iok_allzacu |n.vvest.ycl| 4
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Projekt budowlany gotowy, w
. . o 4
przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji
Projekt byt przygotowywany przy udziale
. . 1
Srodkéw UE

Kryterium to ma na celu wyselekcjonowanie zadanh, ktére sg najlepiej przygotowane, aby przej$é
w faze realizacji. W zwigzku z tym punkty przyznane zostaty za wykonanie kolejnych krokow
W procesie przygotowania zadania do realizacji.

Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznane zostato
za spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawca (na przygotowanie badz aktualizacje dokumentacji).
*'Ponadto podkryterium projektu budowlanego uznane zostato za spetnione, jesli projekt nie wymagat

®' Za spetnienie podkryterium uznano précz posiadania SW réwniez zawarcie umowy z wykonawcy dla celéw ustalania
rankingu projektdw w DI. Zgodnie z wcze$niejszymi wyjasnieniami, przygotowanie projektu do realizacji bedzie szczegdtowo
badane na etapie analizy wniosku o dofinansowanie konkretnych projektéw i nie bedzie mozliwa sytuacja, ze dofinansowanie
otrzyma projekt nieprzygotowany do realizacji. Aby uznaé projekt za gotowy do realizacji, konieczne bedzie spetnienie przez
niego m.in. kryterium wg ktérego studium wykonalnosci zostanie zakonczone w pierwszych 3 latach perspektywy 2014-2020.
Ponadto, opracowana analiza kosztdw i korzy$ci uzasadniaé bedzie realizacje projektu, przeprowadzona zostanie ocena
oddziatywania na srodowisko, a projekt bedzie przeanalizowany pod katem wystepowania pomocy publicznej i posiada¢ bedzie
szczegbtowy harmonogram realizacji wskazujacy terminy procedur przetargowych oraz uzyskania niezbednych pozwolen/
decyzji administracyjnych.
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opracowania kompleksowego projektu budowlanego obejmujgcego wszystkie branze na catym
odcinku.

Podkryterium decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji uznane zostato
za spetnione, jesli uzyskana decyzja zachowa wazno$¢ do momentu uzyskania pozwolenia na
budowe. Podkryterium uznane zostato réwniez za spetnione, jesli zostat ztozony wniosek o wydanie
decyzji sSrodowiskowe;j.

Podkryterium decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji byto spetnione, jesli:

— uzyskano decyzje lub ztozono wniosek o jej wydanie dla co najmniej 80% dtugosci odcinka,
— inwestycja nie wymagata uzyskiwania decyzji.

W przypadku podkryterium udziatu $rodkéw UE, odnosi sie ono do srodkow perspektywy finansowej
2000 —2006 i 2007 —2013.

Projekty rehabilitacyjne otrzymaty maksymalng liczbe punktéw w zakresie posiadania decyzji
lokalizacyjnej (4 pkt., nie trzeba jej uzyskiwac) oraz projektu budowlanego (4 pkt., uproszczony
zakres).

Maksymalna
Kryterium Podkryteria Punkty liczba
oddziatywania punktow

projektu na Projekty, dla ktérych nie stwierdzono potencjalnego

g X 1

obszary znaczgcego oddziatywania na obszary Natura 2000 1

Natura 2000 | Projekty mogace znaczaco oddziatywac na obszary

0

Natura 2000

Projekty zostaty ocenione dodatkowo wg kryterium oddziatywania projektu na obszary Natura 2000,
jako wypeinienie rekomendacji Prognozy oddziatywania na $rodowisko dla projektu DI. Kryterium
to stuzy podejmowaniu inwestycji w transport zréwnowazony uwzgledniajacy aspekty wptywu
transportu na srodowisko.

Poza rehabilitacjami, modernizacjami i budowa linii kolejowych wybieranych wg ww. kryteriéw,
przewiduje sie realizacje inwestycji obejmujgcych m.in.:

—  inwestycje taborowe w zakresie taboru wykorzystywanego do przewozéw miedzywojewodzkich,
—  kontynuacje programu modernizacji dworcow kolejowych,

—  znaczace przyspieszenie wdrazania systemu ERTMS na polskiej sieci kolejowej,

— elektryfikacje linii kolejowych i wzmocnienie zasilania trakcyjnego.

5.2.2. Kryteria wyboru projektow kolejowych o znaczeniu makroregionalnym

Z przywotanych powyzej wzgledéw, podczas przygotowywania do realizacji programu kolejowego
nalata 2014 - 2020 zdefiniowano odrebng liste zadan inwestycyjnych istotnych dla Polski
Wschodniej, ktére powinny otrzyma¢ dofinansowanie z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia.
Wstepnie skalkulowana warto$¢ potencjalnych projektéw przekroczyta dostepng alokacje, w zwigzku
Z czym, analogicznie jak w przypadku projektow krajowych, przeprowadzono selekcje na podstawie
oceny wielokryterialnej tych projektéw.

Zastosowano 6 kryteriéw, ktorych wagi uzalezniono od przypisanej im istotnosci.
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o . .
Nazwa Kryterium oW krytellflum Wspoétczynnik/ Waga
w punktacji
Kryterium pofozenia 25,00% 8,33
Kryterium ruchowe 30,00% 7,50
Kryterium zwiekszenia predkosci 30,00% 5,00
Kryterium kontynuaciji 5,00% 2,50
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 5,00% 0,33
Kryterium oddziatywania projektu na obszary Natura 5.00% 500
2000
Maksymalna
Podkryterium potozenia Punkty liczba
Kryterium punktéow
potozenia | py,ynaleznos¢ linii kolejowej do Magistrali Wschodniej 2
inne odcinki

W odniesieniu do kryterium potozenia, punkty przyznawane sg za przynaleznos¢ danego zadania
inwestycyjnego do Magistrali Wschodniej, bedacej ciagiem linii kolejowych taczacych Rzeszéw, Lublin,
Biatystok i Olsztyn. Magistrala Wschodnia to szczegélna koncepcja potgczenia miast wojewddzkich
Polski Wschodniej, ktére z powoddw historycznych nie posiadajg bezposrednich potaczeh kolejowych.
Magistrala Wschodnia bedzie ciggiem linii kolejowych, majacych stanowi¢ najszybsze potaczenie
pomiedzy stolicami wojewddztw Polski Wschodniej. Przebieg ciagu: Olsztyn — Korsze — Ketrzyn —
Gizycko — Etk — Biatystok — Czeremcha — Siedlce — Lukéw — Deblin — Lublin — Krasnik — Tarnobrzeg —
Kolbuszowa — Rzeszéw wraz z odgatezieniem do Kielc: Tarnobrzeg — Ostrowiec Swietokrzyski —
Skarzysko — Kielce. Magistrala Wschodnia stanowi potgczenie pomiedzy kluczowymi ciggami
o charakterze miedzynarodowym tj. E20, E30, E75, C28 umozliwiajagc tym samym lepszy dostep
regionu Polski Wschodniej do gtéwnych korytarzy transportowych. Magistrala Wschodnia przyczyni sie
w ten sposéb do zwiekszenia atrakcyjnosSci gospodarczej subregionéw nieznajdujgcych sie
bezposrednio w sgsiedztwie najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych.

Odcinki stanowigce fragment Magistrali otrzymaty 3 punkty, pozostate — 0 punktow.

Podkryteria ruchowe Maksymalna
(przedziaty sredniodobowej liczby przejazdéw Punkty liczba
pociggéw pasazerskich i towarowych) punktéw
Kryterium co najmniej 14
ruchowe ponizej 14 1 4
Dodatkowy punkt za elektryfikacje linii 1
Dodatkowy punkt za szczegélne zwiekszenie
przepustowosci (budowa nowej linii, toru, lub 1

przywrocenie do eksploataciji)

W odniesieniu do kryterium ruchowego, punkty przyznawano za liczbe pociagéw, kursujgcych obecnie
na danym odcinku. Priorytet otrzymaty inwestycje znajdujace sie na liniach najbardziej obcigzonych
ruchem. 2 punkty otrzymywaty linie, po ktérych kursuje wiecej niz 14 pociggéw w ciggu doby,
natomiast pozostate — 1 punkt.

Dodatkowe punkty przyznawano za dziatania, ktére w szczegdlny sposéb zwiekszajg dostepno$¢ linii:
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— elektryfikacje (0 lub 1),
—  budowe nowego fragmentu lub przywrécenie linii kolejowej do eksploatacji (réwniez 0 lub 1).

Podkryteria
(przedziaty zwiekszenia predkosci w km/h)>?

powyzej 60 6
Kryterium 51 +60

zwiekszenia 41+ 50
predkosci

Maksymalna liczba

U punktéow

21+30
ponizej 20

5
4
31 +40 3
2
1

W ramach kryterium zwiekszenia predkosci, punkty (od 1 do 6) przyznawane sg za warto$¢
zwiekszenia predkosci technicznej pociggdéw kursujagcych na danych odcinkach, wstepnie
przewidywang do uzyskania dzieki realizacji inwestycji.

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktéw
. Przedtuzenie odcinka juz zrealizowanego
Kryterium - O 2
.. lub w trakcie realizacji
kontynuacji

Przedtuzenie odcinka linii kolejowej
o dobrym stanie technicznym i eliminacja 1
tzw. ,waskich gardeft’

W przypadku kryterium kontynuacji, punkty przyznawane sa za kontynuacje dziatan inwestycyjnych,
realizowanych w ramach $rodkéw budzetowych, RPO 2007-2013 oraz $rodkéw POIiS 2007-2013.
W zalezno$ci od zakresu przeprowadzonych dziatan, przyznano 0, 1 lub 2 punkty. Celem tego
kryterium jest stworzenie spdjnej sieci kolejowej i dgzenie do zniwelowania efektu fragmentaryczno$ci
obecnej sieci.

. Maksymalna
Podkryteria Punkty liczba punktéw
Studium wykonalnosci gotowe, w
. ; o 3
przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji
Decyzja o srodowiskowych
_ uwarunkowaniach realizacji inwestycji 3
Kryterium uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
gotowosci projektu ) , o .
do realizacji Decyzja o ustaleniu Iok_allzaCJl |n.vvest.yCJ| 4 15
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Projekt budowlany gotowy, w
. . . " 4
przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji
Projekt byt przygotowywany przy udziale
. . 1
Srodkéw UE

W odniesieniu do kryterium gotowo$ci projektow do realizacji, ma ono na celu wyselekcjonowanie
zadan, ktére sg najlepiej przygotowane, aby przej$¢ w faze realizacji. W zwigzku z tym punkty
przyznane zostaty za wykonanie kolejnych krokéw w procesie przygotowania zadania do realizac;ji.

52Przyrost predkosci okreslony réznicg miedzy wartoscig docelowg a wartoscig pierwotng (zmiana)
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Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznane zostato
za spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawca (na przygotowanie badz aktualizacje dokumentacji).53
Ponadto podkryterium projektu budowlanego uznane zostato za spetnione, jesli projekt nie wymagat
opracowania kompleksowego projektu budowlanego obejmujgcego wszystkie branze na catym
odcinku.

Podkryterium decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji uznane zostato
za spetnione, jesli uzyskana decyzja zachowa wazno$¢ do momentu uzyskania pozwolenia
na budowe. Podkryterium uznane zostato rowniez za spetnione, je$li zostat zlozony wniosek
0 wydanie decyzji Srodowiskowej.

Podkryterium decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji byto spetnione, jesli:

— uzyskano decyzje lub ztozono wniosek o jej wydanie dla co najmniej 80% dtugosci odcinka,
— inwestycja nie wymagata uzyskiwania decyzji.

W przypadku podkryterium udziatu $rodkéw UE, odnosi sie ono do srodkow perspektywy finansowej
2000 —2006 i 2007 —2013.

Maksymalna
Kryterium Podkryteria Punkty liczba
oddziatywania punktéow

projektu na Projekty, dla ktérych nie stwierdzono potencjalnego

g X 1

obszary znaczgcego oddziatywania na obszary Natura 2000 1

Natura 2000 | Projekty mogace znaczaco oddziatywaé na obszary

0

Natura 2000

Projekty zostaty ocenione dodatkowo wg kryterium oddziatywania projektu na obszary Natura 2000,
jako wypeinienie rekomendacji Prognozy oddzialtywania na srodowisko dla projektu DI. Kryterium
to stuzy podejmowaniu inwestycji w transport zréwnowazony uwzgledniajgcy aspekty wptywu
transportu na srodowisko.

5.3. Kryteria wyboru projektow drogowych

Zasadniczym celem w zakresie inwestycji drogowych planowanych do realizacji w okresie 2014 —
2020 jest zakonczenie budowy sieci autostrad, stworzenie spojnej sieci drég ekspresowych, usuniecie
waskich gardet w istniejacej sieci oraz zaawansowanie budowy sieci bazowej i kompleksowej TEN-T.

Zgodnie z zatozeniami PBDK> oprocz systemu tradycyjnego®™ planowane jest wykorzystanie
alternatywnych mechanizmow realizacyjnych, ktére umozliwig wykonanie przedsiewzie¢ przy udziale
réznych zrodet finansowania.

Prace nad wyborem projektéw rozpoczeto od okreslenia kryteriow, wedlug ktérych bedzie
nastepowata hierarchizacja zadan drogowych. Cata pozostata do zbudowania sie¢ drogowa zostata
podzielona na strategiczne ciagi.

>3 7a spetnienie podkryterium uznano précz posiadania SW réwniez zawarcie umowy z wykonawcg dla celéw ustalania
rankingu projektow w DI. Zgodnie z wczesniejszymi wyjasnieniami, przygotowanie projektu do realizacji bedzie szczegétowo
badane na etapie analizy wniosku o dofinansowanie konkretnych projektéw i nie bedzie mozliwa sytuacja, ze dofinansowanie
otrzyma projekt nieprzygotowany do realizacji. Aby uznac¢ projekt za gotowy do realizacji, konieczne bedzie spetnienie przez
niego m.in. kryterium wg ktérego studium wykonalnosci zostanie zakohczone w pierwszych 3 latach perspektywy 2014-2020.
Ponadto, opracowana analiza kosztdw i korzy$ci uzasadniaé bedzie realizacje projektu, przeprowadzona zostanie ocena
oddziatywania na srodowisko, a projekt bedzie przeanalizowany pod katem wystepowania pomocy publicznej i posiada¢ bedzie
szczeg6towy harmonogram realizacji wskazujacy terminy procedur przetargowych oraz uzyskania niezbednych pozwolen/
decyzji administracyjnych.

* Uchwata Nr 10/2011 Rady Ministréw z dnia 25 stycznia 2011 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg
.Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015 (z pozn. zm.)
http://bip.mir.gov.pl/Dokumenty%200ficjalne/Transport/Programy/Documents/Program_2011_2015.pdf

% System, w ktdrym w roli inwestora wystepuje Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.
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Kolejnym krokiem byt podzia’r ciggdw na zadania realizacyjne, ktére podlegaly ocenie wedtug
wybranych kryteriow. Srednia wazona dtugoscia poszczegolnego zadania w ramach ciggu
i przyznanych mu punktéw stanowita sume punktéw uzyskanych przez dany ciag.

Kryteria klasyfikacji zadan drogowych wraz z okresleniem procentowego udziatu w ogdélnym wyniku
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Nazwa Kryterium % udziatl kryterium w punktaciji Wspétczynnik/ Waga
Kryterium braku
alternatywnego 15% 3,00
wysokoprzepustowego
potaczenia drogowego
Krytenur(r:]i:;:tynuacp 20% 6.67
Krytgrmm ruchu 15% 1,36
ciezarowego
Kryterium natezenia 15% 15
Kryterium funkcji drogi 10% 1,67
Kry_tenum gotovyosc_l_ 10% 500
projektu do realizacji
Kryte,rlum rozvyo1u 5% 5.00
portdw morskich
Kryterium
bezpieczenstwa ruchu 5% 0,83
drogowego
Kryterium
oddziatywania projektu 5% 500
na obszary Natura
2000

Z uwagi na zdefiniowane cele w okresie 2014 — 2020, najwieksze znaczenie (udziat) ma kryterium
kontynuacji ciggu. Ponizej dokonano opisu poszczegolinych kryteridw, ktére postuzyly do oceny
wyodrebnionych ciggdéw. Przy czym nalezy wskazaé, ze dla przejrzystosci przyznawania punktacji
zdecydowano sie na wyodrebnienie w ramach kryterium gtéwnego podkryteriow, wedtug ktérych
dokonywano faktycznej oceny zadan.

Maksymalna

Podkryteria PG liczba punktéw

Odcinek nie posiada/ nie bedzie

Kryterium braku posiada¢ alternatywnych potgczen 5
alternatywnego drogowych
wysokoprzepustowego Odcinek stanowi¢ bedzie alternatywne 5

pofaczenia drogowego potaczenia dla juz istniejacego badz

planowanego wysokoprzepustowego
potaczenia drogowego

Kryterium braku alternatywnego wysokoprzepustowego potgczenia drogowego premiowato odcinki
w ramach poszczegdlnych ciggdéw, ktére nie posiadajg/ nie beda posiada¢ alternatywnych
nowoczesnych potgczen drogowych wysokiej klasy technicznej. Inwestycje stanowigce potaczenie
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alternatywne do juz istniejgcego ciggu badz ciagu w realizacji nie otrzymaty punktéow. Zastosowanie
tego kryterium spowoduje maksymalny efekt realizowanych zadan i przyczyni sie do realizacji zadan
na obszarach nie posiadajgcych wysokoprzepustowych drog krajowych.

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktéw
Kryterium Przedtuzenie odcinka juz zrealizowanego 2
kontynuacji lub znajdujgcego sie w trakcie realizagcji

Ujecie odcinka w zataczniku nr 1a do
PBDK 2011 —2015

W przypadku projektéw drogowych planowanych do realizacji w okresie 2014-2020 kryterium
kontynuacji ciggu jest jednym z najistotniejszych kryteridw, poniewaz wystepuje koniecznosé
maksymalizacji efektu sieciowego podejmowanych inwestycji i minimalizacje obecnej fragmentaryzac;ji
sieci 0 wysokich parametrach. W tym samym celu inwestycje w ramach danego ciggu w miare
mozliwosci i w zaleznosci od konkretnych uwarunkowan (np. zwigzanych z prowadzeniem ruchu)
beda podejmowane jednoczesnie, aby w mozliwie najkrétszym czasie uzyskac satysfakcjonujgce
efekty poprawy przepustowosci na catej dlugosci danego ciggu.

1

Podkryteria ruchu ciezarowego Maksymalna
(przedziaty natezenia pojazdow Punkty liczba punktéow
ciezarowych)
powyzej 10 000 11
9001 + 10 000 10
8001 + 9000 9
7001 + 8000 8 11
Kryterium ruchu 6 001 + 7 000 7
ciezarowego 5001 + 6000 6
4001 + 5000 5
3001 + 4000 4
2001 + 3000 3
1001 + 2000 2
ponizej 1 000 1

Punkty w ramach tego kryterium przyznawano poszczegdlnym zadaniom bazujac na wykonanym GPR
2010 oraz wynikach opracowanej przez GDDKIA prognozy ruchu na rok 2020.

Podkryteria natezenia Punkty |i£§mﬂ:§w
(przedziaty natezenia)
60 001 + pow. 75 000 10
Kryterium 45 001 + 60000 9
natezenia™ 35001 + 45000 8 .
30 001 = 35000 7
25001 = 30000 6
20001 + 25000 5

4 uwagi na ogromne znaczenie ruchu ciezarowego dla rozwoju gospodarczego kraju oraz jednoczesny jego negatywny wptyw
na warunki ruchu drogowego, wszystkie kategorie pojazdow zostaly przeliczone na pojazdy umowne, gdzie jeden pojazd
ciezarowy odpowiada 2 pojazdom umownym, a pojazdy z pozostatych kategorii — 1 pojazdowi umownemu (prognoza ruchu
wykonana metodg wskaznikow PKB).
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15001 +20 000 4
10 001 = 15000 3
5001 = 10000 2

ponizej 5 000 1

Punkty w ramach tego kryterium przyznawano poszczegdélnym zadaniom bazujac na wykonanym GPR
2010 oraz wynikach opracowanej przez GDDKIA prognozy ruchu na rok 2020.

. Maksymalna
Podkryteria Punkty liczba punktéw
Podstawowa sie¢ TEN-T (bazowa) 2
) N Uzupetniajgca sie¢ TEN-T 6
Kryterium funkcji (kompleksowa) 2
drogi Potaczenie z miastem stotecznym 1
Potaczenie miast wojewddzkich 1
Potaczenie na obszarze Polski 2
Wschodniej

Kryterium funkcji drogi podzielono na pie¢ podkryteridw, w ramach ktérych przyznano punktacje
Za ujecie zadania na sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, za pofgczenie z miastem stotecznym,
potaczeniem miedzy miastami wojewddzkimi oraz cigg stanowigcy pofaczenie na obszarze Polski
Wschodniej®’. Punkty w ramach podkryterium pofaczenie z miastem stotecznym przyznawane byty
ciggom, ktére bezposrednio przebiegaja w okolicach Warszawy, stanowig przedtuzenie
juz zbudowanego fragmentu dochodzacego do Warszawy lub stanowig najszybsze potaczenie
Z miastem stotecznym. W ramach podkryterium potgczenie miast wojewddzkich premiowane byly ciagi
bezposrednio taczace miasta wojewddzkie, jak réwniez ciagi wchodzace w skfad wiekszych ciggdéw
taczacych te miasta. Premiowane byty takze inwestycje usprawniajgce potgczenia na obszarze Polski
Wschodniej, jako kontynuacja polityki dgzacej do aktywizacji tych terendw.

Maksymalna
. Podkryteria Punkty liczba punktéw
Kryterium
gotowos’ci_projgktu Decyzja o $rodowiskowych 1
do realizacji uwarunkowaniach realizacji inwestyciji 2
Decyzja o ZRID lub o PnB 1

Kryterium to ma na celu wyselekcjonowanie zadan, ktére sg najlepiej przygotowane, aby szybko
i ptynnie przejs¢ w faze realizacji w nowej perspektywie bez przestoju w poczatkowych latach.
W zwigzku z tym punkty przyznawane byty za wykonanie kolejnych krokéw w procesie przygotowania
zadania do realizaciji.

Maksymalna

Podkryteria rozwoju portéw morskich Punkty liczba punktéw

Kryterium rozwoju Potaczenie portdéw znajdujgcych sie w

portéw morskich sieci bazowej TEN-T (Gdansk, Gdynia,

Szczecin, Swinoujécie) z siecig drog
krajowych

% 7a obszar Polski Wschodniej przyjeto obszar woj. warminsko-mazurskiego, woj. podlaskiego, woj. lubelskiego, woj.
Swietokrzyskiego oraz woj. podkarpackiego.
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Punkty przyznawane byty za pofgczenie 4 najwiekszych portéw morskich znajdujacych sie w sieci
bazowej TEN-T z siecig drog krajowych (drogi bezposrednio dochodzace do portu badz stanowigce
przedtuzenie fragmentu dochodzacego do portu).

Podkryteria Maksvmalna
(przedziaty sredniej liczby ofiar Punkty . y .
L : liczba punktow
Smiertelnych w ciggu roku na 1 km)
Kryterium powyzej 0,5 1
bezpieczenstwa 0,51+ 2.50 2
ruchu drogowego
(liczba ofiar 2,51 +4,50 3
o 6
smiertelnych) 4,51+ 8,50 4
8,51 + 14,50 5
powyzej 14,51 6

Kryterium to ma na celu wybodr ciagéw, ktérych realizacja istotnie przyczyni sie do zmniejszenia liczby
ofiar $miertelnych. Punkty w ramach tego kryterium przyznawane byly ciggom charakteryzujacym sie
wysoka liczbg ofiar $miertelnych na 1 km odcinka. Liczba punktéw przyznawanych danemu odcinkowi
uzalezniona byta od sredniej liczby ofiar $miertelnych przypadajgcych na 1 km drogi58. Do obliczenia
wartosci \gvgskaZnika dla projektu zastosowano dane publikowane przez Komende Giéwna Policji
za 2012 r.™.

Maksymalna
Kryterium Podkryteria Punkty liczba
oddziatywania punktéw

projektu na Projekty, dla ktorych nie stwierdzono potencjalnego

. . 1

obszary znaczgcego oddziatywania na obszary Natura 2000 1

Natura 2000 Projekty mogace znaczaco oddziatywac na obszary

0

Natura 2000

Projekty zostaty ocenione dodatkowo wg kryterium oddziatywania projektu na obszary Natura 2000,
jako wypeinienie rekomendacji Prognozy oddziatywania na $rodowisko dla projektu DI. Kryterium
to stuzy podejmowaniu inwestycji w transport zréwnowazony uwzgledniajacy aspekty wptywu
transportu na srodowisko.

5.4, Kryteria wyboru projektow morskich

Celem planowanych inwestycji w rozwoj transportu morskiego jest poprawa konkurencyjnosci polskich
portdbw morskich poprzez poprawe infrastruktury dostepu do portdw i infrastruktury portowej oraz
rozwoj portéw jako kluczowych elementéw multimodalnych ciggéw transportowych. Z uwagi
na dtugofalowy charakter inwestycji w infrastrukture beda to w przewazajacej czesci inwestycje
stanowigce kontynuacje inwestycji zrealizowanych w latach poprzednich w portach o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej oraz w portach komunalnych. Ocena mozliwych inwestycji oraz
ich priorytetyzacja zostata przeprowadzona w oparciu o kryteria wyboru, ktérym przypisano
odpowiednie udziaty w catkowitej punktacji oraz wagi, zgodnie z ponizsza tabela.

S : -
Nazwa Kryterium . uvc\ilz;)a::nkkr:/;gj?um Wspotczynnik/ Waga
Kryterium pofozenia 20% 6,67

Kryterium rodzaju infrastruktury 20% 10,00

%8 Srednia obliczana dla drogi ekspresowej, na catej jej dtugosci, ktéra uwzglednia odcinki w eksploatacji, odcinki zrealizowane
oraz odcinki planowane do realizacji.
% Dla drogi S61 przyjeto dane za 2011 .
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Kryterium znaczenia projektu dla rozwoju 30% 10.00
portu 0 '
Kryterium kontynuacii 10% 10,00
Kryterium gotowosci projektu do realizaciji 10% 2,00
Kryterium oddziatywania projektu na obszary 0
Natura 2000 10% 10,00

Z uwagi na zdefiniowane cele w okresie 2014 — 2020, najwieksze znaczenie (udzial) posiada
kryterium znaczenia projektu dla rozwoju portu, a w dalszej kolejnosci kryterium rodzaju infrastruktury
oraz kryterium potozenia

Podkryteria Punkty Iic'\:likaszs:ll(?c’?w
Projekt wptywa na wzrost poziomu 1
bezpieczenstwa transportu morskiego
Kryterium znaczenia Projekt wp”fy\{vadna posrz1erz:enie zakresu 1
projektu dla rozwoju swiadczonych ustug
portu Projekt wptywa na zwigkszenie szybkosci 1 3
obstugi
Projekt wptywa na wzrost wielkosci
. . 1
obstugiwanych statkéw
Projekt wptywa na usuniecie waskiego 1
gardta w infrastrukturze

Kryterium znaczenia projektu dla rozwoju portu umozliwito bardziej szczegdétowa ocene pod katem
faktycznego znaczenia projektu i wptywu na poprawe konkurencyjnosci portu morskiego. Wszystkim
podkryteriom przyznano jednakowa liczbe punktéw jednakze dany projekt moze maksymalnie uzyskac
3 punkty, co wynika z duzego zréznicowania projektéw morskich obejmujacych zaréwno infrastrukture
dostepu do portéw od strony morza, infrastrukture portowg i infrastrukture dostepu do portéw
od strony ladu (np. projekt polegajacy na modernizacji i przebudowie falochronu otrzymat punkty
za podkryterium nr 1, 4 i 5, natomiast projekt polegajacy na budowie i modernizacji nabrzezy spetnit
podkryterianr 2, 3i 4).

Podkryteria Punkty .Maksymaln'a
Kryterium potozenia liczba punktow
i P Podstawowa sie¢ TEN-T (bazowa) 3 A
Kompleksowa sie¢ TEN-T 2

W kryterium pofozenia najwyzej punktowane byty projekty znajdujgce sie na sieci bazowej TEN-T
oraz, w drugiej kolejnosci, projekty znajdujace sie na sieci kompleksowej TEN-T.

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktéw

Projekt dot. infrastruktury dostepu od

Kryterium rodzaju strony morza i systemy bezpieczenstwa 2
infrastruktury zeglugi 5
Projekt dot. infrastruktury portowej 1
Projekt dot. infrastruktury dostepu od 2
strony ladu

W kryterium rodzaju infrastruktury najwyzej punktowane byty projekty dotyczace infrastruktury dostepu
do portéw od strony morza i systemy bezpieczenstwa zeglugi. Okreslenie rodzaju infrastruktury objetej
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projektem odbylo sie na podstawie obowigzujacych przepiséw okreslajacych skfadniki infrastruktury
dostepu do portéw od strony morza oraz sktadnikéw infrastruktury portowe;j.

Podkryteria Punkty ‘Maksymalina
[ liczba punktow
Kryterium — : :
kontynuacii Projekt jest funkcjonalnie potaczony
z projektem zrealizowanym lub w trakcie 1 1
realizacji

Dodatkowo punktowane byly projekty, ktére stanowig kontynuacje inwestycji juz zrealizowanych lub
znajdujacych sie w trakcie realizacji oraz projekty na zaawansowanym etapie przygotowania, zgodnie
z ponizszymi podkryteriami:

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktéw

Prawo do dysponowania gruntem na cele

budowlane uregulowane co najmniej w 1
90%
Kryterium Studium wykc_)nalnosm gotO\_Ne, w 1
e . przygotowaniu lub w aktualizacji
gotowosci projektu 5
do realizacji Decyzja o srodowiskowych

uwarunkowaniach realizacji inwestyciji 1

uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Projekt budowlany gotowy lub w trakcie 1

przygotowania

Projekt byt przygotowywany przy udziale 1

Srodkéw UE
Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznane zostato
za spetnione, jedli zawarto umowe z wykonawcg (na przygotowanie badz aktualizacje dokumentacji).60

Podkryterium decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji zostato uznane
za spetnione, jedli uzyskana decyzja zachowa waznos¢ do momentu uzyskania pozwolenia
na budowe. Podkryterium uznane zostato réwniez za spetnione, jesli zostat zlozony wniosek
0 wydanie decyzji Srodowiskowe;.

W przypadku podkryterium udziatu srodkéw UE, odnosi sie ono do $srodkéw perspektywy finansowej
2000- 2006 i 2007 — 2013.

Maksymalna
Kryterium Podkryteria Punkty liczba
oddziatywania punktéw

projektu na Projekty, dla ktérych nie stwierdzono potencjalnego

g . 1

obszary znaczgcego oddziatywania na obszary Natura 2000 1

Natura 2000 | Projekty mogace znaczaco oddziatywaé na obszary

0

Natura 2000

Projekty zostaty ocenione dodatkowo wg kryterium oddziatywania projektu na obszary Natura 2000,
jako wypetnienie rekomendacji Prognozy oddziatywania na Srodowisko dla projektu DI. Kryterium

60 Za spetnienie podkryterium uznano procz posiadania SW réwniez zawarcie umowy z wykonawca dla celéw ustalania
rankingu projektdw w DI. Zgodnie z wcze$niejszymi wyjasnieniami, przygotowanie projektu do realizacji bedzie szczegdtowo
badane na etapie analizy wniosku o dofinansowanie konkretnych projektéw i nie bedzie mozliwa sytuacja, ze dofinansowanie
otrzyma projekt nieprzygotowany do realizacji. Aby uznaé projekt za gotowy do realizacji, konieczne bedzie spetnienie przez
niego m.in. kryterium wg ktérego studium wykonalnosci zostanie zakonczone w pierwszych 3 latach perspektywy 2014-2020.
Ponadto, opracowana analiza kosztdw i korzy$ci uzasadniaé bedzie realizacje projektu, przeprowadzona zostanie ocena
oddziatywania na srodowisko, a projekt bedzie przeanalizowany pod katem wystepowania pomocy publicznej i posiada¢ bedzie
szczegdtowy harmonogram realizacji wskazujacy terminy procedur przetargowych oraz uzyskania niezbednych pozwolen/
decyzji administracyjnych.
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to stuzy podejmowaniu inwestycji w transport zrownowazony uwzgledniajgcy aspekty wptywu
transportu na srodowisko.

Poza inwestycjami infrastrukturalnymi, przewiduje sie, ze wsparciem objete zostang réwniez projekty
dot. zakupu, budowy sprzetu specjalistycznego (statkéw, samochoddéw, ftodzi, samolotéw)
oraz inwestycji w system nawigacji (system oznakowania, bezpieczenstwa).

5.5. Kryteria wyboru projektéow zeglugi srodladowej

Celem planowanych inwestycji na drogach wodnych $rodladowych jest rozwdj zeglugi srédladowe).
W okresie 2014-2020 planowana jest kontynuacja przedsiewzie¢ majacych na celu rozwdj
infrastruktury drég wodnych $rédlgdowych, w tym inwestycji polegajacych na:

— przywrdceniu parametrow eksploatacyjnych,
— podniesieniu klasy zeglownosci,
— poprawie bezpieczenstwa zeglugi.
W tym kontekscie, projekty podlegaty ocenie wg kryteriow wskazanych w ponizszej tabeli.

% udziat kryterium

Nazwa Kryterium w punktacji

Wspotczynnik/ Waga

Kryterium znaczenia projektu dla poprawy
warunkow zeglugi

Kryterium pofozenia 20% 10,00

Kryterium znaczenia projektu dla poprawy

45% 11,25

0,
bezpieczenstwa zeglugi i obstugi statkéw 10% 10,00
Kryterium kontynuacji 10% 10,00
Kryterium gotowosci projektu do realizac;ji 10% 2,00
Kryterium oddziatywania projektu na obszary 0
Natura 2000 o% 5,00

Z uwagi na zdefiniowane cele w okresie 2014-2020, najwieksze znaczenie (udziat) posiada kryterium
znaczenia projektu dla poprawy warunkow zeglugi.

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktéw

Realizacja projektu zapewni potgczenie
Z portem morskim
Realizacja projektu zapewni potgczenie
Z centrum logistycznym

Kryterium potozenia 1

1

Celem kryterium potozenia bylo premiowanie projektdow, ktorych realizacja umozliwi potgczenie
z portem morskim, badz centrum logistycznym i w konsekwencji powstanie ciggéw logistycznych
generujacych wzrost przewozéw zeglugg srodlgdowa.

Kryterium znaczenia
projektu dla
poprawy
bezpieczenstwa
zeglugi i obstugi
statkow

Maksymalna

Podkryteria U8y liczba punktéw

Realizacja projektu zapewni poprawe
poziomu bezpieczenstwa zeglugi i 1 1
obstugi statkéw

Kryterium znaczenia projektu dla poprawy bezpieczenstwa zeglugi umozliwito bardziej szczegétowg
ocene pod katem faktycznego znaczenia projektu dla poprawy bezpieczehstwa zeglugi poprzez
poprawe stanu technicznego budowli hydrotechnicznych i uzyskanie wiekszych gtebokosci, poprawe
oznakowania nawigacyjnego i wdrozenie systemdw nawigacyjnych. Kryterium znaczenia projektu dla
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poprawy obstugi statkbw umozliwiato przyznanie punktow za poprawe jakosci i czasu obstugi statkow,
co przektada sie na zwiekszenie przepustowosci i przez to na wzrost wielkosci przewozow.

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktéw

Kryterium znaczenia

: Realizacja projektu zapewni ujednolicenie
projektu dla

) parametréw zeglugowych drogi wodnej 2

poprawy warunkéw | ;0 ysuniecie ,waskiego gardta” 4
zeglugi Dostosowanie do Il klasy zeglownosci 2
Dostosowanie do Il klasy zeglownosci 1

W kryterium znaczenia projektu dla poprawy warunkéw zeglugi, zgodnie z przyjetymi celami, najwyzej
punktowane byty projekty przyczyniajace sie do zapewnienia ujednolicenia parametréw zeglugowych
drogi wodnej poprzez usuwanie ,waskich gardef’ i projekty umozliwiajgce dostosowanie drogi wodnej
do lll klasy zeglownosci.

Podkryteria Punkty ‘Maksymaina
[ liczba punktow
Kryterium — : :
kontynuacii Projekt jest funkcjonalnie potaczony
z projektem zrealizowanym lub w trakcie 1 1
realizacji

Dodatkowo punktowane byty projekty, ktére stanowig kontynuacje inwestycji juz zrealizowanych
lub znajdujacych sie w trakcie realizacji oraz projekty na zaawansowanym etapie przygotowania,
zgodnie z ponizszymi podkryteriami:

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktéw
Prawo do dysponowania gruntem na cele
budowlane uregulowane co najmniej w 90 1
%
. Studium wykonalnosci gotowe, w
Kryterium - L 1
e . przygotowaniu lub w aktualizacji
gotowosci projektu 5
do realizacji Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji inwestyciji 1
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Projekt budowlany gotowy lub w 1
przygotowaniu
Projekt byt przygotowywany przy udziale 1

srodkéw UE
Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznane zostato
za spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawca (na przygotowanie badz aktualizacje dokumentagii).®

Podkryterium decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji uznane zostato
za spetnione, jesli uzyskana decyzja zachowa waznos¢ do momentu uzyskania pozwolenia
na budowe. Podkryterium uznane zostato rowniez za spetnione, jesli zostat zlozony wniosek
0 wydanie decyzji Srodowiskowe;.

61 Za spetnienie podkryterium uznano précz posiadania SW réwniez zawarcie umowy z wykonawcy dla celdéw ustalania
rankingu projektdw w DI. Zgodnie z wcze$niejszymi wyjasnieniami, przygotowanie projektu do realizacji bedzie szczegdtowo
badane na etapie analizy wniosku o dofinansowanie konkretnych projektéw i nie bedzie mozliwa sytuacja, ze dofinansowanie
otrzyma projekt nieprzygotowany do realizacji. Aby uznaé projekt za gotowy do realizacji, konieczne bedzie spetnienie przez
niego m.in. kryterium wg ktérego studium wykonalnosci zostanie zakoficzone w pierwszych 3 latach perspektywy 2014-2020.
Ponadto, opracowana analiza kosztdw i korzy$ci uzasadniaé bedzie realizacje projektu, przeprowadzona zostanie ocena
oddziatywania na srodowisko, a projekt bedzie przeanalizowany pod katem wystepowania pomocy publicznej i posiada¢ bedzie
szczegdtowy harmonogram realizacji wskazujacy terminy procedur przetargowych oraz uzyskania niezbednych pozwoler/
decyzji administracyjnych.
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W przypadku podkryterium udziatu srodkéw UE, odnosi sie ono do $rodkéw perspektywy finansowe;j
2000-2006 i 2007-2013.

Maksymalna
Kryterium Podkryteria Punkty liczba
oddziatywania punktow

projektu na Projekty, dla ktérych nie stwierdzono potencjalnego

g X 1

obszary znaczgcego oddziatywania na obszary Natura 2000 1

Natura 2000 | Projekty mogace znaczaco oddziatywac na obszary

0

Natura 2000

Projekty zostaty ocenione dodatkowo wg kryterium oddziatywania projektu na obszary Natura 2000,
jako wypetnienie rekomendacji Prognozy oddziatywania na $rodowisko dla projektu DI. Kryterium
to stuzy podejmowaniu inwestycji w transport zréwnowazony uwzgledniajacy aspekty wptywu
transportu na $srodowisko.

Analogicznie, jak w przypadku projektdw morskich, poza inwestycjami infrastrukturalnymi, przewiduje
sie, ze wsparciem objete zostang roéwniez projekty dotyczace zakupu, budowy sprzetu
specjalistycznego (statkéw, samochodoéw, todzi) oraz inwestycji w system nawigacji (system
oznakowania, bezpieczehstwa).

6. Kierunki interwencji Srodkéw UE w latach 2014 — 2020
6.1. Zalozenia

Niezbedna dla realizacji programu inwestycyjnego w rozwdj infrastruktury transportu w okresie 2014-
2020 jest mozliwos¢ skorzystania ze srodkéw funduszy UE.

W nowej perspektywie finansowej Polska bedzie korzysta¢ ze $rodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego (EFRR), Funduszu Spoéjnosci (FS) oraz czesci srodkéw Funduszu Spoéjnosci,
ktéra zostanie przeniesiona do instrumentu ,taczac Europe” (Connecting Europe Facility, CEF).

Podziat Srodkow zostanie okreslony w programach operacyjnych oraz w ich uszczegétowieniach.

Program rozwoju transportu o takiej skali inwestycji jak planowany w perspektywie 2014-2020 wigze
sie réwniez ze wzrostem kosztéw utrzymania powstajgcej infrastruktury. Wydatki biezace i majatkowe,
zwigzane z utrzymaniem infrastruktury transportowej, realizowane sg i nadal bedg realizowane
zgodnie z regutg okreslong w art. 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury
transportu ladowego (Dz. U. Nr 267, poz.2251 z pdzn. zmianami). Zgodnie z ww. przepisem, wydatki
zwigzane z budowa, przebudowg, remontem, utrzymaniem, ochrong i zarzgdzaniem infrastrukturg
transportu lagdowego, finansowang lub dofinansowang przez ministra wiasciwego ds. transportu,
ustala sie w ustawie budzetowej w wysokosci nie nizszej niz 18% planowanych na dany rok wptywéw
z podatku akcyzowego od paliw silnikowych.

W dalszej czesci dokumentu zaprezentowano propozycje kierunkéw interwencji srodkéw UE.
6.2. Opis gtownych kierunkéw interwencji Srodkéw UE w latach 2014-2020

W okresie 2014-2020 przewiduje sie silniejsze wsparcie sektora kolejowego, morskiego, zeglugi
srodladowej, bezpieczenstwa ruchu drogowego i intermodalnego zgodnie z celami europejskiej
polityki transportowej, celami SRT, jak rowniez zaleceniami Rady Unii Europejskiej (country-specific
recommendations), w szczegolnosci zaleceniami dotyczacymi zapewnienia skutecznego
i sprawnego wdrozenia projektéw inwestycyjnych w kolejnictwie®®, zmierzajacymi do zwiekszenia
dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu

%2Zalecenie Rady w sprawie krajowego programu reform Polski z 2013 r. oraz zawierajace opinie Rady na temat
przedstawionego przez Polske programu konwergencji na lata 2012—2016, KOM (2013) 371 wersja ostateczna.
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i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spojnego, zrbwnowazonego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Propozycja silniejszego wsparcia dla sektora kolejowego, morskiego, zeglugi srédladowej, brd
i multimodalnego zakfada przede wszystkim zwiekszenie ilosci $rodkéw przeznaczonych na kolej,
jako wyraz realizacji zalecen KE, zgodnie z ktérymi nacisk powinien zostaé skoncentrowany
na inwestycjach w gateziach transportu przyjaznego srodowisku (ze szczegoélnym uwzglednieniem
transportu kolejowego i transportu miejskiego), co pozwoli Polsce osiggna¢ cele Strategii Europa 2020
dotyczace poziomu emisji, efektywnosci energetycznej i odnawialnych zrédet energiiGg.

Silniejsze wsparcie sektora kolejowego znajduje uzasadnienie w priorytetach transportowych UE,
ktére w najblizszych latach koncentrowa¢ sie beda gtdwnie na transporcie kolejowym, o czym
Swiadczg m.in. cele wskazane w Biatej Ksiedze Transportu.

Poprawa stanu polskiej sieci kolejowej bedzie nastepowac poprzez modernizacje oraz rehabilitacje
istniejacej infrastruktury. Ponadto, planuje sie budowe nowych odcinkéw linii w miejscach, gdzie jest
to szczegdlnie uzasadnione. Modernizacje bedg prowadzone z zatozeniem wypetnienia wszystkich
istniejacych zobowigzan dotyczacych infrastruktury kolejowej. Szczegéinym sposobem poprawy stanu
technicznego infrastruktury i dostosowania jej do wspétczesnych potrzeb bedzie rehabilitacja, ktora,
zgodnie z definicjg zawartg w Rozporzadzeniu 1315/2013,jest

procesem prowadzacym do osiggniecia przez istniejacy infrastrukture transportowg pierwotnych
parametréw konstrukcyjnych potagczonym z dtugoterminowa poprawa jakosci tej infrastruktury
w poréwnaniu ze stanem obecnym, zgodnie z wymogami i przepisami ustanowionymi
w przedmiotowym rozporzadzeniu

Skutkiem przedsiewzie¢ rehabilitacyjnych bedzie wprowadzenie parametrow zgodnych w wymogami
interoperacyjnosci tam, gdzie jest to wymagane przez obowigzujgce przepisy, w szczegdlnosci
w zakresie TSI Infrastruktura® oraz docelowych parametréw sieci kompleksowej i bazowej TEN-T
do 2030 r. (w wiekszosci przypadkow do 2020 r.). Przyjeto zatozenie, ze spetnienie wymagan
TSI Infrastruktura bedzie prowadzone w nastepujgcy sposob:

— rodzaj ruchu:
o okreslenie charakteru linii, jako przeznaczonej do ruchu pasazerskiego (P)
i towarowego (F) dokonywane jest z uwagi na dominujacy rodzaj ruchu pociggéw
w ukfadzie docelowym;

o w przypadku braku dominujgcego rodzaju ruchu pociggéw w uktadzie docelowym linia
traktowana jest jako linia o ruchu mieszanym (M);

— sie¢ podstawowa vs. sie¢ kompleksowa:
o w przypadku linii znajdujgcych sie zarébwno w sieci bazowej towarowej jak i w sieci

kompleksowej pasazerskiej, przyjeto, iz zawsze spetniane beda najwyzsze
wymagania wynikajace z przepiséw Rozporzadzenia TEN-T.

— uwarunkowania terenowe:

% position of the Commission Services on the development of Partnership Agreement and programmes in Poland for the period
2014 — 2020, KomisjaEuropejska, 28 wrzesnia 2012 r.,ref. Ares(2012)1138133.

% Decyzja Komisji z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (2011/275/UE) (Dz. Urz. UE L 126 z 14.05.2011).
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o w szczegolnych przypadkach uwarunkowan terenowych zgodnie z pkt. 4.2.2 (4) TSI
Infrastruktura (teren goérski) parametry predkosci i dlugosci pociagéw beda mniejsze
niz wynikajgce z Tabeli 3 TSI Infrastruktura.

Niezaleznie od obowigzujacych TSI, wytyczne rozwoju TEN-T (Rozporzadzenie nr 1315/2013),
wprowadzajg bardziej restrykcyjne wymogi dot. parametrow infrastruktury towarowej sieci bazowej.
W niektorych przypadkach obecne poziomy ruchu i zgtaszane potrzeby przewoznikéw nie uzasadniajg
ponoszenia znacznie wyzszych kosztéw w celu dostosowania infrastruktury do wymogéw sieci
bazowej TEN-T, wéwczas beda moglty mie¢ zastosowanie odstepstwa dopuszczone wytycznymi
rozwoju TEN-T®.

Aby skutecznie realizowaé cele europejskiej polityki zmniejszenia ucigzliwosci transportu dla
srodowiska, konieczne jest w okresie 2014-2020 wieksza niz dotychczas koncentracja na wdrazaniu
projektow liniowych na odcinkach szczegdlnie waznych dla kolejowego transportu towarowego,
awiec lezacych w bazowej towarowej sieci TEN-T, objetych umowg AGTC®, faczacych wazne
osrodki przemystowe i gospodarcze z siecig TEN-T (tzw. feeder lines), a takze liniach stanowigcych
potaczenie portow morskich z zapleczem gospodarczym w gtebi kraju oraz odcinkow taczacych
Polske z innymi krajami. W zaleznosci od uwarunkowan i wynikéw analiz przewiduje sie takze
w ramach czesci projektow liniowych realizacje zadan zwigzanych z zabudowg systemu ERTMS.

W zakresie transportu pasazerskiego, aby skutecznie podnies¢ konkurencyjnosé¢ kolei, jako srodka
transportu konieczna jest rowniez kontynuacja wsparcia dla odnowy parku taborowego polskich
przewoznikéw kolejowych67.

Ponadto, poza projektami liniowymi, obejmujgcymi modernizacje oraz rehabilitacje istniejgcych linii
kolejowych, a takze budowe nowych odcinkdw linii kolejowych wybieranych wg opisanych kryteriéw,
przewiduje sie realizacje inwestycji multilokalizacyjnych, ktérych celem jest horyzontalne podejscie
do probleméw wystepujacych na polskiej sieci kolejowej. Planuje sie m.in. wdrazanie howoczesnych
systemoéw sterowania ruchem (ERTMS) na liniach, na ktérych nie zostato to dokonane w ramach
projektéw modernizacyjnych/rehabilitacyjnych, kontynuacje programu poprawy bezpieczenstwa
na skrzyzowaniach drogowo-kolejowychea, dostosowanie infrastruktury obstugi podréznych do potrzeb
oséb z ograniczonymi mozliwosciami poruszania sie, jak réowniez kontynuacje dziatah stuzgcych
poprawie standardu obstugi podréznych, w tym modernizacje dworcow.

Ze $rodkow unijnych wspierana tez bedzie kontynuacja budowy drugiej linii metra w Warszawie.

W obszarze transportu drogowego celem jest stworzenie do 2023 roku sieci drég o duzej
przepustowoéci.698iec’: taka pozwoli na skomunikowanie za pomocg drég szybkiego ruchu wszystkich
miast wojewddzkich, pozwoli tez na zakohczenie budowy czeéci gtéwnych drég wylotowych
z Warszawy. Niemal wszystkie budowane Ilub modernizowane drogi bedg znajdowaty sie
w transeuropejskiej sieci transportowej, przyczyniajagc sie tym samym do poprawy spéjnosci
terytorialnej w skali europejskiej. Ponadto, nacisk zostanie potozony na potaczenie osrodkéw Polski
Wschodniej z centrum kraju i siecig drog catej UE, w tym odcinkéw taczacych Polske z innymi krajami.

Srodki unijne w ramach programu krajowego zostang w wiekszosci skoncentrowane na budowie drog
ekspresowych i wybranych odcinkéw autostrad.

%5Art. 39.3 Rozporzadzenia nr 1315/2013.

% Umowa europejska sporzadzona w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. o waznych miedzynarodowych liniach transportu
kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC) (M.P. z 2004 r. Nr 3, poz. 50).

67 Wg danych z 2011 r. $redni wiek lokomotyw dla transportu pasazerskiego wynosit ponad 29 lat, natomiast wagonow
pasazerskich oraz elektrycznych zespotéw trakcyjnych wyniést niespetna 29 lat. (zrédto: Funkcjonowanie rynku transportu
kolejowego w 2011 r., UTK). Znaczace wyeksploatowanie tego taboru nie pozwala na zaoferowanie przez przewoznikow
atrakcyjnych warunkéw podrozy. Z kolei udziat lokomotyw pasazerskich pozwalajacych na prowadzenia pociggéw z predkoscia
160km/h wynosi jedynie 9%, co jest iloscig niewystarczajgca wobec powolnego, ale stabilnego zwiekszania sie dtugosci linii
kolejowych o dopuszczalnej predkosci na tym poziomie.

68 Wg Raportu Rocznego PKP PLK S.A. za 2012 r., na sieci PKP PLK S.A. istnialy 15 915 przejazdy drogowo-kolejowe.
Jednoczesnie ok.38% wszystkich wypadkéw na sieci kolejowej w 2011 r. wydarzylo sie wilasnie na przejazdach oraz
rzejsciach.

EgWedlug danych GDDKIA obecnie w budowie i eksploatacji znajduje sie ok. 1498,2 km drég ekspresowych oraz 1631 km
autostrad.
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Interwencja bedzie skierowana rowniez na realizacje inwestycji zwigzanych z:
—  potgczeniem osrodkéw miejskich z siecig TEN-T (w tym drogi krajowe poza TEN-T)

— odcigzeniem miast od nadmiernego ruchu drogowego (obwodqice7°, drogi wylotowe z miast,
w tym drogi krajowe w miastach na prawach powiatu, np. tunel w Swinoujsciu).

Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego bedzie w okresie 2014-2020 jednym
z istotnych celéw polityki transportowej Polski. Przewiduje sie, iz do 2020 radykalne zmniejszenie
liczby ofiar wypadkéw drogowych osiggniete zostanie poprzez realizacje zadan obejmujacych m.in.:
inwestycje infrastrukturalne na drogach w sieci TEN-T (engineering), doposazenia KGP, PSP, GITD,
innych (enforcement) oraz organizacje kampanii i szkolen o zasiegu ogdélnokrajowym (education),
wynikajgcych m.in. z Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020".

Z uwagi na wysoko postawiony przed Polskg cel redukcji do 2020 r. liczby ofiar $miertelnych
0 50%'“oraz cel redukcji liczby ciezko rannych o 40%"°, niezbedna jest kontynuacja programu budowy
bezkolizyjnych dréog ekspresowych, ktére w istotnym stopniu przyczyniaja sie do poprawy
bezpieczenstwa na polskich drogach, jak rowniez zabezpieczenie $rodkéw funduszy UE na dziatania
w ramach NPBRD.

Zgodnie z zatozeniami kierunkdéw interwencji w ramach perspektywy 2014-2020, w obszarze
transportu miejskiego kontynuowane bedg dziatania majace na celu zmniejszenie zattoczenia
motoryzacyjnego oraz uporzadkowanie ruchu w miastach poprzez rozwdj sieci transportu szynowego
oraz innych proekologicznych form transportu miejskiego. Inwestycje bedq dotyczyly przedsiewzieé
w zakresie rozwoju transportu zbiorowego, wynikajacych z planéw gospodarki niskoemisyjnej miast.
Projekty beda wspierane zaréwno w ramach programoéw krajowych, jak réwniez RPO 2014-2020.
Jednym 2z instrumentéw zapewniajgcych efektywne wykorzystanie $rodkéw unijnych poprzez
integracje dziatan w wymiarze terytorialnym bedg Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT,
okreslone w art. 36 Rozporzadzenia nr 1303/2013). Inwestycje te beda realizowane przede wszystkim
na terenie miast wojewddzkich i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie w ramach RPO 2014-
2020 na podstawie Strategii ZIT. W ramach programéw krajowych wsparcie beda mogty uzyskaé
projekty uwzglednione w Strategiach ZIT, stanowigce priorytet finansowania w ramach sektora
transportu miejskiego na obszarze 13 miast wojewddzkich i obszarach powigzanych z nimi
funkcjonalnie. Projekty te bedg komplementarne do projektéw ujetych w formule ZIT a realizowanych
w ramach RPO 2014-2020. W ten sposéb POIiS 2014-2020 bedzie stanowi¢ wktad w realizacje
podejscia zintegrowanego. Pozostate projekty, o charakterze uzupetniajagcym, realizowane w ramach
strategii ZIT miast wojewddzkich i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie bedga mogty otrzymac
finansowanie z RPO 2014-2020.

Zakres projektow bedzie obejmowat m.in. budowe, przebudowe infrastruktury transportu publicznego
(sieci szynowych, trolejbusowych i autobusowych), zakup oraz modernizacje niskoemisyjnego taboru,
budowe i rozbudowe weztéw przesiadkowych, innowacyjne transportowe systemy informacji
i zarzgdzania ruchem. Ze srodkéw unijnych wspierana tez bedzie kontynuacja budowy drugiej linii
metra w Warszawie (w ramach programu krajowego, z uwagi na strategiczny charakter inwestycji)
oraz rozwdj kolei miejskiej. Szczegdty dotyczace zakresu wsparcia projektéw zostang okreslone
w zapisach poszczegolnych programéw operacyjnych.

Kwestia zapewnienia zwiekszenia efektywnosci energetycznej oraz promowania wykorzystania paliw
alternatywnych zostata poruszona w SRT gdzie jako jeden z kierunkdéw interwencji wskazano
promowanie ekologicznie czystych Srodkéw transportu, zasilanych alternatywnymi Zzrédtami energii,
Skutkujgce m.in. redukcjg emisji zanieczyszczen. W zwigzku z Koniecznoscig przyspieszenia
wprowadzania alternatywnych paliw do sektora transportu podstawowym zatozeniem jest ich

" w tym obwodnic wymienionych w Zataczniku nr 6 do Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015.

¢ Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020 (Dokument przyjety przez KRBRD w dniu 20.06.2013 r.,
http://www.krbrd.gov.pl/download/pdf/NP%20BRD%202020 przyjety przez KRBRD.pdf).

Komunikat Komisji BIALA KSIEGA Plan utworzenia jednolitego europejskiej obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,KOM(2011)144 wersja ostateczna.

" poziom docelowy okreslony zgodnie z NPBRD.
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promowanie w ramach transportu miejskiego, gdyz korzysci z ich rozwoju w obszarach
zurbanizowanych sa najwieksze”. Przewiduje sie, ze zachecanie przedsiebiorcow do inwestycji
w alternatywne paliwa a w szczegolnosci w infrastrukture dla tych paliw spowoduje zwiekszenie
zainteresowania pojazdami wykorzystujacymi niskoemisyjny naped. Niezbedne bedzie wprowadzenie
zachet dla inwestorow aby projekty obejmujace alternatywne paliwa np. w zakresie komunikacji
publicznej przewidywaty otwarty dostep do infrastruktury. Dziatania takie przyczynig sie do rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych w miastach co z kolei pociggnie za sobg wzrost zainteresowania
spoteczenstwa pojazdami wykorzystujagcymi nowatorskie rozwigzania. Z uwagi na zwiekszajacy sie
Swiadomos¢ ekologiczng oséb zamieszkujacych na terenach wysoko zurbanizowanych75 oraz
wyrazne korzysci ekonomiczne ptynace z wykorzystania paliw alternatywnych potozenie nacisku
naich rozwéj w miastach bedzie powaznym impulsem do dalszego rozwoju niskoemisyjnych
technologii w transporcie. Przyczyni sie to m.in. do osiggniecia celu strategii Europa 2020 tj. obnizenia
emisji CO, pochodzacej z transportu.

Z wykonanych prognoz wynika, iz przy zatozeniu, ze w roku 2020 udziat transportu w catkowitej
emisji bedzie wynosit okoto 20 %, wzrost emisji krajowej powodowany przez wdrozenie projektow
objetych DI wyniesie mniej niz 3% emisji krajowej z sektora transportu (wzrost ten miesci sie
we wskazanych limitach emisji sektorow nieobjetych unijnym systemem handlu emisjami). Ponadto
w wyniku prognozy oddziatywania na srodowisko ustalono, ze projekty wskazane do realizacji
w latach 2014-2020 majg niewielki wptyw na zmiany klimatu.

Efektem realizacji projektéw z sektora transportu miejskiego bedzie zmniejszenie hatasu ulicznego,
wibracji akustycznych oraz emisji spalin pochodzacych ze srodkéw transportu, co przyczyni sie
do podniesienia komfortu podrézy pasazeréw i zacheci mieszkancow miast do korzystania
z komunikacji miejskiej.

Uwzgledniajac trzydziestoletnie zaniedbania nie tylko w zakresie modernizacji i rozwoju, ale takze
biezgcego utrzymania $rodladowych drég wodnych i wynikajagca z tego koniecznos¢ aktywnego
wigczenia budzetu i Srodkéw unijnych do sfinansowania obecnych potrzeb inwestycyjnych76,w okresie
2014 — 2020zabezpieczone zostang srodkow UE na realizacje projektow morskich i zeglugi
$rodladowej (transport przyjazny $rodowisku)’”.

Wobec powyzszego, w perspektywie 2014-2020 przewiduje sie, ze wsparciem objete zostang gatezie
transportu najbardziej efektywnego energetycznie, czyli transportu kolejowego (wraz z transportem
miejskim) i wodnego (Srédlgdowego oraz morskiego). Przewiduje sie przeznaczenie istotnej czesci
dostepnych srodkéw na inwestycje w zakresie tych gatezi.

W celu rozwoju systeméw intermodalnych, ktéry powinien zmniejszy¢ tempo wzrostu przewozow
transportem drogowym i sprzyja¢ petniejszemu zréwnowazaniu systemu transportowego, jako
calosci’®, w okresie 2014-2020 przewiduje sie kontynuacje realizacji projektéw intermodalnych.
Zdiagnozowana koniecznos¢ priorytetyzacji inwestycji wskazuje na potrzebe rozwoju transportu
intermodalnego. Istniejace obecnie terminale transportu intermodalnego wymagajg modernizaciji
i rozbudowy. Rozwdj transportu kombinowanego w Polsce wymaga zwiekszenia liczby terminali
i stworzenia regionalnych centréw logistycznych, zwtaszcza przy duzych polskich aglomeracjach
miejskich. Ponadto realizacja dziatan w zakresie integracji miedzygateziowej transportu bedzie sie
koncentrowata przede wszystkim na rozwoju platform multimodalnych na sieci TEN-T, dostosowanych
do obstugi logistycznej co najmniej dwdch rodzajow transportu (lub dwéch réznych systemoéw

™ Communication from the Commission to the European Parliament, the Council, the European Economic and Social
Committee ant the Committee of the Regions; Clean Power for Transport: A European alternative fuels strategy; COM (2013)
17.

™ Badanie $wiadomosci i zachowan ekologicznych mieszkancow Polski; Raport PBS przygotowany dla Ministerstwa
Srodowiska; Sopot, 2013 (http://www.mos.gov.pl/g2/big/2013_12/ee41d9c93bc700729faf03103120a38c.pdf).

®Na podstawie: K. Wojewddzka-Krél, R. Rolbiecki, Koncepcja rozwoju transportu wodnego $rodladowego, jako element
spojnego, zrownowazonedo i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego - ekspertyza do SRT, Sopot, 2010 r.

" Po modernizacji drég wodnych $rodladowych wzro$nie wielko$é popytu kierujacego sie do przewoznikéw wodnych
Srédladowych (zwtaszcza po 2020 r.), bowiem jego wielkosé w tym okresie powiekszy sie z 5 do 10-12 min ton (0 91-130%)
iz1,0 do 2,3-2,9 mld tkm (o 126-178%) (na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju transportu w Polsce do roku 2030
z dodatkowymi elementami analitycznymi — ekspertyza, Sopot, 30 listopada 2012 r.).

®Na podstawie: S. Sarna, Koncepcja rozwoju transportu drogowego i infrastruktury drogowej, jako elementu spojnego,
zrébwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego - ekspertyza do SRT, Warszawa, listopad 2010 r.
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kolejowych). Preferowane bedg inwestycje dotyczgce terminali w portach morskich oraz terminali
drogowo-kolejowych znajdujacych sie na sieci TEN-T (mapa stanowi zatacznik)

W okresie 2014-2020 nastapi ograniczenie wsparcia w zakresie projektow lotniczych do projektéw
stuzacych poprawie bezpieczehnstwa, m.in. z uwagi na fakt, iz w odniesieniu do wielkosci ruchu
lotniczego nie obserwuje sie zadnego deficytu przepustowosci lotnisk cywilnych, a w latach 2010 —
2012 dzieki inwestycjom zaplanowanym pod katem organizacji EURO 2012 przepustowos$é
ta w 4 najwiekszych portach lotniczych zostata znacznie powiekszona79.Ze $rodkéw POIIS 2014-2020
realizowane beda inwestycje stuzace poprawie bezpieczenstwa i ochronie ruchu lotniczego w ramach
sieci TEN-T.

W ramach przewidywanych dziatan wspierane bedzie tez wdrazanie systemoéw zarzadzania ruchem,
co pozwoli na optymalizacje wykorzystania infrastruktury oraz, dzieki zwiekszeniu efektywnosci, na
zmniejszenie emisji CO,.

6.3. Opis gtéwnych kierunkow interwencji oraz podzial srodkéw instrumentu ,taczac
Europe” (CEF)

Zgodnie z trescig rozporzadzenia ustanawiajacego CEF (Rozporzadzenie nr 1316/2013), KE planuje
przeznaczy¢ w okresie 2014 — 2020 kwote 26,25 mld EUR na realizacje inwestycji transportowych
o charakterze ogoélnoeuropejskim, z czego 11,31 mld EUR na infrastrukture transportowg pochodzi¢
bedzie z Funduszu Spdéjnosci. Kwota ta przeznaczona zostanie na inwestycje realizowane przez
panstwa kohezyjne, w tym Polske.

Zgodnie z przepisami Rozporzadzenia nr 1316/2013 (art. 11.1) $rodki Funduszu Spoéjnosci,
przeniesione do CEF zostang wykorzystane na projekty stuzace wdrazaniu sieci bazowej TEN-T,
w szczegolnosci projekty uprzednio zindentyfikowane w czesci | zatgcznika | do rozporzgdzenia CEF
oraz priorytety horyzontalne dla CEF.

Szacuje sie, ze wielkos¢ wsparcia ze srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach CEF dla Polski osiagnie
poziom 4,14 mid EUR i bedzie mogta zostaé wykorzystana w ramach koperty narodowej
do 31 grudnia 2016 r.2° Zgodnie z przepisami Rozporzadzenia nr 1316/2013 (art. 11.2)
od 1 stycznia 2017r. srodki, ktére nie zostang uprzednio alokowane na konkretne projekty zostang
udostepnione wszystkim panstwom kohezyjnym.

Zaznaczy¢ nalezy, ze z uwagi na konkursowy charakter naboru, ostateczny podziat srodkéw bedzie
zalezat od zaawansowania w przygotowaniu projektéw do realizacji. W przypadku braku uzyskania
finansowania z instrumentu ,taczac Europe” przez projekt ztozony do konkursu CEF
i zidentyfikowany w DI, projekt taki zostanie skierowany badz do kolejnego konkursu CEF, badz do
POIiS 2014-2020 celem sfinansowania ze $rodkéw Funduszu Spéjnoéci w miare dostepnych
Srodkoéw.

Projekty kolejowe CEF:

Koszt
Lp. Tytut projektu catkowity
[min zi]
Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
1. |Slaska, etap I: linia E 65 na odc. Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice 4 100,00
Dziedzice - Zebrzydowice, wraz z zabudowg ERTMS na odc. do Zawiercia
2. | Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Kedzierzyn KoZle - Opole Zachodnie 300,00

®Na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju transportu w Polsce do roku 2030 z dodatkowymi elementami analitycznymi —
ekspertyza, Sopot, 30 listopada 2012 r.

% Ostateczny poziom wktadu $rodkow UE zostanie okreslony w toku negocjacji z Komisja Europejska z zatozeniem przyjecia
sposobu liczenia tego wktadu uwzgledniajacego jego maksymalizacje na poziomie kazdego projektu.
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Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze

3. |Slaska, etap II: linia E 30 na odc. Katowice - Chorzéw Batory oraz Gliwice 400,00
tabedy

4. | Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny- Szczecin Dabie 2 200,00
Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap IV, odcinek

5. . L ] : . 1 570,00
granica wojewddztwa dolnoslaskiego - Czempin
Prace na linii E 75 na odcinku Sadowne - Biatystok wraz z robotami pozostatymi

6. . ) 3 000,00
na odcinku Warszawa Rembertéw - Sadowne
Prace na linii Srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia -

7. ) 1 000,00
Warszawa Zachodnia
Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice

8. T oo 1 700,00
wraz z dobudowg toréw linii aglomeracyjnej

9. | Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku owicz Gtéwny - Skierniewice 100,00
Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie Gory -

10. . - 1 000,00
Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - Maksymilianowo
Prace na linii kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice - Jelcz - Wroctaw

11. . 300,00
Brochéw

12. | Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Bydgoszcz - Tczew 700,00

13. | Obwodnica towarowa Poznania 200,00
Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki / Warszawa

14. . \ 500,00
Zachodnia - Warszawa Gdanska)

15 Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £6dz Kaliska - Zdunska Wola 450 00

" | - Ostrow WIkp., etap |: £6dz Kaliska - Zdunska Wola '

Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa - Poznan - pozostate roboty,

16. . 2 600,00
odcinek Sochaczew - Swarzedz

17. | Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy - Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447) 350,00

18. | Elektryfikacja linii kolejowych nr 274, 278 na odcinku Wegliniec - Zgorzelec 100,00

19, Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku SiedIce - Terespol, etap Ill - LCS 500,00
Terespol

20. | Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku Skierniewice - Pilawa - Lukéw 500,00
Prace na linii kolejowej E-59 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Chatupki (granica

21. . 183,00
panstwa)
Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice — Bielsko

22. | o . : ; 352,00
Biata - Zwardon (granica panstwa)

23 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slaska 110000
" | etap lll: linia E30 na odc. Chorzéw Batory - Gliwice Labedy '
o4, Pre}ce na linii kolejowej E 75 na odcinku Biatystok - Suwatki - Trakiszki (granica 2 500,00

panstwa)
Projekty drogowe CEF - lista podstawowa:
Koszt
Lp. Tytut projektu catkowity
[min zf]
1. | Budowa drogi ekspresowej S-61: odc. obwodnica Augustowa- granica panstwa 1705,10
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Przygotowana zostata rowniez lista rezerwowa®:

Koszt
Lp. Tytut projektu catkowity
[min zi]
1. |Budowa drogi ekspresowej S3 Nowa Sol - Legnica (A4) 2 937,64
Budowa drogi ekspresowej S-61 na odcinku Ostrow Mazowiecka — Obwodnica
2. 5 506,90
Augustowa
3. | Budowa drogi ekspresowej S69 Bielsko - Biata - gr. panstwa 1681,83
4. |Budowa drogi ekspresowej S3 Legnica - Lubawka 3912,20
Projekty morskie CEF — lista podstawowa:
Koszt
Lp. Nazwa projektu catkowity
[min zi]
Budowa Nabrzeza Pétnocnego przy falochronie pétwyspowym w Porcie
1. . 54,00
Zewnetrznym w Gdansku
Modernizacja toru wodnego, rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkéw
2. . . . . 362,00
zeglugi w Porcie Wewnetrznym w Gdansku
Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujéciu do obstugi
3. : 127,80
transportu intermodalnego
4. |Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinouj$ciu 463,00
5. | Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni 650,00
6. Poprawa |nfra’struktury kolejowego dostepu 800,00
do portu Gdansk
7. | Przebudowa Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni do petnej nosnosci TEN-T 200,00
Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie: przebudowa ukfadu
8. . , R 220,00
komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza
Przygotowana zostata réwniez lista rezerwowa®”:
Koszt
Lp. Nazwa projektu catkowity
[min zi]
Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym w
1. ;i 150,00
Gdansku
5 Sprawny i przyjazny $rodowisku dostep do infrastruktury Portu w Swinoujéciu - 91.50
" |etap | '
3 Sprawny i przyjazny $rodowisku dostep do infrastruktury Portu w Swinoujéciu - 51.70
" |etap Il '

81Projekty te zostaty wskazane, jako rezerwowe do CEF, w celu sprawniejszego ich przygotowania do konkursu CEF (np.
w 2014 r.), Biorac pod uwage ryzyko braku uzyskania dofinansowania ze srodkéw CEF, przy symulacjach wykorzystania
srodkéw, inwestycje te rowniez uwzgledniane sg w alokacji Srodkéw polityki spojnosci (FS).Projekt jest rezerwowy do CEF, o ile
wczesniej nie uzyska dofinansowania ze $rodkéw POIiS 2014-2020.
8\ przypadku projektéw rezerwowych do CEF bedzie stosowane elastyczne podejscie - projekt jest rezerwowy do CEF, o ile
wczesniej nie uzyska dofinansowania ze $rodkéw POIiS 2014-2020.
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Projekty horyzontalne CEF:

Koszt
Lp. Nazwa projektu catkowity
[min zi]
1 Krapwy System Zarzadzania Ruchem Drogowym 1 500,00
na sieci TEN-T
Wdrazanie ERTMS (ETCS/GSM-R) na liniach w sieci bazowej oraz korytarzach
2. 950,00
towarowych (RFC)

7. Opis srodkéw w celu zapewnienia zdolnosci instytucjonalnej do przygotowania
i realizacji projektow

7.1. Project pipeline

Dokument Implementacyjny stanowigc szczegétowy strategiczny plan inwestycyjny usprawni proces
przygotowania, wdrozenia, monitorowania oraz rozliczenia inwestycji transportowych w perspektywie
2014-2020. Tym samym przyczyni sie do zapewnienia zdolnosci instytucjonalnej beneficjentéw oraz
poszczegolnych instytucji zaangazowanych we wdrazanie projektow transportowych.

Integralng czescig dokumentu sg dwie tabele uwzgledniajgce podstawowe informacje o planowanych
inwestycjach (tabela 1 — nazwa projektu, koszt catkowity, koszt catkowity narastajgco, zrodto
finansowania) oraz zasadnicze etapy realizacji projektow (tabela project pipeline — data
opracowania/ uaktualnienia SW lub planowana data opracowania/ uaktualnienia sw®, data uzyskania
decyzji $Srodowiskowej/ planowana data uzyskania decyzji érodowiskowejs“, planowana data
ogtoszenia pierwszego przetargu na roboty budowlane oraz planowana data zakoriczenia robot
budowlanych)%. Dodatkowo, w przypadku niektérych projektéw dotyczacych rozwoju transportu
morskiego, zidentyfikowano mozliwos¢é wystgpienia koniecznosci notyfikacji KE pomocy publicznej,
stosowng informacje zawarto w tabeli project pipeline wraz z planowang datg notyfikacji stuzbom KE
zamiaru udzielenia pomocy®.

Najwazniejsze etapy poszczegdlnych inwestycji zostaty roziozone w czasie, aby unikng¢ nadmiernej
kumulacji dziatan. Stanowi¢ to bedzie zatem narzedzie do monitorowania, jak réwniez zrédto
informacji dla rynku wykonawcéw, ktérzy bedg mogli odpowiednio zaplanowaé swojg dziatalnosé.

7.2. Potencjat administracyjny dla wdrozenia projektow objetych DI
7.2.1. Zmiany prawa w zakresie realizacji inwestycji w ramach zamowien publicznych

Sprawnos¢ dziatania instytuciji (beneficjentdw) realizujgcych projekty UE uwarunkowana jest, oprocz
wlasciwej organizacji i prawidtowo dziatajgcych procedur wewnetrznych, otoczeniem prawnym
okreslajagcym ramy ich dziatania w postepowaniach zwigzanych ze stosowaniem prawa zamowien
publicznych. W zwigzku z wystepujgcymi problemami w procesie inwestycyjnym, w ramach
nowelizacji prawa zamoéwien publicznych wzmocnione zostaty mechanizmy nadzoru nad prawidtowym
wykonaniem zamowien publicznych. Zmiany te dotycza:

8 Pei role kamienia milowego ,studium wykonalno$ci wraz z analiza wariantow i wstepna dokumentacja” (,a feasibility study
including options analysis and preliminary design”) jak réowniez kamienia milowego dot. przeprowadzonej analizy kosztéw
| korzysci (,Cost Benefit Analysis including detailed estimated costs demonstrating financial viability of the project and the need
for public financial contributions). W przypadku projektéw drogowych gdzie to byto mozliwe dokonano podziatu etapéw na SW
| CBA.

8 Jako jeden z najwazniejszych etapow procesu inwestycyjnego. peini role kamienia milowego ,procedury uzyskiwania
pozwolen” (permission procedures (these should be ready to start: for instance land expropriations are well advanced and can
be completed in sufficient time for the start of the works, as programmed) oraz kamienia milowego dot. pozwolenia na budowe
g“and a development consent is expected without outstanding environmental issues”)

® Petni role kamienia milowego procedury przetargowej (,procurement procedures - call for tenders can be expected to be
completed in accordance to the timetable”)

% Petni role kamienia milowego dot. wystapienia pomocy publicznej (,identification of potential State aid in the project”)
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— Uregulowania warunkéw umownych pomiedzy podmiotami realizujgcymi inwestycje, w tym:

v' wprowadzenie definicji oraz wymogu okreslenia przez zamawiajacego w tresci SIWZ
wymagan jakie powinny spetnia¢é umowy o podwykonawstwo zawierane pomiedzy
wybranym przez zamawiajgcego wykonawcg a innym podmiotem (podwykonawcg),
a takze pomiedzy dalszymi podwykonawcami;

v wymogu przedktadania zamawiajgcemu, umow o podwykonawstwo (projektéw umow
i kopii zawartych uméw), a w przypadku dalszych podwykonawcéw, zgody wykonawcy na
zawarcie umowy o podwykonawstwo oraz ich oceny przez zamawiajgcego pod katem
zgodnosci z wymogami okreslonymi w SIWZ i przewidzianymi w nich terminami ptatnosci;

v/ prawa zamawiajgcego do zadania od wykonawcow, by przedstawili w ofercie informacje
na temat powierzenia podwykonawcom realizacji czesci zaméwienia, lub nazw (firm)
podwykonawcow.

— Zasad pfatnosci wynagrodzenia naleznego wykonawcom i podwykonawcom, w tym:

v'w przypadku umoéw na roboty budowlane, ktérych termin wykonania jest dituzszy
od 12 miesiecy, uzaleznienie pfatnosci w czesciach lub zaliczek, od przedstawienia
dowododw zaptaty wymagalnego wynagrodzenia podwykonawcom:;

v' bezposredniej zaptaty przez zamawiajagcego  wymagalnego  wynagrodzenia
przystugujagcemu podwykonawcy lub dalszemu podwykonawcy w przypadku uchylenia
sie od obowiazku zaptaty przez wykonawce lub podwykonawce.

7.2.2. System instytucjonalny w sektorze drogowym

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, jako najwiekszy w Polsce beneficjent srodkéw UE,
ktéry dwa lata przed koricem obecnej perspektywy ma 100% alokacji zakontraktowane, a ponad 80%
zrefundowane z KE, jest przygotowana w zakresie potencjatu instytucjonalnego do perspektywy 2014-
2020.Zdobyte doswiadczenie w perspektywie finansowej 2007- 2013 zostanie wykorzystane w celu
dalszego usprawnienia procesu realizacji projektéw.

Problemy, ktére wystepowaty w ramach perspektywy 2007-2013 zostaty zidentyfikowane i podjeto
dziatania w celu ich wyeliminowania zaréwno przez zmiany w przepisach, jak i przez zmiany wewnatrz
GDDKIA (np. usprawnienie systemu zarzgdzania). Jednocze$nie w dalszym ciggu prowadzony bedzie
staty nadzér nad realizacja zadan oraz przeprowadzane bedg stosowne analizy ryzyka w celu
wczesnej identyfikacji i przeciwdziataniu wszelkim pojawiajgcym sie problemom w realizacji inwestycji
drogowych.

7.2.2.1. Zidentyfikowane problemy wraz z dziataniami

(1) Przygotowanie inwestycji
(a) Zapewnienie odpowiedniej jakosci dokumentacji studialnej, Srodowiskowej i projektowej

Dziatania zaradcze:

Zapewnienie odpowiedniego nadzoru nad wykonawcami dokumentacji studialnej, sSrodowiskowej
i projektowej

Instytucja odpowiedzialna: GDDKiA
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Sposab realizacji: realizowane bedg dziatania zapewniajgce odpowiedniag jako$¢ przygotowywanej
dokumentacji studialnej i projektowej. System oparty bedzie o ocene dokumentacji w ramach
Zespolu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (ZOPI) oraz Komisji Oceny Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych (KOPI).

Podstawowym zadaniem ZOPI jest wstepna ocena na poziomie wtasciwego oddziatu GDDKIA pod
wzgledem rozwigzanh technicznych, ochrony srodowiska, dobr kultury, zajetosci terenu, okreslenia
kosztow, efektywnosci ekonomicznej inwestycji oraz realizacji polityki transportowej dla
dokumentaciji:

— w fazie projektowania wstepnego,

— wymaganej w postepowaniu poprzedzajagcym wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach,

— wymaganej w postepowaniu poprzedzajagcym wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;.

Po przyjeciu opracowania przez ZOPI oraz pisemnym uzgodnieniu przez Dyrektora Departamentu
Srodowiska raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, bedacego elementem Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES), jest ono przekazywane do KOPI w celu
rozpatrzenia.

Podstawowym zadaniem KOPI dziatajgcej przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad
jest ocena i opiniowanie pod wzgledem rozwigzan technicznych, ochrony srodowiska, débr kultury,
zajetosci terenu, okreslenia kosztéw, efektywnosci ekonomicznej inwestyciji oraz realizacji polityki
transportowej dla dokumentaciji:

— w fazie projektowania wstepnego,

— wymaganej w postepowaniu poprzedzajagcym wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach,

— wymaganej w postepowaniu poprzedzajagcym wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;.

Szczegdtowe wymagania odnosnie dokumentacji, w szczegdlnosci studialnej, zawiera Zarzadzenie
nr 17/2009 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w sprawie stadiéw i skfadu
dokumentacji projektowej, obecnie w procesie nowelizaciji.

Termin realizacji: dziatanie zrealizowane (odnosnie KOPI/ ZOPI), w zakresie nowelizacji
zarzadzenia: 31 grudnia 2014 r.

Rozwijanie kompetencji wewnetrznych GDDKIiA w zakresie ochrony srodowiska

Instytucja odpowiedzialna: GDDKIA

Sposéb realizacji: obszar ochrony $srodowiska i ocen oddziatywania na srodowisko jest jednym
Z kluczowych elementéw procesu przygotowania inwestycji. W ramach tego procesu:

— prowadzona jest dwustopniowa weryfikacja materiatdw oceny oddziatywania na srodowisko
(raporty etc.) przez Oddziat i Centrale GDDKIA,

— dla czesci inwestycji raporty oceny oddziatywania na srodowisko wykonywane sg sitami
wilasnymi GDDKIA, przeprowadzana jest inwentaryzacja przyrodnicza,

— w przypadku wiekszosci projektow inwestycyjnych wykonywana jest powtdérna ocena
oddziatywania na srodowisko,

— szczegdlny nacisk ktadziony jest na kwestie zwigzane z oddziatywaniem na obszary Natura
2000,

— na etapie realizacji inwestycji prowadzony jest specjalistyczny nadzér przyrodniczy,

— prowadzona jest wewnetrzna weryfikacja zabezpieczen stosowanych w szczegdlnosci na
etapie budowy,
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— utworzony zostal zespdt analiz akustycznych, zajmujacy sie weryfikacja modeli
akustycznych oraz proponowanych rozwigzan projektowych,

— prowadzona jest kontrola wykonywania zaleceh wynikajacych z wydanych decyzji
srodowiskowych i postanowien z powtdrnej oceny oddziatywania na srodowisko.

Planowane jest state rozwijanie kompetencji wewnetrznych GDDKIA oraz doskonalenia
wypracowanych mechanizméw zapewniajagcych skutecznos¢ dziatan w zakresie ochrony
srodowiska. Zostat utworzony Wydziat, zajmujacy sie przygotowaniem materiatéw srodowiskowych.
Utworzone zostaty zespoty ds. ocen oddziatywania na srodowisko, monitoringu przyrodniczego,
kontroli, merytorycznego wsparcia przygotowania dokumentacji aplikacyjnej. W celu
zoptymalizowania i usprawnienia prac zwigzanych z archeologig, do obowiazkéw DSR dodane
zostato zadanie polegajace na wykonywaniu wybranych badan powierzchniowych sitami wtasnymi.

Termin realizacji: dzialanie zrealizowane

(2) Realizacja inwestycji

Dziatania zaradcze:

Usprawnienie systemu zarzadzania

Instytucja odpowiedzialna: GDDKIiA

Sposéb realizacji: w obszarze realizacji inwestycji GDDKIA na biezaco weryfikuje i udoskonala
procedury obowigzujace dla obecnej, jak i przyszitej perspektywy finansowej. W wyniku nabytych
w perspektywie finansowej 2007 — 2013 doswiadczen oraz na biezgco identyfikowanych ryzyk,
jakimi obarczony jest proces realizacji podjeto dziatania majgce na celu usprawnienie systemu
zarzadzania przedmiotowg czescig cyklu zycia projektu. W szczegdlnosci:

— opracowano wzorcowe ,Powiadomienie o0 okolicznosciach majacych wplyw
na realizacje kontraktu”) - materiat wskazujgcy na okoliczno$ci w danym miesigcu, ktére
spowodowaty braki lub opdznienia w realizacji Kontraktu, wskazuje brak prawidtowej
mobilizacji i zaangazowania Wykonawcy, nieprawidtowosci w wykonywaniu robot oraz
wszelkie problemy wynikajace z zaniedban Wykonawcy; materiat przygotowywany w celu
udowodnienia stanowiska Zamawiajacego przy rozpatrywaniu roszczen oraz ewentualnych
pozniejszych spraw sgdowych,

— wypracowano wzorzec warunkéw kontraktu, nad ktérym trwajg réwniez obecnie prace
ulepszajagce we wspolpracy z przedstawicielami branzy budowlanej - wzorzec
wypracowany w celu zachowania transparentnosci zapisow umow na roboty budowlane
w postepowaniach przetargowych umozliwi ujednolicenie podejscia do rozpatrywania
probleméw na kontraktach; w wyniku rozméw z branzg wprowadzono m.in.: zaliczke dla
Wykonawcow, waloryzacje robét budowlanych, zgode na cesje wierzytelnosci i factoring,
ptatnosci za materiaty zgromadzone na Placu Budowy lub w innym uzgodnionym miejscu,
zastosowanie limitu kar umownych, co ma na celu poprawe wspoipracy pomiedzy
Wykonawcami i Zamawiajgcym oraz zapobiezenie niektorym kwestiom spornym a takze
zapewnienie jednolitosci zapisow we wszystkich realizowanych inwestycjach,

— wypracowano wzorcowe programy funkcjonalno-uzytkowe dla projektéw, ktorych
realizacja odbywac sie bedzie w formule Projektuj i Buduj,

— opracowano i wdrozono procedure Tabeli Kwalifikacji Robét, niezbedng i utatwiajacg
Kierownikom Projektu (KP) wprowadzanie zmian do kontraktu — tabela okreslajaca
standardy postepowania dla KP przy podejmowaniu decyzji w sprawach zwigzanych
z wykonaniem umowy o roboty budowlane, w celu wybrania poprawnej procedury
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prowadzenia robot kontraktowych w zgodnosci z odpowiednimi przepisami prawa
i wytycznymi,

— opracowano wzorcowy Raport Roszczenia Inzyniera Kontraktu - ujednolicenie
podejscia Inzynierow Kontraktéw do przedstawiania informaciji o sporach na Kontraktach,

— opracowano procedure szybszych platnosci dla Wykonawcéw - wsparcie
w zachowaniu zdolnosci finansowej Wykonawcow,

— opracowano ,,Podrecznik dobrych praktyk”- stworzenie bazy istotnej korespondenciji
i wytycznych zawierajacej najistotniejsze dla realizacji inwestycji drogowych pisma, opinie
i wytyczne Departamentéw w Centrali GDDKIA oraz wytyczne zewnetrznych jednostek,

— opracowano procedure regulowania zobowiazan na rzecz ustugodawcéw, dostawcow,
podwykonawcow, w przypadku niewywigzywania sie wykonawcéw z regulowania
naleznosci — zapobiezenie problemom finansowym podwykonawcéw, ustugodawcow
i dostawcow,

— opracowano ujednolicong procedure dotyczaca uzyskiwania pozwolen na uzytkowanie
- ujednolicenie podejscia do uzyskiwania pozwoleh na uzytkowanie,

— przygotowano procedure rozpatrywania roszczen Wykonawcow Robét dot. zaptaty
za koszty Zarzadu - ujednolicenie podejscia do uznawania Roszczen Wykonawcéw
w zakresie ptatnosci za koszty zarzadu,

— opracowano procedure 10 - letniego okresu gwarancji, odpowiednie zapisy
wprowadzane beda w ogtaszanych postepowaniach przetargowych,

— trwajg prace nad procedurg obowigzku sporzadzania przez Kierownika Projektu Raportu
Technicznego na okolicznos¢ zaistniatych nieprawidtowosci w wykonywanych robotach
(niezgodnosci w odniesieniu do zatozen dokumentacji Kontraktu, np. dokumentacji
projektowej, specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét budowlanych (STWiIORB)) —
ujednolicenie podejscia do probleméw o charakterze technicznym.

Termin realizacji: dziatanie zrealizowane

Wzmocnienie nadzoru nad jakoscig prowadzonych robét budowlanych

Instytucja odpowiedzialna: GDDKIA

Sposéb realizacji: usprawniane beda dziatania podjete w latach 2009-2012%". W ramach procesu
nadzoru i kontroli jakosci, oprocz zobowigzan Inzyniera Kontraktu wynikajgcych z warunkow
kontraktowych FIDIC (w szczegodlnosci: zapisy klauzuli 7 ,Urzadzenia, Materiaty i Wykonawstwo”,
zapisy klauzuli 9 ,Préby Kohcowe”, zapisy klauzuli 11 ,Odpowiedzialnos¢ za wady” a takze zapisy
subklauzul wskazujgcych na ogdlne zobowigzania uczestnikow realizacji Kontraktu — subklauzula
4.1 ,0golne Zobowigzania Wykonawcy”, subklauzula 3.1 ,Obowigzki i upowaznienia Inzyniera”)
w ramach zadan Wydziatu Technologii — Laboratorium Drogowego (WTLD) wykonuje sie obecnie:
— prowadzenie badan kontrolnych, odbiorczych i sprawdzajacych jakosé wykonywanych robot
na drogach krajowych jak i wbudowywanych wyrobéw budowlanych,
— opiniowanie i sprawdzanie receptur i stosowanych technologii przy wykonywaniu robét,
— udziat w odbiorach gotowych obiektéw drogowych i mostowych, w tym opracowywanie
uwag do operatow kolaudacyjnych na temat odbieranych obiektdw,
— weryfikacja pod wzgledem technologicznym specyfikacji technicznych wykonania i odbioru

8 Budowa od podstaw 12 i modernizacja 4 laboratoriow drogowych — zainwestowano ponad 165 min zt, dodatkowo podijeto
liczne dziatania zwigzane ze wzmocnieniem potencjatu kadrowego oraz rozpoczeto proces certyfikacji laboratoriow w Polskim
Centrum Akredytacji
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robét budowlanych,
— wykonywanie pomiaréw do oceny stanu nawierzchni drogowych,
— opiniowanie proponowanych zmian technologicznych na zadaniach inwestycyjnych,
— sprawowanie nadzoru technologicznego przy wdrazaniu nowych technologii drogowych
na odcinkach doswiadczalnych,
— akredytowanie badan stanowigcych podstawe odbioru inwestycji drogowej i mostowej,
— uczestnictwo w badaniach miedzy-laboratoryjnych,
badania diagnostyki stanu nawierzchni.
Wszystk|e wymienione zadania majg jako zasadniczy cel zapewnienie wysokiej jakosci
realizowanych robét budowlanych. Zwiekszona obecnie liczba wynikéw badan kontrolnych
uzyskiwanych w efekcie badan Wydzialtdw Technologii umozliwia weryfikacje wynikow
uzyskiwanych przez laboratoria przedsiebiorstw wykonawczych oraz stanowi podstawe do odbioru
danej inwestycji drogowej i mostowe;.
Powyzsze dziatania zostaly zapisane w Regulaminie Organizacyjnym Oddziatéw GDDKIA.
We wszystkich 16 WTLD istniejg Ksiegi Jakosci opisujace procedury obowigzujgce w laboratorium
zgodnie z normg PN-EN ISO/IEC 17025 ,0Ogdlne wymagania dotyczace kompetencji laboratoriéw
badawczych i wzorujacych”. Ponadto 12 z kluczowych procedur badawczych przeprowadzanych
w WTLD posiada certyfikat akredytacyjny Polskiego Centrum Akredytaciji

Termin realizacji: dzialanie zrealizowane

Ograniczenie ryzyka wystapienia nieprawidlowego wydatkowania srodkéw pochodzacych z budzetu
Unii Europejskiej

Instytucja odpowiedzialna: GDDKiA
Sposob realizacji: Jako baza proceduralna dla wdrazania projektow wspoffinansowanych
ze srodkéw europejskich zostang wykorzystane wypracowane w perspektywie finansowej 2007 —
2013 procedury beneficjenta POIiS 2007-2013 dokonujace uszczegdtowienia obowigzujacych
w GDDKIA procedur i regulacji wewnetrznych uzupetnione o usprawnienia wynikajace z nabytego
doswiadczenia w szczegdlnosci w nastepujacych obszarach:
— procedura koordynaciji postepowan o udzielenie zamowien publicznych,
— procedura postepowania w przypadku podejrzenia wystgpienia zmowy,
— obstuga finansowo-ksiegowa projektu (OFK), w tym weryfikacja faktur i innych dokumentéw
finansowych,
— wymogi w zakresie ewidencji ksiegowej,
— przygotowanie wniosku o pfatnos¢,
— rola i zakres dziatania Kierownika Projektu,
— monitorowanie i nadzér nad realizacjg sprawowane przez Centrale GDDKIA oraz
sprawozdawczos¢ wewnetrzna i zewnetrzna,
— weryfikacja kwalifikowalnosci wydatkéw ponoszonych podczas przygotowania i realizacji
projektow,
— identyfikacja ryzyk oraz ich analiza, ocena i dziatania podjete w celu minimalizacji ich
wystgpienia i oddziatywania,
— monitorowanie zagrozen dla realizacji projektu
— przekroczenia przedmiaréw, polecenia zmian oraz zlecanie robét dodatkowych
w kontraktach zlecanych wg przepiséw ustawy Prawo zamowien publicznych,
— archiwizacja,
— procedura realizacji dziatan informacyjnych i promocyjnych,
Procedury wewnetrzne zostang zaktualizowane, usprawnione i dostosowane do wymagan
wynikajacych z aktow prawnych i innych dokumentéw regulujgcych proces wdrazania projektow
w ramach perspektywy finansowej 2014 — 2020.
Dodatkowym elementem tego obszaru sg wydane w dniu 27 wrzesnia 2013 r. zalecenia
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad dotyczace m.in. uwzglednienia w toku
prowadzonych postepowan o udzielenie zamowienia publicznego wnioskéw i rekomendacji
zawartych w raporcie Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw pn. ,Raport System zaméwien
publicznych a rozwdj konkurencji w gospodarce” z sierpnia 2013 r., dotyczacych stosowania przez
wykonawcéw praktyk ograniczajagcych  konkurencje. Zalecenie zostanie uzupetnione
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0 uszczegotawiajgca procedure wewnetrzng obiegu informacji (w trakcie przygotowania).

Wraz z aktualizacjg Podrecznika Procedur dla GDDKIA z 4 marca 2014 r. dokonano rozdziatu
dotychczasowego Podrecznika POIS na cze$é ogdlna/ wspdlng, zawierajaca procedury
do stosowania we wszystkich projektach inwestycyjnych, bez wzgledu na zrédio finansowania oraz
cze$¢ dedykowana tylko dla PO 1iS, $cisle zwigzang z wdrazaniem projektéw wspoétfinansowanych
z tego programu operacyjnego. Tym samym procedury o charakterze ogélnym/wspoinym (a wiec
gtéwna, zasadnicza czes$¢ procedur) sg juz w petni przygotowane i majg zastosowanie zaréwno
dla projektéw POIiS jak i dla projektow perspektywy finansowej 2014-2020. Ponadto dla projektéw
perspektywy finansowej 2014-2020 opracowano procedury przygotowania projektow
do wspoffinansowania (procedury majace na celu zawarcie umowy o dofinansowanie). W fazie
opracowywania sg réwniez procedury dla perspektywy 2014-2020 zwigzane z kwalifikowalnoscig
wydatkéw. Ostateczna wersja wskazanych procedur bedzie sfinalizowana niezwtocznie
po przyjeciu dokumentéw programowych i wytycznych.

Jednoczesnie informuje, iz natozenie sie na siebie okreséw realizacji projektéw z obu perspektyw
finansowych nie zaktdci ich prawidtowego wdrazania.

Termin realizacji: dzialanie zakonczone (w czesci), w pozostalych obszarach 31 grudnia
2014 r. (niezwlocznie po przyjeciu Programu Operacyjnego i opublikowaniu wytycznych
dotyczacych kwalifkowalnosci wydatkow)

Maksymalizacja wykorzystania zasobéw wewnetrznych GDDKIA w_zakresie przygotowania
dokumentaciji aplikacyjnej dla projektéw drogowych

Instytucja odpowiedzialna: GDDKIiA

Sposob realizacji: GDDKIA kontynuowaé bedzie dziatania prowadzone w perspektywie 2007 —
2013 zmierzajgce do maksymalnego wykorzystania zasobdéw wewnetrznych w przygotowaniu
dokumentac;ji aplikacyjnej. Wypracowane standardy, w szczegdlnosci w latach 2010-2013, kiedy
GDDKIA osiagneta petng zdolnos¢ instytucjonalng, bedg wciaz podnoszone.

Whioski o dofinansowanie przygotowywane bedgq zasobami wilasnymi GDDKIiA, podobnie jak
i kluczowe zatgczniki (studium wykonalnosci z analizg kosztéw i korzysci). Pozwala to na szybkie
i sprawne przeprowadzanie catej procedury przygotowania dokumentacji aplikacyjnej.
Wykorzystanie zasobow wiasnych na tym etapie, przektada sie rowniez na duzo wiekszg
elastycznos¢ i mozliwos¢ dostosowania do zmieniajgcych sie uwarunkowan i czynnikow
zewnetrznych. Gotowos$¢ do ztozenia aplikacji dla pierwszych projektdw w ramach perspektywy
2014 — 2020 zostata osiggnieta z poczatkiem roku 2014.

Termin realizacji: dziatanie zrealizowane

7.2.3. System instytucjonalny w sektorze kolejowym
7.2.3.1. Zidentyfikowane problemy wraz z dziataniami
(1) Przygotowanie inwestycji
(a) Brak s$rodkéw na przygotowanie inwestycji oraz na finansowanie kosztéw

niekwalifikowanych

Dziatania zaradcze:

Zabezpieczenie srodkow finansowych na przygotowanie inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposdéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej przygotuje i przedstawi plan przygotowania
inwestycji modernizacyjnych/ rehabilitacyjnych, ktérych rozpoczecie planowane jest w latach 2014 —
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2015 r. ze wsparciem z FS oraz wszystkich inwestycji planowanych do realizacji w okresie 2014 —
2020 w ramach instrumentu CEF. Srodki na finansowanie prac przygotowawczych tych inwestycji
zostang zabezpieczone w POIliS 2007-2013 lub Funduszu TEN-T, $érodkach budzetowych lub
srodkach wiasnych zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

Prace przygotowawcze dla pozostatych inwestycji planowanych do realizacji w nowej perspektywie
finansowane bedg w ramach odrebnych projektéw przygotowawczych w programie operacyjnym na
lata 2014 — 2020.

Termin realizacji : IV kwartat 2013 - zadanie zrealizowane

— zarzadca infrastruktury kolejowej przekazat do MIIR liste projektéw obejmujacych prace
przygotowawcze proponowanych do wtgczenia do POIiS 2007-2013 (poza juz znajdujacymi
sie na ,Liscie projektéw indywidualnych dla POIiS 2007 — 2013”)- zadanie zrealizowane,
ujete w Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych do roku 2015,

— zarzadca infrastruktury kolejowej przekazat do MIiR projekt WPIK uwzgledniajgacy 7 nowych
projektéw dotyczacych przygotowania wybranych inwestycji przewidzianych do realizacji
w perspektywie 2014 — 2020. Projekty te obejmujg opracowanie studiéw wykonalnosci dla
23 inwestycji, dokumentacji projektowych dla 2 inwestycji oraz inwentaryzacji
srodowiskowej dla 15 inwestycji,

- po zweljyfikowaniu listy przez MIR, przyjete do finansowania projekty zostaly wigczone
do POIiS 2007-2013.

Wdrozenie systemowego rozwigzania w zakresie finansowania kosztéw niekwalifikowanych

Instytucja odpowiedzialna: MIiR, MF, zarzadca infrastruktury kolejowe;

Sposéb realizacji: MIIR wspodlnie z MF ustali zrédto finansowania kosztéw niekwalifikowanych
(srodki budzetu panstwa, kredyt EBI lub Fundusz Kolejowy).

Termin realizacji: IV kwartat 2014.

(b) Dtugi okres uplywajacy od rozpoczecia prac nad przygotowaniem inwestycji do
zakontraktowania robét i podjecia prac budowlanych

Dziatania zaradcze:

Poprawa organizacji pracy i przeptywu informacji zarzadcy infrastruktury wtgcznie z usprawnieniem
przeptywu informacji pomiedzy MIiR oraz PKP PLK S.A.

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej przygotuje i wdrozy narzedzia do zarzadzania
projektami umozliwiajgce udroznienie przeptywu informacji i polepszenie komunikacji pomiedzy
Zarzadem Spotki a Centrum Realizacji Inwestycji oraz w ramach samej Centrali. Wdrozenie
systematycznych spotkan roboczych MIIR z zarzadcg infrastruktury kolejowej.

Termin realizacji: dziatanie ciggte, obejmuje m.in.:

— | kwartal 2014 — podpisano umowe z Wykonawcg Systemu Wsparcia Zarzadzania
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Projektami Inwestycyjnymi ( EPM 2013, BI);

— Il kwartat 2014 — zakonczono pierwszy etap wdrozenia (w zakresie obszaru zarzadzania
projektami) — rozpoczecie operacyjnego funkcjonowania narzedzia; rozpoczecie szkolen
z zakresu metodyki zarzgdzania projektami i Systemu Wsparcia Zarzadzania Projektami
Inwestycyjnymi  (EPM 2013, BI). Obecnie zostata zakonczona implementacja
podstawowych danych | etapu dotyczaca m.in. ryzyk, ktére dotyczyty w szczegdlnosci listy
kontrolnej, ryzyk zamknieciowych oraz zestawienie ryzyk i probleméw na projektach — testy
zakonczyty sie wynikiem pozytywnym. W najblizszym czasie zostanie przeprowadzony start
produkcyjny.

— I/ IV kwartat 2014 — zakonczenie drugiego etapu wdrozenia (w zakresie obszaru
zarzadzania portfelami, raportowania);

— IV kwartat 2014 — petne wdrozenie.

Wzmocnienie nadzoru nad wykonawcami dokumentacji przedprojektowej — wprowadzenie
rozwigzan systemowych

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej przygotuje i przedstawi do akceptacji MIiR
zasady nadzoru nad wykonawcami dokumentacji przedprojektowej. Zasady te bedg okreslaty, kto
odpowiada za jakos$¢ i terminowos¢ dokumentéw przekazywanych wykonawcy, nadzér nad
wykonawcg w trakcie realizacji zamowienia oraz odbiér zamoéwienia, w tym kontrole jakosci
uzyskiwanej dokumentacji. Zarzadca infrastruktury kolejowej wprowadzi wymég biezacej akceptaciji
przez specjalistdw z zespotdw projektowych zarzadcy infrastruktury kolejowej rozwigzan
przyjmowanych przez wykonawcow. Zarzadca infrastruktury kolejowej zapewni ciggtos¢ nadzoru
tych samych specjalistow nad prowadzonymi zamowieniami.

Zadanie realizuje zalecenie NIK (usprawnienie procesu przygotowania projektéw inwestycyjnych
iich realizacji, wtym dokumentacji przedprojektowej) przedstawione w informacji o wynikach
kontroli Inwestycje infrastrukturalne PKP PLK S.A.

Termin realizacji: | kwartat 2015

Etapy realizaciji:

— zarzadca infrastruktury kolejowej przedtozy projekt zasad do MIiR;

— MIiR po zweryfikowaniu zatozen, przedstawi wigzace stanowisko;

—  zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy nowe zasady.

Okreslenie zasad i procedur nadzoru nad terminowoscig, jakosScia i odbiorami zleconych
dokumentaciji_projektowych oraz zakresu zadan i odpowiedzialnosci w ramach struktur zarzadcy

infrastruktury

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposdéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej okresli zasady i procedury funkcjonowania
w ramach swojej organizacji struktury prowadzacej scentralizowany nadzoér nad terminowoscig oraz
jakoscig dokumentacji zleconej na zewnatrz. Struktura ta powinna by¢ tez odpowiedzialna za wybor
wykonawcow i odbiér prac zleconych, jak réwniez powinna posiada¢ umiejetnosci merytoryczne do
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wprowadzania niezbednych korekt.
Zadanie realizuje zalecenie NIK (usprawnienie procesu przygotowania projektéw inwestycyjnych
iich realizacji, wtym dokumentacji przedprojektowej) przedstawione w informacji o wynikach
kontroli Inwestycje infrastrukturalne PKP PLK S.A.
Termin realizacji: IV kwartat 2014
Etapy realizaciji:

— zarzadca infrastruktury kolejowej przedtozy projekt zasad do MIiR;

— MIiR po zweryfikowaniu zatozen, przedstawi wigzace stanowisko;

— zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy nowe zasady.

Okreslenie procedur uzyskiwania decyzji administracyjnych oraz zasad nadzoru nad tym procesem,
z uwzglednieniem wiekszego zaangazowania zarzadcy infrastruktury kolejowej

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej okresli zasady nadzoru nad procesem
uzyskiwania decyzji administracyjnych, w tym osoby odpowiedzialne po stronie zarzgdcy
infrastruktury kolejowej za nadzér nad uzyskiwaniem decyz;ji.

W obszarze ,$rodowisko” przygotowanie inwestycji kolejowej, zaleznie od zakresu przedsiewziecia,
jego skali i uwarunkowan otoczenia, moze nie$¢ koniecznos¢ uzyskania czterech rodzajow decyz;ji
administracyjnych: decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, pozwolenie wodnoprawne,
zezwolenie na usuniecie drzew, zezwolenie na odstepstwa od zakazéw, o ktérych mowa w ustawie
o ochronie przyrody (derogacje). Dwie z tych decyzji majg zastosowanie w fazie eksploataciji
(pozwolenie wodnoprawne i zezwolenie na usuniecie drzew), decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach réwniez ma skutki (w tym finansowe) w pierwszej fazie eksploatacji (w okresie
pierwszych kilku lat). Zidentyfikowane podstawowe niedostatki w kazdej z procedur. Wskazano
osoby odpowiedzialne za przygotowanie poszczegdlnych procedur oraz ustalono osobe
odpowiedzialng za nadzér. W celu wdrozenia jednolitych zasad, powotano 4 zespoty (w tym 2
obejmujace przedstawicieli Zakladow Linii kolejowych oraz biur centrali Spotki, 1 zespét sktadajacy
sie z przedstawicieli Centrum Realizacji Inwestycji (dyrektorow projektéw) i Biura Ochrony
Srodowiska oraz 1 zesp6t wewnetrzny Biura Ochrony Srodowiska. Kazdy z zespotéw ma ustalony
harmonogram prac. Prace przebiegajg zgodnie z harmonogramem. W dniach 24 — 25 kwietnia br.
przeprowadzono  warsztaty dotyczace usprawnienia procesu uzyskiwania decyzji potgczone
z wyktadami (zagadnienia formalne — prawne oraz metodyka prac nad operatem wodnoprawnym).
Uczestnikami byli pracownicy komorki odpowiedzialnej za ochrone srodowiska i zarzgdzajacy
projektami.

W ramach procesu ,lokalizacji” pozyskiwane sg dwa rodzaje decyzji: o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej (w trybie ustawy o transporcie kolejowym) oraz o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego (w trybie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym). W wyniku
przeprowadzonej identyfikacji podstawowych uchybien/brakdw oraz wymogdéw naktadanych przez
organy w zakresie przedkiadanej dokumentacji stanowiacej zatgczniki do wnioskéw o wydanie
decyzji, Biuro Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej opracowato projekt dokumentu pn: ,Standardy
opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i inwestycji celu
publicznego”. W/w Standardy zostaty przyjete do stosowania w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Decyzja Nr 15/2014 Czionka Zarzadu — Dyrektora ds. utrzymania infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 17 kwietnia 2014 r.

Przedmiotowy dokument okresla zasady prawidlowego przygotowania wnioskéw wraz
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z zatgcznikami o pozyskanie w/w decyzji, jak réwniez ma na celu poprawe jakosci opracowan
(wytwarzanej dokumentacji), zgodnie z wymogami wynikajagcymi z przepiséw prawa oraz
nakladanymi przez organy administracji. W Standardach, wszystkie jednostki i komorki
organizacyjne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zaangazowane w proces pozyskania decyzji
lokalizacyjnych zostaty zobligowane do egzekwowania od Wykonawcéw, dokumentacji
opracowanej zgodnie z rzeczonym dokumentem. Za sprawowanie nadzoru, nad wykonawcg
dokumentacji niezbednej do uzyskania w/w decyzji w trakcie jej przygotowywania oraz
za terminowos$¢ jej wykonania, odpowiedzialne jest Centrum Realizacji Inwestycji - Dyrektor
Projektu lub w przypadku inwestyciji realizowanej przez Oddziat — Dyrektor Oddziatu.

Ponadto, w/w standardy wskazujg, iz kazdy wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii
kolejowej badz inwestycji celu publicznego wraz z zatgcznikami podlega kontroli i ocenie Biura
Nieruchomosci i Geodezji Kolejowe;.

Standardy opracowania wniosku o wydanie decyzji o0 ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i inwestycji
celu publicznego, ktére stanowig zatacznik do Decyzji Nr 15/2014 sg zamieszczone w Bazie
prawnej — aktéw prawnych wewnetrznych Spoiki.

Termin realizacji: IV kwartat 2014

Etapy realizacji:

— zarzadca infrastruktury kolejowej przedtozy projekt zasad do MIiR;

— MIiR po zweryfikowaniu zatozen, przedstawi wigzace stanowisko;

— zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy nowe zasady.

Wzmochnienie kompetencji zespotéw bezposrednio odpowiedzialnych za realizacie (zespot
dyrektora projektu)

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposob realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej okresli zakres decyzji dyrektorow projektow,
ktére bedg mogly by¢ podejmowane bez konsultacji/ akceptacji zarzadu oraz zakres wsparcia dla
zespotow projektowych w Centrum Realizacji Inwestycji.

Zadanie realizuje zalecenie NIK (usprawnienie procesu przygotowania projektéw inwestycyjnych
iich realizacji, wtym dokumentacji przedprojektowej) przedstawione w informacji o wynikach
kontroli Inwestycje infrastrukturalne PKP PLK S.A.

Termin realizacji: 1ll kwartat 2014

Etapy realizaciji

— zarzadca infrastruktury kolejowej przedtozyt projekt koncepcji do MIiR;

— MIiR po zweryfikowaniu zatozen, przedstawi wigzace stanowisko;

— zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy nowe zasady.
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Okreslenie i wdrozenie koncepciji usprawnienia organizacji w_zakresie ochrony $rodowiska
w strukturach zarzadcy infrastruktury kolejowej

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej.

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej dokona reorganizacji struktur i zadan komorek
organizacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.

W Il kwartale 2013 r. zostala przez Zarzad Spoétki zaakceptowana koncepcja usprawnienia
organizacji w zakresie ochrony srodowiska w Spoétce. Istota koncepcji polega na integracji komorek
ds. ochrony s$rodowiska Centrali Spotki i Centrum Realizacji Inwestycji. Zgodnie z opracowang
koncepcja, uchwalg Zarzadu Spotki Nr 1157/2013 z 17 grudnia 2013 r. od 1 stycznia 2014 r.
nastapito potaczenie w/w komoérek organizacyjnych a decyzjg Nr 73 Prezesa Zarzadu z dnia
30.12.2013 r. ustalono strukture organizacyjng Biura Ochrony Srodowiska wg nowego zakresu
dziatania. W wyniku potaczenia kompetencji i zadan po reorganizacji jako efekt synergii, komorki
ochrony srodowiska zajmujace sie procesem inwestycyjnym zyskaty nowe mozliwosci, narzedzia
oraz wyspecjalizowang kadre dedykowang do specjalistycznych obszaréw, ktéra posiada tgcznie
wieksze mozliwosci oceny jakosci dokumentacji $rodowiskowej projektow inwestycyjnych
(np. weryfikacje obliczen akustycznych), co wptynie na skrécenie czasu oceny jakosci wnioskow
o decyzje srodowiskowe. Wspdlne funkcjonowanie (zintegrowane) umozliwia biezace reagowanie
na informacje z obszaru eksploataciji i ich wykorzystywanie na potrzeby inwestycji. W tak utworzonej
organizacji ochrony srodowiska sg zatrudnione osoby posiadajgce wieloletnie doswiadczenie pracy
w firmach konsultingowych zajmujacych sie wykonywaniem raportéw o oddziatywaniu na
srodowisko, co przyczyni sie do wymiany informacji i rozwoju umiejetnosci pozostatych
pracownikow zajmujgcych sie sprawami inwestycyjnymi.

Termin realizacji: | kwartat 2014
Etapy realizacji:
— zarzadca infrastruktury kolejowej opracowat koncepcije;

— zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozyt nowe zasady.

Wzmocnienie dziatan zwigzanych z przeprowadzaniem konsultacji spotecznych dotyczacych
zakresu rzeczowego inwestyciji

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej.

Sposéb realizacji: wyznaczenie zespotu odpowiedzialnego za wiasciwe przeprowadzenie
konsultacji spotecznych i ewentualne zatrudnienie zewnetrznej firmy, kitéra bedzie wspierac
zarzadce infrastruktury kolejowej w tych dziataniach; zapewnienie przeprowadzania konsultaciji
spotecznych na mozliwie wczesnym etapie przygotowania projektu (np. na etapie studium
wykonawczego).

W styczniu 2013 r. w Centrum Realizacji Inwestycji zostat powotany Zespét ds. Konsultacji
Spotecznych w sktadzie: Kazimierz Peryt — Dyrektor Projektu i Magdalena Sierocinska — gtowny
specjalista. Zespot otrzymat nastepujacy zakres zadan:

— budowanie spotecznego poparcia dla prowadzonych przez Spotke inwestyciji;
— wspélpraca z przedstawicielami administracji samorzadowej, samorzaddéw lokalnych,

organizacji spotecznych i instytucji decyzyjnych w obszarach modernizowanych linii
kolejowych — spotkania bezposrednie;
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— analiza obszaréw ryzyka w realizacji inwestycji wynikajagcych z roszczeh mieszkancow
i wladz lokalnych, negocjowanie zadan w zakresie budowy dodatkowych elementow
infrastruktury (wiadukty, skrzyzowania, tunele, przej$cia podziemne, ciggi rowerowo-piesze,
uktady komunikacyjne miejscowosci, itp.) i przekonywanie do zaprojektowanych rozwigzan
jako korzystnych dla danego terenu, zaréwno pod wzgledem spotecznym, gospodarczym,
jak i srodowiskowym — spotkania bezposrednie z wtadzami i mieszkancami;

— konsultacje spoteczne - spotkania ze spoteczenstwem w celu informowania o ksztalcie
inwestycji, ucigzliwosciach dla mieszkahcow i zastosowaniu srodkéw zaradczych;

— wygaszanie protestow spotecznych zwigzanych z modernizacjg linii kolejowych poprzez
bezposrednie spotkania z udziatem projektantéow, dyrektorow projektéw i kierownikow
kontraktow;

— dostarczenie opinii publicznej informacji o prowadzonych inwestycjach — wspétpraca
z komérkami Urzedéw Miast, Gmin i Starostw;

— wsparcie Wykonawcéw w relacjach z przedstawicielami samorzadu i spotecznosciami
lokalnymi w zakresie realizacji inwestycji.

Obecnie prowadzone sg dziatania w ramach 4 projektéw POIiS oraz wspierano dziatania
3 zespotéw projektowych POIiS. W ramach tych dziatan sukcesywnie odbywajg sie spotkania
Z burmistrzami miejscowosci, woéjtami gmin i starostami powiatow, ktérych obszar obejmujg wyzej
wymienione inwestycje. Zespoét wspiera na tych spotkaniach Dyrektora Projektu i Wykonawce
poprzez likwidowanie konfliktdw, ograniczanie zadan samorzadéw i negocjowanie rozwigzan
korzystnych dla obu stron. W ramach konsultacji spotecznych Zespét bierze udziat w spotkaniach
z mieszkancami, przedstawia spofecznosciom lokalnym zaprojektowane rozwigzania i przekonuje
do nich mieszkancéw, wyjasnia watpliwosci, tagodzi konflikty i pomaga w rozstrzyganiu kwestii
spornych. W razie potrzeby organizuje spotkania mieszkancéw z Wykonawcg i Dyrektorem
Projektu/Kierownikiem Kontraktu na miejscu, ktérego dotyczy spér, aby mozna byto wyjasnic¢
wszystko na gruncie.

Z inicjatywy zespotu przygotowane zostato réwniez, we wspotpracy z Kancelarig Stopczyk&Mikulski
i w pozniejszym uzgodnieniu z Biurem Monitoringu i Wsparcia Eksperckiego oraz Biurem
Rachunkowosci i Finansow, wystgpienie do CUPT w sprawie interpretacji art. 57 Rozporzadzenia
Rady (WE) dot. zachowania trwatosci projektu w aspekcie przekazywania nowo wybudowanych
elementow infrastruktury drogowej samorzadom lokalnym przed uptywem 5 lat. CUPT podzielit
stanowisko zespotu przedstawione w piSmie, co pozwoli na przekazywanie tych obiektow
zarzgdcom drdg zaraz po wybudowaniu.

Termin realizacji: | kwartat 2014 — zadanie zrealizowane.

Wprowadzenie obowiazku akceptacji zamawianej dokumentacji sSrodowiskowej przez komorke
ds. ochrony Srodowiska oraz w_zakresie rozwigzan technicznych przez dyrektora projektu/pion

inwestycyjny

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;j.

Sposoéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej dokona odpowiednich zapiséw w swoich
procedurach.

Termin realizacji: dziatanie zrealizowane
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Obowigzkowe umieszczanie w dokumentacjach przetargowych na prace przedprojektowe kryteriéw
wyboru ofert o charakterze jako$ciowym

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;j.

Sposdb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej wprowadzi wymdg rozszerzenia kryteriow
w SIWZ na opracowanie dokumentacji przedprojektowej.

W dniu 4 lutego 2014 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjat uchwate nr 64/2014
w sprawie przyjecia do stosowania ,Instrukcji tworzenia i aktualizacji dokumentéw bazowych oraz
tworzenia na ich podstawie dokumentacji przetargowej” oraz uchylenia stosowania niektérych
dokumentéw bazowych. Na mocy upowaznienia zawartego w przedmiotowej uchwale, Czlonek
Zarzadu — dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., podjat w dniu 21 marca
2014r. Decyzje nr 10/2014 w sprawie przyjecia do stosowania bazowych dokumentéw dla
zamoéwien realizowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Na mocy paragrafu pierwszego
przedmiotowe] decyzji przyjeto do stosowania w Spodice bazowe dokumenty dla zamowien
realizowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym ,Bazowe Instrukcje dla Wykonawcéw
(IDW) dla przetargu nieograniczonego na opracowanie dokumentacji przedprojektowej, stanowigce
zatgcznik nr 6 do decyzji, ktére w swoich postanowieniach zawierajg poza cenowe kryteria wyboru
ofert o charakterze jakosciowym wraz ze sposobem ich oceny.

Zadanie realizuje zalecenie NIK (usprawnienie procesu przygotowania projektéw inwestycyjnych
i ich realizacji, wtym dokumentacji przedprojektowej) przedstawione w informacji o wynikach
kontroli Inwestycje infrastrukturalne PKP PLK S.A.

Termin realizacji: dzialanie zrealizowane

Etapy realizacji:

— opracowanie kryteriow wyboru ofert o charakterze jakoSciowym wraz ze sposobem oceny
i podjecie uchwaty przez Zarzad;

— opracowanie bazowej Instrukcji dla Wykonawcéw (IDW) uwzgledniajgcej opracowany
system wyboru ofert o charakterze jako$ciowym, podjecie decyzji przez Zarzad
0 stosowaniu.

Aktualizacja Niebieskiej Ksieqi. Sektor kolejowy. Infrastruktura i tabor (JASPERS, grudzien 2008 r.)

Instytucja odpowiedzialna: JASPERS przy wspotpracy z IW, IZ oraz zarzadca infrastruktury
kolejowej

Sposdéb realizacji: JASPERS na bazie dotychczasowych doswiadczeh oraz wnioskow
zainteresowanych stron zaproponuje aktualizacje dotychczasowych zapiséw Niebieskiej Ksiegi
po wczesniejszym uzyskaniu informacji ze strony zarzadcy infrastruktury kolejowej. Niebieska
Ksiega bedzie niezbednym dokumentem przy realizacji studiéw wykonalnosci (SW)

Termin realizacji: Il kwartat 2014

Etapy realizaciji:

— wstepna wersja dokumentu przekazana do weryfikacji przez zarzadce infrastruktury kolejowej;

-~ gotowe opracowanie.

69




Wdrozenie narzedzia pozwalajgcego na wykonywanie prognoz ruchu (tzw. modelu ruchu)

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposdb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy narzedzie pozwalajace
na wykonywanie sieciowych prognoz ruchu,, ktére zostanie wykorzystane m.in. przy sporzadzeniu
dokumentoéw aplikacyjnych (wnioskéw o dofinansowanie).

Termin realizacji: Il kwartat 2015 — termin wykonania moze by¢ okreslony po uzgodnieniach
z wybranym konsultantem.

(2) Realizacja inwestycji

Dziatania zaradcze:

Restrukturyzacja organizaciji pionu inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;.
Sposob realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej:

— zrestrukturyzuje obszar wsparcia inwestycji poprzez wydzielenie biura zarzgdzania projektami
(PMO) oraz zespotéw monitorujgcych projekty;

— zrestrukturyzuje obszar realizacji inwestycji poprzez powotanie struktury portfeli projektow oraz
wydzielenie zespotdw przygotowania inwestycji i wsparcia technicznego;

Nowo powstate Komorki Organizacyjne bedg centralnie koordynowaty i wspieraty procesy w celu
odcigzenia zespotow realizujgcych w terenie; decentralizacja i przekazanie wiekszej samodzielnosci
do Regionéw przyspieszy tempo =zatatwiania spraw oraz podejmowania decyzji wewnatrz
organizaciji.

Zadanie realizuje zalecenie NIK (usprawnienie procesu przygotowania projektéw inwestycyjnych
iich realizacji, wtym dokumentacji przedprojektowej) przedstawione w informacji o wynikach
kontroli Inwestycje infrastrukturalne PKP PLK S.A.

Termin realizacji: I/l kwartat 2014

Etapy realizacji

zakonczono wdrozenie obszaru wsparcia inwestycji wraz z przyjeciem metodyki project
management;

opracowano i przyjeto koncepcje restrukturyzacji obszaru realizacji inwestyciji;

wdrozenie koncepciji restrukturyzacji obszar realizacji inwestyciji.

Termin realizacji:

— IV kwartat 2013 — zakonczenie wdrozenia obszaru wsparcia inwestycji wraz z przyjeciem
metodyki project management;

— | kwartat 2014 — opracowanie i przyjecie koncepcji restrukturyzacji obszaru realizacji inwestycji;

— 1/l kwartat 2014 — wdrozenie koncepciji restrukturyzacji obszar realizacji inwestyciji.
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Wdrozenie metodyki zarzgdzania projektami (project management)

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;j.
Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej:

Gléwnym celem wdrozenia metodyki zarzadzania projektami i portfelami u zarzadcy infrastruktury
kolejowej jest wsparcie w realizacji projektow inwestycyjnych oraz poprawa stosowanych praktyk
w zakresie zarzadzania projektami poprzez dostarczenie opisu niezbednych proceséw
i mechanizméw osobom zarzadzajacym projektami i portfelami, czego wynikiem bedzie:

— zwiekszenie szans powodzenia realizacji projektow,

— powstanie wspdlnego, efektywnego standardu zarzgdzania projektami i portfelami opartego
0 najlepsze praktyki i dostosowanego do potrzeb zarzadcy infrastruktury kolejowej
i stosowanego przez czionkéw zespotdw projektowych, Dyrektoréw projektow oraz inne
osoby zaangazowane w proces inwestycyjny.

Elementy wdrozenia metodyki zarzadzania projektami i portfelami:

— standaryzacja proceséw projektowych obowigzujacych w catej organizaciji,

— wprowadzenie cyklicznej koordynacji prac projektowych w ramach portfel,

— usprawnienie zarzadzania ryzykiem poprzez szybka identyfikacje oraz ograniczenia
liczby nieprzewidzianych zdarzen projektowych,

— usprawnienia w zarzadzaniu zmianami w projektach i koordynowanie ich
na poziomie portfela,

— zapewnienie efektywnej komunikacji pomiedzy cztonkami zespotéw projektowych,
interesariuszami i decydentami, w tym wdrozenia kompleksowego systemu
raportowania,

— utatwienie dostepu do wiedzy zgromadzonej w projektach,

— zapewnienie biezagcego monitorowania postepu prac w projektach i umozliwienia
oceny sytuacji w portfelach i podejmowania dziatarh korygujacych.

Zadanie realizuje zalecenie NIK (usprawnienie procesu przygotowania projektéw
inwestycyjnych iich realizacji, wtym dokumentacji przedprojektowej) przedstawione
w informaciji o wynikach kontroli Inwestycje infrastrukturalne PKP PLK S.A.

Termin realizacji: IV kwartat 2014
Etapy realizaciji:
— zaakceptowana finalna wersja metodyki przez Zarzad Spéiki, rozpoczecie wdrozenia
nowych proceséw zarzgdzania projektami;
— zakonczone wdrozenie kluczowych procesdw metodyki zarzadzania projektami
W powigzaniu z nowowdrazanym narzedziem EPM 2013;
— petna gotowos¢ zarzadcow infrastruktury kolejowej (szkolenia, metodyka, narzedzia IT)
do zarzadzania projektami inwestycyjnymi na bazie przyjetej metodyki.

W przypadku sprzyjajacych uwarunkowan eksploatacyjnych gwarantujacych zachowanie spéjnosci
sieci i optymalne wykorzystanie przepustowosci, realizacja inwestycji modernizacyjnych przy
catkowitym zamknieciu ruchu po uprzednim przygotowaniu tras objazdowych

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej

Sposdb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej bedzie uwzglednia¢ zadanie zwigzane
Z usprawnieniem planu przygotowania objazdéw, w ramach planowanych dziatan przedsiewziecia,
jako element do realizacji w pierwszej kolejnosci przed zasadniczg czescig inwestycji. Wigzac sie
to takze musi z koniecznoscig dofgczenia takiego planu do wniosku o dofinansowanie oraz
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wprowadzeniem odpowiedzialnosci za jego przygotowanie, jak rowniez ze wspotpracg z komdrkami
odpowiedzialnymi za planowanie rozkladu jazdy. Realizacja wszystkich inwestycji
modernizacyjnych planowanych na okres 2014 — 2020 bedzie poprzedzona analiza mozliwosci
zastosowania catkowitego zamkniecia ruchu.

W bazowym Opisie Przedmiotu Zamoéwienia na opracowanie dokumentacji przedprojektowej
W wersji rozszerzonej (zamieszczonym na stronie https://zamowienia.plk-
sa.pl/serviet/HomeServlet?MP_module=main&MP_action=publicFilesList) przyjetym do stosowania
Decyzja Nr 10/2014 Czionka Zarzadu — dyrektora ds. realizacji inwestycji PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 21 marca 2014 r. uwzgledniono w pkt. 4.6.17.2. Koncepcja realizacji projektu
nastepujacy zapis: ,Przy opracowaniu organizacji ruchu nalezy uwzgledni¢ opcjonalnie:

(...)

d) catkowite zamykanie odcinkéw linii dla obydwu toréw z wprowadzeniem komunikacji
zastepczej w ruchu pasazerskim i objazdéw w ruchu towarowym, ze wskazaniem tras objazdowych
dla zakiadanego odcinka, (...)” Wersja zwyklta z analogicznym zapisem jest przedmiotem
uzgodnien.

Analogiczny zapis znajduje sie w projekcie bazowego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego w pkt.
7.2. Organizacja ruchu kolejowego i drogowego w czasie realizacji robot, ktory jest w trakcie
opracowywania.

Termin realizacji: zadanie zrealizowane

Wdrozenie dziatan eliminujgcych mozliwosé utraty kwalifikowalnosci wydatkéw  zarzadcy
infrastruktury kolejowej.

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;.

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej opracuje zalecenia dla zespotéw projektowych
realizujgcych inwestycje w zakresie minimalizacji ryzyka uznania wydatkow za niekwalifikowane
oraz przeprowadzi konsultacje merytoryczne i przygotuje materiaty szkoleniowe dot. prawidtowosci
kwalifikowania robo6t dodatkowych i uzupetniajgcych pod katem wytycznych odnosnie
kwalifikowalnosci wydatkow.

Zadanie realizuje zalecenie NIK (poprawa s,topnia absorpcji srodkéw unijnych, zwtaszcza w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko) przedstawione w informacji o wynikach
kontroli Inwestycje infrastrukturalne PKP PLK S.A.

Termin realizacji: Il kwartat 2014

Etapy realizaciji:

— opracowano zalecenia dla zespotow projektowych oraz przygotowano materiaty
szkoleniowe;

— przeprowadzono konsultacje zalecen i zorganizowano dedykowane warsztaty dla zespotéw
projektowych;

— wdrozenie zalecen w zespotach projektowych.
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Polityka kadrowa

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej
Sposdb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej:

— dopasuje i uzupetni kompetencje pracownikow do zakresu zadan, ze szczegdlnym
uwzglednieniem specyfiki zespotéw projektowych (w tym m.in.: wdrozy staty cykl szkolen
dla pracownikéw w zakresie ,miekkim” i ,twardym” w celu podniesienia jakosci dziatan
i zwiekszenia wiedzy merytorycznej);

—  stworzy system motywacyjny powigzany z efektami.

Zarzadca infrastruktury kolejowej opracowat koncepcje centralizacji szkolen, ktérej celem jest
dostosowanie przez organizacje szkolen zamknietych $cisle odpowiadajgcych potrzebom
uczestnikow.

Od 2011 roku zarzadca infrastruktury stale podnosi kwalifikacje pracownikéw zaangazowanych
w realizacje inwestycji. Do chwili obecnej przeprowadzono projekty szkoleniowe dot. MS Project,
Prawa Zamowien publicznych, Robét budowlanych, FIDIC, Ochrony $rodowiska, Inwestycyjnych,
Geodezyjnych, Zarzadzania przez cele oraz szkolen z zakresu umiejetnosci miekkich, ktérym objeto
przede wszystkim pracownikéw Centrum Realizacji Inwestycji. Rozpoczeto réwniez szkolenia
komputerowe (maj 2014 r.).

Zarzadca infrastruktury kolejowej opracowat Zasady rozliczania z realizacji celow w ramach
systemu Zarzadzania przez cele. Systemem zostata objeta kadra menedzerska, a jego wdrozenie
zostato podzielone na etapy. W | etapie systemem Zarzadzania przez cele objeto ok. 200
menedzerow wyzszej kadry kierowniczej.

Zarzadca infrastruktury kolejowej w 2014 roku planuje wprowadzi¢ oceny pracownicze, ktorych
wyniki pozwolg na ocene przez przetozonego wykorzystania wiedzy zdobytej w trakcie szkolen oraz
wskazanie ewentualnych luk kompetencyjnych pracownikéw i podjecie dalszych dziatan.

Zadanie realizuje zalecenie NIK (podniesienie kwalifikacji pracownikdw pionu inwestycyjnego)
przedstawione w informacji o wynikach kontroli Inwestycje infrastrukturalne PKP PLK S.A.

Termin realizacji: dziatanie ciagte

Etapy realizaciji:
zarzadca infrastruktury kolejowej opracowat koncepcje

zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy koncepcje

7.2.4. System instytucjonalny w sektorze morskim
Gtéwni beneficjenci pomocy w sektorze morskim to: zarzady portéw o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, urzedy morskie, zarzady portéw komunalnych(4 porty), MSPIR SAR, gminy
nadmorskie oraz zarzgdce infrastruktury kolejowej.
7.2.4.1. Zidentyfikowane problemy wraz z dziataniami
(1) Przygotowanie inwestycji

(a) Brak srodkéw na przygotowanie inwestycji oraz na finansowanie kosztéw
niekwalifikowanych
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Dziatania zaradcze:

Zabezpieczenie srodkéw finansowych na przygotowanie inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzgdzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposdéb realizacji: podmioty, w gestii ktérych pozostaje zarzadzanie infrastrukturg przygotuja
i przedstawig plan przygotowania inwestycji, ktérych rozpoczecie planowane jest w latach 2014-
2015 ze wsparciem z FS i CEF oraz wszystkich inwestycji planowanych do realizacji w okresie
2014-2020.

Czesciowo, dla Urzedow Morskich oraz PKP PLK S.A., $rodki na finansowanie prac
przygotowawczych ir]westycji planowanych do realizacji wlatach 2014-2015 zostang
zabezpieczone w POIiS 2007-2013.

MIiIR w ramach aktualizacji Listy projektéw indywidualnych POIiS 2007-2013 po otrzymaniu listy
projektéw prac przygotowawczyph oraz fiszek, a takze ich zweryfikowaniu — wiaczy przyjete
do finansowania projekty do POIiS 2007-2013 — dziatanie zrealizowane.

Prace przygotowawcze dla pozostatych inwestycji planowanych do realizacji w nowej perspektywie
finansowane beda w ramach odrebnych projektéw przygotowawczych w latach 2014-2020.

Urzedy Morskie wpisujg wydatki na przygotowanie projektéw oraz pozostate koszty do Plandéw
inwestycyjno-remontowych (aktualizowanych corocznie).

Podmioty zarzadzajgce portami przygotowaty plan realizacji inwestycji ze wsparciem z FS i CEF
oraz wszystkich inwestycji przewidzianych do realizacji w latach 2014-2020. Ujecie tych inwestyc;ji
w planie oznacza zabezpieczenie srodkéw na ich realizacje.

Termin realizacji:

— Il kwartat 2014 - Urzedy Morskie przekazaty do MIIR dodatkowg liste projektow
obejmujacych prace przygotowawcze dla planowanych do realizacji w latach 2014-2020,
ktére zostang wpisane na Liste projektéw indywidualnych POIiS 2007-2013 — zadanie
zrealizowane

— Il kwartat 2015 — Urzedy Morskie przekazg do MIIR liste projektow obejmujacych prace
przygotowawcze dla inwestycji proponowanych do wigczenia do POIiS 2014-2020.

Wdrozenie systemowego rozwigzania w zakresie finansowania kosztéw niekwalifikowanych

Instytucja odpowiedzialna: MIiR, MF

Sposéb realizacji: MIIR wspolnie z MF ustali zrédto finansowania kosztéw niekwalifikowanych
(srodki budzetu panstwa) w odniesieniu do projektéw realizowanych przez Urzedy Morskie.

W odniesieniu do projektdw podmiotéw zarzadzajgcych portami koszty niekwalifikowane projektéw
znajdujg pokrycie w budzecie przedsiebiorstwa, zgodnie z planem inwestycji.

Termin realizacji: 1l kwartat 2014 — w ramach prac nad projektem ustawy budzetowej na 2015 .

(b) Dtugi okres uptywajacy od rozpoczecia prac nad przygotowaniem inwestycji
do zakontraktowania roboét i podjecia prac budowlanych
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Dziatania zaradcze:

Wzmocnienie pionu sSrodowiskowego w strukturach podmiotu zarzadzajacego infrastruktura

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzgdzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposoéb realizacji: podmiot zarzgdzajacy infrastrukturg dokona reorganizacji struktur i zadan
komérek organizacyjnych wchodzacych w skfad pionu srodowiskowego — celem skrocenia czasu
uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach — zadanie zrealizowane.

I?odete zostang dziatania w celu poprawy wspéitpracy z Regionalnymi Dyrektorami Ochrony
Srodowiska w celu skrécenia procedur zwigzanych 2z uzyskiwaniem stosownych decyzji
srodowiskowych.

Podmioty zarzadzajgce portami oraz Urzedy Morskie przedstawig schematy obiegu zatatwiania
spraw srodowiskowych i propozycje skrécenia drogi procedur zwigzanych z ww. decyzjami oraz
przygotowana bedzie Lista sprawdzajaca z Kartg obiegu dla dziatan $rodowiskowych
prowadzonych przez komoérki beneficjentdow, z wyszczegdlnieniem terminéw dziatan instytucii
administracyjnych. Wskazane jest zapewnienie srodkéw na dodatkowe etaty lub optacanie
ekspertéw ds. srodowiska, wspomagajacych beneficjentéw (opiniowanie dokumentéw, doradztwo
w procedurach, konsultacje z instytucjami administracji lokalnej i centralnej itp.).

Termin realizacji: IV kwartat 2014 — zadanie czesciowo zrealizowane.

Wzmochnienie wspoétpracy podmiotu zarzadzajgcego infrastrukturg z uzytkownikami infrastruktury
dostepu do portu morskiego i infrastruktury portowej

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzgdzajgce portami, Urzedy Miast,
zarzgdca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposob realizacji: zagwarantowanie  skutecznej wspoipracy pomiedzy inwestorem,
a uzytkownikami infrastruktury na etapie przygotowania dokumentacji projektowej m.in. poprzez
konsultacje z Radami Interesantéw Portéw. Podmioty zarzadzajace portami prowadzg rozmowy
z Radami Interesantow Portéw i przewidujg organizacje cyklicznych spotkan z najwazniejszymi
interesariuszami portéw w sprawach planowanych inwestyc;ji.

Termin realizacji: etap przygotowywania dokumentacji projektowej danej inwestycji — zadanie
w toku realizacji.

Skrocenie okresu niezbednego do uzyskiwania prawa do dysponowania gruntem na cele
budowlane przez inwestora

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, MIiR

Sposob realizacji: utatwienie dostepu do terenéw znajdujacych sie w zasiegu jednostki
odpowiedzialnej za infrastrukture portowg i dostepu do portdbw morskich, co umozliwi
bezproblemowy dostep do gruntéw objetych planowanym remontem lub modernizacja, bedacych
w posiadaniu innych podmiotéw, m.in. poprzez usprawnienie procedur zawierania uméw uzyczenia
gruntow.

Termin realizacji: zadanie state; beneficjenci bedg z wyprzedzeniem wystepowac¢ do witascicieli
gruntow o mozliwos¢ podpisania umowy uzyczenia gruntow.
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Wzmochnienie dziatan zwiazanych z przeprowadzeniem konsultacji spotecznych dotyczacych
zakresu rzeczowego inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzgdzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposéb realizacji: podmiot zarzadzajgcy infrastrukturg wyznaczy zespdt odpowiedzialny
za wtasciwe przeprowadzenie konsultacji spotecznych i ewentualne zatrudnienie zewnetrznej firmy,
ktéra bedzie go wspiera¢ w tych dziataniach. Zapewnienie przeprowadzania rowniez dodatkowych
konsultacji spotecznych w stosunku do czynnosci wykonywanych przy wydawaniu decyzji
urzedowych na mozliwie wczesnym etapie przygotowywania projektu (np. na etapie studium
wykonawczego).

Termin realizacji: zadanie cze$ciowo zrealizowane w odniesieniu do inwestycji, ktére bedg
realizowane w pierwszej kolejnosci i sukcesywnie realizowane w miare przygotowywania kolejnych
inwestycji

(c) Zbyt mata liczba pracownikéw odpowiedzialnych za realizacje unijnych projektéw
inwestycyjnych
Dziatania zaradcze:

Podniesienie atrakcyjno$ci pracy na stanowiskach zwigzanych z realizacjg unijnych projektow
inwestycyjnych, dbanie o rozwdj kompetencji pracownikow, a takze elastyczne ksztattowanie
wielkosci zatrudnienia

Instytucja odpowiedzialna: MIiIR w odniesieniu do Urzedéw Morskich, beneficjenci, MF

Sposob  realizacji: uregulowanie  kwestii dodatkowego wynagradzania pracownikow
uczestniczgcych w projektach UE dla sfery budzetowej poprzez dodatki zadaniowe — zadanie
czesciowo zrealizowane.

Tworzenie dobrej atmosfery oraz przygotowywanie atrakcyjnej oferty szkoleh oraz warsztatow dla
pracownikow uczestniczacych w przygotowywaniu projektdw UE — zadanie czesciowo
zrealizowane. W | kwartale 2014 r. pracownicy beneficjentéw brali udziat w warsztatach
i szkoleniach.

Umozliwienie zatrudniania oséb, ktére beda wykonywaly tylko i wylgcznie zadania na potrzeby
projektu, a ich wynagrodzenie bedzie wspdifinansowane ze srodkéw unijnych — zadanie czesciowo
zrealizowane. W kosztach kwalifikowanych projektéw zaplanowano srodki na wynagrodzenia osob
zaangazowanych w realizacji projektow.

Termin realizacji: zadanie ciagte/ realizowane sukcesywnie

(d) Braki w obszarze dzielenia si¢ dobrymi praktykami
Dzialania zaradcze:

Zwiekszenie wspotpracy w obszarze dzielenia dobrymi praktykami

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajgce portami, Urzedy Miast,
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zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR, CUPT

Sposéb realizacji: zwiekszenie komunikacji pomiedzy réznymi podmiotami zwigzanymi
z zarzadzaniem  infrastrukturg celem  poprawy efektywnosci prowadzonych  dziatan
przygotowawczych inwestycji oraz dzielenia dobrymi praktykami poprzez organizowanie cyklicznych
szkolen i spotkan beneficjentdow, prowadzonych przez CUPT i MIiR (np. wypetnianie wnioskéw
o dofinansowanie) — zadanie w toku realizacji. Beneficjenci uczestnicza w szkoleniach, warsztatach,
konferencjach dotyczacych realizacji projektdow wspotfinansowanych ze srodkéw UE.

Termin realizacji: zadanie ciagte

(2) Realizacja inwestycji

(@) Koniecznos¢ podniesienia kwalifikacji i wtasciwego prowadzenia polityki kadrowej
w fazie realizacji inwestycji
Dzialania zaradcze:

Prowadzenie odpowiedniej polityki kadrowej w fazie realizacji inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzgdzajgce portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposéb realizacji: podmiot zarzadzajacy infrastrukturg zapewni dopasowanie i uzupetnienie
kompetencji pracownikéw do zakresu zadan, ze szczegdlnym uwzglednieniem specyfiki zespotow
projektowych. Podmiot ten stworzy réwniez system motywacyjny powigzany z efektami,
co przyczyni sie do pozyskania i utrzymania wyspecjalizowanej kadry (réwniez w specjalnosci
hydrotechnicznej). Podmioty zarzadzajgce portami morskimi i Urzedy Morskie powotaly Zespoty
Zadaniowe dla realizacji projektow. W budzecie przedsiebiorstw zostaty zapewnione srodki
na szkolenia dla kadry realizujgcej projekty.

Termin realizacji: zadanie cze$ciowo zrealizowane. Petne wdrozenie po uruchomieniu POIiS.

(b) Braki w obszarze dzielenia sie dobrymi praktykami

Dziatania zaradcze:

Zwiekszenie wspotpracy w obszarze dzielenia sie dobrymi praktykami

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzgdzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR, CUPT

Sposob realizacji: zwiekszenie komunikacji pomiedzy réznymi podmiotami zwigzanymi
z zarzadzaniem infrastrukturg celem poprawy efektywnosci prowadzonych dziatan inwestycyjnych
oraz dzielenia dobrymi praktykami. Pracownicy zaangazowani w realizacje projektéw uczestniczg
w warsztatach, szkoleniach, konferencjach organizowanych przez innych beneficjentow w celu
zapoznania sie z doswiadczeniami w realizacji projektéw. Ponadto wymiana doswiadczen nastepuje
w kontaktach roboczych pomiedzy beneficjentami.

Termin realizacji: zadanie ciggte na wszystkich etapach realizacji inwestyciji.
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(c) Ryzyko nieukonczenia projektu lub przekroczenia terminu realizacji
Dzialania zaradcze:

Systematyczne dokonywanie doktadnej analizy ryzyk towarzyszgcych realizacji konkretnej
inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzgdzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposoéb realizacji: dbanie o systematyczne dokonywanie kontroli wykonawstwa pod wzgledem
realizowanego zakresu prac, wydatkowanych $rodkéw pienieznych oraz czasu realizacji
przedsiewziecia. Beneficjenci sporzadzili szczegétowe harmonogramy realizacji inwestycji, ktére
sg na biezgco monitorowane zaréwno przez Beneficjenta jak i MIiR (DTM/DPI).

Dokonywanie dokfadnej analizy budzetu inwestora, potwierdzajgcej zabezpieczenie srodkow
wiasnych na deklarowany wkfad wtasny w finansowaniu inwestyciji.

Termin realizacji: zadanie state

7.2.5. System instytucjonalny w sektorze $rédlgdowym
Gtéwnymi beneficjentami projektow srédladowych bedg Regionalne Zarzady Gospoda}rki Wodnej
we Wroctawiu, Gliwicach, Krakowie, Gdansku, Poznaniu i Szczecinie oraz Urzad Zeglugi Srédladowe;j
w  Szczecinie. Doswiadczenie we wdrazaniu procedur zwigzanych z prowadzeniem
inwestycji wspoffinansowanych ze $rodkéw UE posiadaja wszystkie RZGW, na terenie ktorych
planowane sg inwestycje oraz UZS w Szczecinie.

7.2.5.1. Zidentyfikowane problemy wraz z dziataniami

(1) Przygotowanie inwestycji

(a) Brak srodkoéw na przygotowanie inwestycji oraz na finansowanie kosztéow
niekwalifikowanych

Dziatania zaradcze:

Zabezpieczenie srodkow finansowych na przygotowanie inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: wtaséciwe RZGW, KZGW, MS, UZS w Szczecinie, MIiR, MF

Sposob realizacji: KZGW we wspotpracy z RZGW przygotowaty i przedstawity plan przygotowania
inwestycji, ktorych rozpoczecie planowane jest w latach 2014 — 2015 r. ze wsparciem z FS oraz
wszystkich inwestycji planowanych do realizacji w perspektywie 2014 — 2020. Cze$ciowo $rodki na
finansowanie prac przygotowawczych planowanych do realizacji w latach 2014-2015 zostang
zabezpieczone w POIi$ 2007-2013.

MIiR w ramach aktualizacji Listy projektéw indywidualnych POIiS 2007-2013 po otrzymaniu listy
projektow prac przygotowawczych oraz fiszek, oraz ich zweryfikowaniu, wigczy przyjete
do finansowania projekty do POIiS 2007-2013.

Prace przygotowawcze dla pozostatych inwestycji planowanych do realizacji w nowej perspektywie
bedg finansowane w programie operacyjnym na lata 2014 — 2020.

Termin realizacji:

— Il kwartat 2014 r. — KZGW we wspoipracy z RZGW przekazaty do MIiR liste projektéw
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obejmujacych prace przygotowawcze proponowanych do wiaczenia do POIiS 2007-2013.

(b) Nieterminowe skiadanie wnioskow o dofinansowanie

Dziatania zaradcze:

Biezace monitorowanie prac przygotowawczych

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, UZS w Szczecinie, MIiR, CUPT

Sposob realizacji: RZGW przygotowaty harmonogramy dot. przygotowania dokumentacji
do wniosku, przesyta¢ bedg regularne sprawozdania z realizacji harmonogramu do KZGW. KZGW
przekazywa¢ bedzie informacje do MIIR, w szczegdlnosci dotyczace zagrozonych projektow.
Powyzsze informacje UZS w Szczecinie bedzie przekazywat bezposrednio do MIiR.

Termin realizacji: Il kwartat 2014 r./ dalsza aktualizacja - zadanie ciggte

(c) Problemy kadrowe - braki wyspecjalizowanej kadry, ograniczone srodki
na wynagrodzenia, rotacja personelu

Dziatania zaradcze:

Zabezpieczenie Srodkow finansowych na zatrudnienie kadry specjalistycznej/ pracownikow
zaangazowanych w przygotowanie projektu

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, MIiR, MS, UZS w Szczecinie

Sposob realizacji:

Jednostki realizujace projekty przediozyly zapotrzebowanie dotyczace dodatkowych srodkéow
finansowych na wynagrodzenia w zwigzku z prowadzeniem projektéw. Dane zostaty przekazane

do MIiR.

Termin realizacji: Il kwartat 2014 r.

(d) Ograniczenia czasowe (krotkie terminy na przygotowanie dokumentaciji)

Dziatania zaradcze:

Biezace monitorowanie prac przygotowawczych, zatrudnienie dodatkowej kadry, zlecenie
przygotowania dokumentacji firmom zewnetrznym

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, CUPT, UZS w Szczecinie, MIIR

Sposdb realizacji: RZGW sporzadzity harmonogramy dot. przygotowania dokumentacji
do wniosku, przesytaé bedg regularne sprawozdania z realizacji harmonogramu do KZGW. KZGW
przekazywac bedzie informacje do MIiR, w szczegdlnosci dotyczace zagrozonych projektéw. Urzad
Zeglugi Srodladowej w Szczecinie sporzadzi harmonogram przygotowania dokumentacii
do wniosku oraz bedzie przekazywat regularne sprawozdania z realizacji harmonogramu
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bezposrednio do MIiR.

Termin realizacji: Il kwartat 2014 r./ dalsza aktualizacja - zadanie ciggte

(e) Dilugotrwale procedury administracyjne, w szczegdlnosci uzgodnienia
srodowiskowe
i inne decyzje administracyjne

Dziatania zaradcze:
Monitoring procesu wydawania decyzji, jak najszybsze sktadanie wnioskéw i dokumentacji do
wiasciwego organu

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, GDOS, UZS w Szczecinie, MIiR

Sposob realizacji: sporzadzenie harmonogramu dot. przygotowania dokumentacji i wydania
decyzji; monitoring przez RZGW i przekazywanie informacji do KZGW, MIiR

Termin realizacji: Il kwartat r./ dalsza aktualizacja - zadanie ciagte

(2) Realizacja inwestycji:

(@) Problemy kadrowe - braki wyspecjalizowanej kadry, ograniczone srodki na
wynagrodzenia, rotacja personelu

Dziatania zaradcze:

Zabezpieczenie srodkow finansowych na wynagrodzenie dla pracownikow oraz zatrudnienie kadry
specijalistycznej do obstugi projektow

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, MS, UZS, MIiR

Sposob realizacji: zabezpieczenie srodkéw finansowych na wynagrodzenie dla pracownikéw oraz
zatrudnienie kadry specjalistycznej do obstugi projektow;

Termin realizacji: Il kwartat 2015 r.

(b) Trudnosci w modyfikacji inwestycji wynikajace z przyczyn niezaleznych od
beneficjenta (np. zte warunki hydrologiczne, geologiczne itp.)

Dziatania zaradcze:

Umozliwienie zwiekszenie zakresu planowanej inwestycji i mozliwos¢ zwiekszenia dofinansowania

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, UZS w Szczecinie, CUPT, MIiR, MF

Sposodb realizacji: biezacy monitoring realizacji projektu oraz przygotowanie specjalnych procedur
/ Wytycznych w tym zakresie
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Termin realizacji: zadanie state wraz z rozpoczeciem realizacji kolejnych inwestycji

(c) Zmiany cen towarow i ustlug w czasie (inne ceny na etapie przygotowania
dokumentacji inwestycji w stosunku do cen podczas realizacji inwestycji)

Dziatania zaradcze:

Zabezpieczenie finansowe (rezerwa na szczegolne cele)

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, MS, UZS w Szczecinie MIiR, MF

Sposéb realizacji: stworzenie rezerwy na takie dziatania w budzecie beneficjentow oraz
uwzglednienie we WoD rezerwy w wysokosci do 10% kosztéw catkowitych..

Termin realizacji: przed rozpoczeciem realizacji inwestycji i na kolejnych etapach realizacji
inwestycji.

7.3. Priorytetyzacja projektéw wg kryteriéw
Lista projektéw przedstawia liste inwestycji priorytetowych wybranych wg ustalonych kryteriow wyboru
projektow. Projekty te bedg realizowane do momentu wyczerpania dostepnych srodkéw. Po ustaleniu
doktadnej wielkosci alokacji ze srodkéw UE na transport w 2014-2020 r., wskazane zostang priorytety
realizacyjne.

7.3.1. Lista projektow kolejowych

7.3.1.1. Lista projektow kolejowych o znaczeniu krajowym

Beneficjentem projektow kolejowych jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko zostang objete wszystkie inwestycji.

Sieé Typ Kosat Koszt Zrédto

Lp. | Ciag |Nazwa projektu TEN-T proje I%ilugosc Liczba catkowity calkomflty doflnapso
-B, K, Kty [km] pkt. [min z4] narastajaco | -wania

po8es [minzi] | (CEF/FS)

8 B _ sie¢ bazowa TEN-T, K — sie¢ kompleksowa TEN-T, P — poza siecig TEN-T.
89 Wsrod odcinkow sieci bazowej, ktore nie zostaty ocenione znajdujg sie:

- linia kolejowa nr 401 (E-59) na odcinku Szczecin Dabie — Swinoujscie, ktéra jest objeta inwestycjami przy
wykorzystaniu $rodkéw krajowych (Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywg do roku
2015 przyjety przez Rade Ministrow w dn. 7 listopada 2011
r.,http://bip.transport.gov.pl/pl/bip/programy_i_strategie/transport_kolejowy/wieloletni_program_inw_kolej_10_13),
projekt pn. Modernizacja linii kol. nr 401 Szczecin — Swinoujscie oraz projekt wg WPIK pn. Modernizacja linii kolejowej
nr 401 Szczecin — Swinoujécie (kontynuacja modernizacji linii), na zrealizowanych odcinkach linii obowigzuje
predkos¢ 120-130 km/h;

— linie kolejowe nr 137 i 199 (E-30) na odcinku Gliwice — Kedzierzyn-Kozle, ktéra zostata zrewitalizowana przy
wykorzystaniu $rodkéw Funduszu Kolejowego, obecnie na linii obowigzuje predko$¢ maksymalna 120 km/h;

— linie kolejowe nr 64 i 8 na odcinku Psary — Krakow, ktéra sg objete inwestycjami przy wykorzystaniu $rodkow
krajowych w ramach przedsiewzie¢ Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywq do
roku 2015i wg jego aktualizacji (WPIK) (przedsigwziecia pn. Modernizacja linii kolejowej nr 64 Psary — Kozfow,
Modernizacja stacji Tunel na linii kol. nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakow Gf. Osobowy, Rewitalizacja linii kolejowej
nr 8 na odcinku Koztéw — Krakéw Gt., Roboty budowlane zwigzane z usuwaniem skutkéw powodzi z 2010 r. na linii nr
8 Warszawa Zachodnia - Krakéw Gtéwny Osobowy na szlakach Tunel - Miechéw, Niedzwiedz - Zastéw, Zastow —
Krakéw Batowice, Wdrozenie systemu ERTMS/ETCS poziom 1 na liniach kolejowych 570 i 64 na odcinku Psary —
Koztéw, Budowa infrastruktury systemu GSM-R; etap 1: na liniach kolejowych zgodnych z harmonogramem NPW
ERTMS), na zrealizowanych odcinkach wprowadzana jest predko$¢ maksymalna 150 km/h;
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C-E-59

Prace na linii kolejowej C-E
59 na odcinku Wroctaw
Brochéw / Grabiszyn —
Glogéw — Zielona Goéra —
Rzepin —Szczecin
Podjuchy

355,83

66,81

1 000,00

1 000,00

FS

E-65,
E-30

Prace na podstawowych
ciggach pasazerskich (E
30i E 65) na obszarze
Slaska, etap I: linia E 65 na
odc. Bedzin — Katowice —
Tychy — Czechowice
Dziedzice — Zebrzydowice

116,67

61,42

4 100,00

5 100,00

CEF

E-30

Prace na linii kolejowej E
30 na odcinku Kedzierzyn
Kozle — Opole Zachodnie

38,00

60,70

300,00

5 400,00

CEF

E-65,
E-30

Prace na podstawowych
ciggach pasazerskich (E
30i E 65) na obszarze
Slaska, etap II: linia E 30
na odc. Katowice —
Chorzéw Batory oraz
Gliwice tabedy

6,30

60,18

400,00

5 800,00

CEF

E-59

Prace na linii kolejowej E
59 na odcinku Poznan
Gtéwny — Szczecin Dabie

197,90

58,69

2 200,00

8 000,00

CEF

Prace na linii kolejowej nr
8, odcinek Warka — Radom
(Lot: C, D, E)

42,80

58,59

832,00

8 832,00

FS

Prace na linii kolejowej nr 7
Warszawa Wschodnia
Osobowa — Dorohusk na
odcinku Warszawa —
Otwock — Deblin — Lublin

149,80

57,75

3 500,00

12 332,00

FS

E-59

Prace na linii kolejowej E
59 na odcinku Wroctaw —
Poznan, etap IV, odcinek
granica wojewodztwa
dolnoslaskiego — Czempin

71,40

57,37

1 570,00

13 902,00

CEF

E-75

Prace na linii E 75 na
odcinku Sadowne —
Biatystok wraz z robotami
pozostatymi na odcinku
Warszawa Rembertéw —
Sadowne

106,70

56,25

3 000,00

16 902,00

CEF

10.

Prace na linii kolejowej nr
93 na odcinku Trzebinia —
Oswiecim — Czechowice

44,50

56,04

438,00

17 340,00

FS

linia kolejowa nr 91 (E-30) na odcinku Rzeszéw — granica panstwa, ktére jest objeta inwestycjami przy wykorzystaniu
srodkéw krajowych w ramach przedsigwzie¢ Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z
perspektywg do roku 2015i wg jego aktualizacji (WPIK) (projekt pn. Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw Gtéwny
Osobowy - Medyka i linii nr 92 Przemysl — Medyka, odcinek Rzeszéw — granica panstwa), na zrealizowanych

odcinkach wprowadzana jest predko$¢ maksymalna 120 km/h;

linia kolejowa nr 204 na odcinku Malbork — Braniewo, ktéra charakteryzuje sie dobrym stanem technicznym
(predkosci 90-120 km/h) oraz obecnie niewielkim natezeniem ruchu.
% przewidywany rodzaj prac w ramach projektu: M — Modernizacja, R — Rehabilitacja, B — Budowa. Ostateczny zakres prac

zostanie okreslony na podstawie szczegotowych studiow i analiz.
*odnosi sie do diugosci catego ciagu, nie za$ do diugosci odcinka, na ktdrym realizowane beda prace.
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Dziedzice

11.

Prace na liniach
kolejowych nr 138, 161,
180, 654, 655, 657, 658,
699 na odcinku Gliwice —
Bytom — Chorzéw Stary —
Mystowice Brzezinka —
Oswiecim oraz Dorota —
Mystowice Brzezinka

feeder
line®K

52,20

56,04

300,00

17 640,00

FS

12.

Prace na linii Srednicowej
w Warszawie na odcinku
Warszawa Wschodnia —
Warszawa Zachodnia

21,00

55,86

1 000,00

18 640,00

CEF

13.

E-30

Prace na linii kolejowej E
30 na odcinku Krakow
Gtéwny Towarowy —
Rudzice wraz z dobudowg
toréw linii aglomeracyjnej

19,80

55,74

1 700,00

20 340,00

CEF

14.

C-E-20

Prace na linii kolejowej C-E
20 na odcinku towicz
Gtéwny — Skierniewice

19,20

54,04

100,00

20 440,00

CEF

15.

C-E-65

Prace na linii kolejowej C-E
65 na odc. Chorzéw Batory
— Tarnowskie Gory —
Karsznice — Inowroctaw —
Bydgoszcz —
Maksymilianowo

393,01

52,73

1 000,00

21 440,00

CEF

16.

C-E-30

Prace na linii kolejowej C-E
30 na odcinku Opole
Groszowice — Jelcz —
Wroctaw Brochéw

85,72

52,04

300,00

21 740,00

CEF

17.

Prace na linii kolejowej nr
146 na odcinku Wyczerpy
— Chorzew Siemkowice

feeder
line®®

47,60

51,54

150,00

21 890,00

FS

18.

Udroznienie t6dzkiego
Wezta Kolejowego (TEN-
T), etap Il, odcinek £6dz
Fabryczna — £6dz
Kaliska/k6dz Zabieniec

5,70

50,97

2 300,00

24 190,00

FS

19.

Prace na liniach
kolejowych nr 140, 148,
157, 159, 173, 689, 691 na
odcinku Chybie — Zory —
Rybnik — Nedza / Turze

feeder
line®

60,60

50,04

503,00

24 693,00

FS

20.

E-20

Poprawa przepustowosci
linii kolejowej E 20 na
odcinku Warszawa —
Kutno, etap I: Prace na linii
kolejowej nr 3 na odc.
Warszawa — granica LCS

24,70

49,83

100,00

24 793,00

FS

%2 pPolozona w Gérnoslaskim Okregu Przemystowym, faczaca jego osrodki z liniami C-E 65 i E-30. Jest to proponowana trasa
gtéwna korytarza towarowego nr 5 (wg Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzes$nia
2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz. Urz. UE, L 276

220.10.2010)).

% |stotne potaczenie Zagtebia Dabrowskiego i wschodniej czesci Gérnego Slaska oraz osrodka przemystowego Czestochowy

z linig C-E 65. Jest to proponowana trasa alternatywna korytarza towarowego nr 5 (wg Rozporzadzenia nr 913/2010).
% ¥ aczaca sie¢ TEN-T z Rybnickim Okregiem Weglowym. taczy ciagi E-59 i E-65.
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towicz

21.

C-E-65

Prace na linii kolejowej C-E
65 na odcinku Bydgoszcz
— Tczew

127,00

49,62

700,00

25 493,00

CEF

22.

C-E-20

Prace na towarowej
obwodnicy Poznania

15,50

49,16

200,00

25 693,00

CEF

23.

Prace na linii kolejowej nr
202 na odcinku Gdynia
Chylonia — Stupsk

105,00

47,28

1 500,00

27 193,00

FS

24,

Prace na linii kolejowej nr 1
na odcinku Czestochowa —
Zawiercie

feeder
line®

43,10

46,95

300,00

27 493,00

FS

25.

Prace na linii kolejowej nr
289 na odcinku Legnica —
Rudna Gwizdandéw

feeder
line®®

38,80

46,83

150,00

27 643,00

FS

26.

E-20

Poprawa przepustowosci
linii kolejowej E 20 na
odcinku Warszawa
Rembertéw — Minsk
Mazowiecki, etap I: Prace
punktowe na posterunkach
ruchu.

46,67

100,00

27 743,00

FS

27.

Prace na linii obwodowej w
Warszawie (odc.
Warszawa Gotgbki /
Warszawa Zachodnia —
Warszawa Gdanska)

9,00

46,28

500,00

28 243,00

CEF

28.

Prace na liniach
kolejowych nr 14, 811 na
odcinku £odz Kaliska —
Zdunska Wola — Ostrow
WIkp., etap I: Lo6dz Kaliska
— Zdunska Wola

42,00

46,20

450,00

28 693,00

CEF

29.

Prace na liniach
kolejowych nr 14, 811 na
odcinku £odz Kaliska —
Zdunska Wola — Ostrow
WIkp., etap Il: Zdunska
Wola — Ostréw
Wielkopolski

94,00

46,20

150,00

28 843,00

FS

30.

E-20

Prace na linii kolejowej E
20 na odcinku Warszawa —
Poznan — pozostate roboty,
odcinek Sochaczew —
Swarzedz

234,50

45,86

2 600,00

31 443,00

CEF

31.

Prace na linii kolejowej nr
38 na odcinku Etk — Korsze
wraz z elektryfikacjg

99,00

45,70

400,00

31 843,00

FS

32.

Prace na linii kolejowej nr 6
na odcinku Biatystok —
Sokotka — Kuznica
Biatostocka (granica
panstwa)

61,30

45,70

200,00

32 043,00

FS

% |stotne potaczenie Zagtebia Dabrowskiego i wschodniej czesci Gornego Slaska z osrodkiem przemystowym Czestochowy

i dalej linig CE-65. Jest to proponowana trasa alternatywna korytarza towarowego nr 5 (wg Rozporzadzenia nr 913/2010).
% Potaczenie Legnicko-Glogowskiego Okregu Miedziowego z liniami CE-59 i E-30.
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33.

Prace na linii kolejowej
Warszawa Wtochy —
Grodzisk Mazowiecki (linia
nr 447)

B M 25,00 44,67 350,00 32 393,00 CEF

34.

Elektryfikacja linii
kolejowych nr 274, 278
naodcinku Wegliniec —
Zgorzelec

B R 27,20 43,62 100,00 32 493,00 CEF

35.

Prace na linii kolejowej nr
143 na odcinku Kluczbork
— Olesnica — Wroctaw
Mikotajow

feedgr R 92,20 43,58 500,00 32 993,00 FS
line

36.

Prace na linii kolejowej nr 8
na odcinku Skarzysko
Kamienna — Kielce —
Koziéw

K R 116,20 | 43,56 400,00 33 393,00 FS

37.

Prace na linii kolejowej E
20 na odcinku Siedlce —
Terespol, etap lll - LCS
Terespol

B M 41,00 42,52 500,00 33 893,00 CEF

38.

Prace na liniach
kolejowych nr 15, 16 na
odcinku £o6dz Kaliska —
Zgierz — Kutno

feedg%r R 66,00 42,33 400,00 34 293,00 FS
line

39.

Prace na linii kolejowej C-E
C-E-59 | 59 na odcinku Wroctaw — K M 71,54 40,85 500,00 34 793,00 FS
Kamieniec Zgbkowicki

40.

Prace na linii kolejowej C-E
C-E-20 | 20 na odcinku Skierniewice B R 157,80 | 40,29 500,00 35 293,00 CEF
— Pilawa — Lukéw

41.

Prace na linii kolejowej E-
59 na odcinku Kedzierzyn
KozZle — Chatupki (granica
panstwa)

E-59 B R 54,70 39,87 183,00 35 476,00 CEF

42.

Prace na liniach
kolejowych nr 14, 815, 816
na odcinku Ostréw WIkp. —
(Krotoszyn) — Leszno —
Gtogbéw wraz z
elektryfikacjg odcinka
Krotoszyn / Durzyn —
Leszno — Gtogéw

P R 146,20 39,87 | 1200,00 36 676,00 FS

43.

Prace na liniach
kolejowych nr 153, 199, P
681, 682, 872 na odcinku feeder R 35,20 39,75 177,07 36 853,07 FS
Toszek Pétnoc — Rudziniec | line®
Gliwicki — Stare Kozle

44,

Poprawa przepustowosci
linii kolejowej E 20 na

E-20 |odcinku Warszawa B B 10,00 39,70 700,00 37 553,07 FS
Rembertéw — Mifsk
Mazowiecki, etap II:

" Linia istotna w obsiudze pétnocnej czesci aglomeracji wroctawskiej, zapewnienie sprawnego potgczenia pomiedzy
znaczacymi weztami kolejowymi.

% |stotne potaczenie osrodka przemystowego todzi z linig E 20, linia wazna z punktu widzenia transportu pasazerskiego.

® Linia istotna w obstudze zachodniej czesci Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego. Umozliwia sprawne potaczenie
Rybnickiego Okregu Weglowego z ciggiem C-E 65 w kierunku pétnocnym (porty).
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Budowa dodatkowej pary
torow na odc. Warszawa

Rembertéw — Sulejowek

Mitosna

45,

Prace na linii kolejowej nr
18 na odcinku Kutno —
Torun Gtéwny

feeder
line®

104,30

39,69

150,00

37 703,07

FS

46.

Prace na liniach
kolejowych nr 62, 660 na
odcinku Tunel — Bukowno
— Sosnowiec Ptd.

feeder
line'®*

82,70

36,42

219,51

37 922,58

FS

47.

Budowa nowej linii
kolejowej Podteze —
Szczyrzyc —
Tymbark/Mszana Dolha
oraz modernizacja
istniejacej linii kolejowej nr
104 Chabdéwka — Nowy
Sacz” w ramach projektu
~.Budowa nowej linii
kolejowej Podteze —
Szczyrzyc -
Tymbark/Mszana Dolha
oraz modernizacja odcinka
linii kolejowej Nowy Sacz —
Muszyna — granica
panstwa i Chabéwka —
Nowy Sacz

133,00

35,42

6 000,00

43 922,58

FS

48.

Prace na linii kolejowych nr
358 na odcinku
Czerwiensk — Gubin
(granica panstwa)

Pfeede
r line'®

49,30

35,29

197,00

44 119,58

FS

49.

Budowa potaczenia
kolejowego MPL
.Katowice” w Pyrzowicach
Z miastami aglomeracji
gornoslaskiej, odcinek
Katowice — Pyrzowice

35,00

34,95

1 600,00

45 719,58

FS

50.

Prace na linii kolejowej nr
94 na odcinku Krakéw
Ptaszéw — Skawina —
Oswiecim

61,60

34,33

250,00

45 969,58

FS

51.

Prace na linii kolejowej nr
139 na odcinku
Czechowice Dziedzice —
Bielsko Biata - Zwardon
(granica panstwa)

68,40

34,04

352,00

46 321,58

CEF

52.

Prace na liniach
kolejowych nr 97, 98, 99
na odcinku Skawina —
Sucha Beskidzka —
Chabéwka — Zakopane,
wraz z budowg tacznicy w

127,85

34,04

604,00

46 925,58

FS

190 | inia taczaca Wioctawek (zaktady azotowe) z siecig TEN-T.

%% | inia wyjazdowa dla transportu towarowego z Zagtebia Dabrowskiego i wsch. czesci GOP. taczy odcinki w sieci TEN-T.

192 | inia wykorzystywana w ruchu transgranicznym w potaczeniu Cottbus (sieci niemieckiej) z linia CE-59 i E-20. Jest to
proponowana trasa alternatywna korytarza towarowego nr 8 (wg Rozporzadzenia nr 913/2010).
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Suchej Beskidzkiej i
Chabdwce

53.

E-65,
E-30

Prace na podstawowych
ciggach pasazerskich (E
30i E 65) na obszarze
Slaska, etap lll: linia E 30
na odc. Chorzéw Batory —
Gliwice tabedy

26,53

33,42

1 100,00

48 025,58

CEF

54.

Prace na liniach
kolejowych nr 281, 766 na
odcinku Olesnica /
tukanéw — Krotoszyn —
Jarocin — Wrzesnia —
Gniezno

162,70

33,04

400,00

48 425,58

FS

55.

Prace na linii kolejowej nr
33 na odcinku Kutno —
Ptock

feeder

line

103

48,30

32,70

200,00

48 625,58

FS

56.

Budowa nowej linii
kolejowej w relacji Modlin —
Ptock

72,00

32,67

1 800,00

50 425,58

FS

57.

Prace na liniach
kolejowych nr 61, 567 na
odcinku Kielce —
Zelistawice

59,20

31,28

200,00

50 625,58

FS

58.

Prace na liniach
kolejowych nr 13, 513 na
odcinku Krusze / Tluszcz —
Pilawa

feeder

line

104

57,50

30,70

150,00

50 775,58

FS

59.

C-E 59

Prace na linii kolejowej C-E
59na odcinku Kamieniec
Zabkowicki — Miedzylesie

30,70

320,00

51 095,58

FS

60.

E-75

Prace na linii kolejowej E
75na odcinku Biatystok —
Suwatki — Trakiszki
(granica panstwa)

186,50

30,70

2 500,00

53 595,58

CEF

61.

Prace na liniach
kolejowych nr 18, 203 na
odcinku Bydgoszcz
Gtéwna — Pita Gtéwna —
Krzyz, etap I: prace na
odcinku Bydgoszcz
Gtéwna — Pita Gtéwna

81,60

30,70

350,00

53 945,58

FS

62.

Prace na liniach
kolejowych nr 18, 203 na
odcinku Bydgoszcz
Gtéwna — Pita Gtéwna —
Krzyz , etap ll: prace na
odcinku Pita Gtéwna —
Krzyz wraz z elektryfikacjg

58,00

30,67

650,00

54 595,58

FS

193 potaczenie rafinerii PKN Orlen w Plocku z linig E-20.
%4 | inia objazdowa w obstudze aglomeracji warszawskiej. Jest to proponowana trasa gtéwna korytarza towarowego nr 8 (wg

Rozporzadzenia nr 913/2010).
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7.3.1.2.

Lista projektéw kolejowych o znaczeniu makroregionalnym

Beneficjentem projektow kolejowych jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Numer Koszt Koszt 5
Lp. linii Nazwa projektu Liczba pkt. | catkowity calkovsflty ; A .
: : narastajaco | finansowania
kolejowej [min zf]
[min zi]
Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 EFRR W
1. 68, 565 | na odcinku Lublin — Stalowa Wola 75.17 350,00 350,00
. L J ramach PO PW
Rozwadow wraz z elektryfikacja
Prace na liniach kolejowych nr 25, 74,
78 na odcinku Stalowa Wola — EFRR w
2. 25,74, 78 Tarnobrzeg/Sandomierz — 72,67 118,00 468,00 ramach PO PW
Ocice/Padew
Prace na liniach kolejowych nr 32 na EFRR W
3 32 odcmky Biatystok - Bielsk Podlaski 70,17 120,00 588,00 ramach PO PW
(Lewki)
Prace na linii kolejowej nr 25 na EFRR W
4 25 odcinku Skarzysko Kamienna — 67,67 200,00 788,00 ramach PO PW
Sandomierz
Prace na linii kolejowej nr 31 na EFRR W
5 31 odcmk'u gr. wojewodztwa — Czeremcha 67,67 112,00 900,00 ramach PO PW
- Hajnéwka
Prace na linii kolejowej nr 52 Lewki - EFRR w
6 52 Hajnowka 55,17 85,00 985,00 ramach PO PW
Prace na linii kolejowej nr 216 na EFRR w
£ e odcinku Dziatdowo — Olsztyn 50,17 (1Y (B ramach PO PW
Prace na linii kolejowej nr 219 na EFRR w
8. 219 odcinku Efk — Szczytno 42,67 198,56 1321,66 ramach PO PW
Prace na linii kolejowej nr 68 na EFRR W
9 68 odcinku Stalowa Wola Rozwadow — 42.67 343,00 1 664,66 ramach PO PW
Przeworsk
Prace na linii kolejowej nr 25 na EFRR w
10. 25 odcinku Padew — Mielec — Debica 32,67 123,00 1 787,66 ramach PO PW
Prace na linii kolejowej nr 25 na EFRR w
11 G odcinku Konskie — Skarzysko 27,67 S0 ] ramach PO PW
Prace na linii kolejowej nr 30 na EFRR w
12. 30 odcinku Parczew — tukéw 21,67 202,00 2174,66 ramach PO PW
7.3.2. Lista projektéw drogowych

Beneficjentem projektow drogowych jest GDDKIA.

Strategiczng oceng oddziatywania na $rodowisko zostang objete wszystkie wymienione ponizej

inwestycje.
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Sieé - Koszt Zrodto
s : . catkowity dofinanso-
. TEN-T | Dlugosé¢ | Liczba | catkowity . ;
Lp. | Droga Ciag 106 . ciagu wania (CEF,
B/K/ [km] pkt. ciagu .
p105 [min zﬂlm narastajaco FS,EFRR,
[min zi] inne)
1. Al | Tuszyn - Pyrzowice® B 138,50 | 80,17 | 7653,77 | 765377 FSlinne
2. S7 | Gdansk — Warszawa B 238,22 | 74,72 | 14 350,90 | 22 004,67 FS
3. S8 | Radziejowice — Biatystok B 104,6 74,64 4 861,5 26 866,17 FS
4, S7 Warszawa — Krakow K 184,45 68,97 9 860,40 36 726,57 FS
5. | A18 |Olszyna - Golnice'® K 70,90 | 66,15 | 1176,40 | 37 902,97 inne
6. S5 Poznan — Wroctaw K 127,10 64,85 4 497,46 42 400,43 FS
7. S6 | Stupsk - Gdansk K 133,70 | 63,54 | 8733,90 | 51134,33 FS
111
8. S3 | Sulechéw — Legnica™® B 143,60 | 63,38 | 4764,01 | 55898,34 PECEF
(rezerwa)
9. S17 |Warszawa — Lublin B 126,40 | 62,81 | 4979,04 | 60877,38 FS
10. S5 | Nowe Marzy — Bydgoszcz K 73,9 61,29 | 2976,10 | 63 853,48 FS
11, | se1 |Obwodnica Augustowa—-gr. | g 385 | 5948 | 170510 | 6555858 CEF
Panstwa
12. | S19 |Lublin — Rzeszoéw B 1575 | 58,14 | 6848,7 | 72407,28 FS
13. | S2/A2 | Warszawa — Siedice*? B 79,40 | 57,59 | 10206,80 | 82 614,08 FS/ inne
I B | 15330 | 56,63 | 550690 | 88120,98 FRlEEs
obwodnica Augustowa (rezerwa)
15. S7 |Krakéw — Rabka K 16,70 | 56,42 | 3487,30 | 91 608,28 FS
16. S5 |Bydgoszcz — Poznan K 72,4 56,11 | 2905,16 | 94 513,44 FS
17. | S51 |Olsztyn - Olsztynek™* P 13,30 | 55,42 483,50 94 996,94 EFRR

%% B _ sie¢ bazowa TEN-T, K — sie¢ kompleksowa TEN-T, P — poza siecig TEN-T.
% Dlugosé ciagu jest spojna z zat. 5 do PBDK na lata 2011-2015,w odniesieniu do wskazanych w pkt 7.4.3. DI projektow
drogowych.
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Drogowego wskazanymi w z zat. 5 do PBDK na lata 2011-2015.
%80 dofinansowania ze $rodkéw UE zostat przewidziany odcinek A1: Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy, ktory
bgdzie realizowany ze $rodkéw FS.
19 Inwestycja nie jest przewidziana do finansowania ze $rodkéw UE.

Koszt catkowity ciggu uwzglednia wartosci kosztorysowe, ktére nie sg rownoznaczne z przeptywami Krajowego Funduszu

19 jedynie odc. Nowa Sdl — Legnica planowany do finansowania w ramach listy rezerwowej do CEF.

"projekt zostat wskazany, jako rezerwowy do CEF, w celu sprawniejszego przygotowania do konkursu CEF (np. w 2014 r.),
Biorac pod uwage ryzyko braku uzyskania dofinansowania ze s$rodkéw CEF, przy symulacjach wykorzystania srodkéw,
inwestycja ta rowniez uwzgledniana jest w alokacji Srodkéw polityki spdjnosci (FS).

2D dofinansowania ze $rodkéw UE zostat przewidziany odcinek S2 wezet Putawska — wezet Lubelska, ktory bedzie
realizowany ze $rodkéw FS.

"3projekt zostat wskazany, jako rezerwowy do CEF, w celu sprawniejszego przygotowania do konkursu CEF (np. w 2014 r.),
Biorgc pod uwage ryzyko braku uzyskania dofinansowania ze srodkéw CEF, przy symulacjach wykorzystania srodkéw,
inwestycja ta rowniez uwzgledniana jest w alokacji Srodkéw polityki spdjnosci (FS).

4 Inwestycja jest przewidziana do finansowania ze $rodkéw EFRR.
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18. | S1 |Pyrzowice — Bielsko Biata'*® 56,10 | 55,18 | 3669,70 | 98 666,64 FS

19. | S6 [Szczecin - Koszalin 137,90 | 53,73 | 3224,82 | 101 891,46 FS

20. | S6 |Stupsk — Koszalin 66,10 | 53,61 | 192590 | 103817,36 FS

21. | S3 |Swinoujscie - Szczecin''® 53,30 | 52,16 | 225550 | 106 072,86 FS

22. | S12 |Radom — Lublin 75,00 | 51,95 | 2426,40 | 108 499,26 FS

23. | S74 |[Sulejow — Kielce 72,30 | 45,15 | 3396,78 | 111 896,04 FS

24. S12 | Lublin — Dorohusk 75,30 44,73 3684,00 | 115 580,04 FS

25. | S14 |Zach. Obw. kodzi (A2-S8) 28,94 | 4426 | 1656,30 | 117 236,34 EFRR
26. | S10 |Torun - Bydgoszcz 50,40 | 43,18 | 2051,60 | 119 287,94 FS

27. | s69 g;er,:ssl,fxeﬁa*a -or 850 | 4253 | 168183 | 120969,77 | eFZ i/ rSvi)FllB
28. | S74 |Kielce — Nisko 127,30 | 41,76 | 6147,10 | 127 116,87 FS

29. | S10 |Pita— Szczecin 114,10 | 41,71 | 314550 | 130 262,37 FS

30. | S11 |Poznan — Kepno 109,00 | 41,45 | 4200,00 | 134 462,37 FS

31. | S10 [Ptonsk — Torun 137,40 | 40,62 | 463820 | 139100,57 FS

32. | S19 |Biatystok — Lublin 238,60 | 40,44 | 9604,90 | 148 705,47 FS

33. | S3 [Legnica- Lubawka™ 67,20 | 40,20 | 3912,20 | 152 617,67 Tzzce'f;;z)o
34. | S11 |Pita— Poznan 94,30 | 39,92 | 3790,00 | 156 407,67 FS

35. | S2/A2 |Siedice — gr. panstwa™ 86,70 | 39,89 | 4663,80 | 161 071,47 inne

"5Ciag bedzie realizowany w dalszej kolejnosci m.in. z uwagi na: wystepowanie wysoko przepustowego alternatywnego
potaczenia, brak spetnienia kryterium rozwoju portéw morskich, brak spetnienia kryterium potozenia w Polsce Wschodniej, czy
brak potgczenia ze stolicg. Ponadto odcinek Kosztowy - Bielsko Biata o dt. ok. 40 km i koszcie ok. 1,8 mid zt nie spetnia
kryterium gotowosci projektu do realizacji, poniewaz nie posiada ani decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewzigcia ani zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.
18Ciag bedzie realizowany w dalszej kolejnosci m.in. z uwagi na: niski poziom natezenia ruchu ciezarowego oraz ruchu ogdtem
(ponizej 20% punktéw mozliwych do uzyskania w ramach powyzszych kryteridw), brak spetnienia kryterium potozenia w Polsce
Wschodniej, czy brak potaczenia ze stolicg, brak spetnienia kryterium gotowosci projektu do realizaciji.
"Finansowanie w ramach CEF, pod warunkiem porozumienia strony polskiej i strony stowackiej ws. realizacji odcinka
transgranicznego.
18projekt zostat wskazany, jako rezerwowy do CEF, w celu sprawniejszego przygotowania do konkursu CEF (np. w 2014 r.),
Biorac pod uwage ryzyko braku uzyskania dofinansowania ze s$rodkéw CEF, przy symulacjach wykorzystania srodkéw,
inwestycja ta rowniez uwzgledniana jest w alokacji srodkéw polityki spdjnosci (FS).

°Finansowanie w ramach CEF, pod warunkiem porozumienia strony polskiej i strony czeskiej ws. realizacji odcinka
transgranicznego.
2projekt zostat wskazany, jako rezerwowy do CEF, w celu sprawniejszego przygotowania do konkursu CEF (np. w 2014 r.),
Biorac pod uwage ryzyko braku uzyskania dofinansowania ze srodkéw CEF, przy symulacjach wykorzystania srodkéw,
inwestycja ta rowniez uwzgledniana jest w alokacji Srodkéw polityki spdjnosci (FS).
2Ciag bedzie realizowany w dalszej kolejnosci m.in. z uwagi na: niski poziom natezenia ruchu ciezarowego oraz ruchu ogétem,
brak spetnienia kryterium kontynuacji ciggu, brak spetnienia kryterium rozwoju portéw morskich. Inwestycja nie jest
przewidziana do finansowania ze $rodkéw UE.
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36. S19 |gr. panstwa — Biatystok (S8) K 83,70 38,76 | 3194,10 | 164 265,57 FS
37. S12 | Piotrkéw Tryb. — Radom K 91,50 37,23 | 3527,00 | 167 792,57 FS
38. S10 |Bydgoszcz - Pita K 71,80 36,92 | 2866,70 | 170 659,27 FS
39. S17 |Lublin — Hrebenne K 113,30 36,69 | 5720,50 | 176 379,77 FS
40. S19 |Rzeszéw — gr. Panstwa K 85,40 36,59 | 8880,40 | 185 260,17 FS
41. S11 [Kepno — Katowice K 165,80 35,26 | 5368,60 | 190 628,77 FS
42. S11 [Koszalin - Pita K 80,50 35,11 2 475,20 | 193 103,97 FS
7.3.3. Lista projektow morskich
Strategiczng oceng oddzialtywania na $rodowisko zostang objete wszystkie wymienione ponizej
inwestycje.
Projekt Koszt Zrodlo
i : Koszt . dofinansowa
. - multim | Liczba . catkowity :
Lp. |Nazwa projektu Beneficjent catkowity ; -nia (FS,
odalny | pkt. narastajaco . .
122 [min zf] CEF, srodki
[min zi] .
krajowe)
Modernizacja wejscia do portu Urzad Morski FS, srodki
L wewnetrznego (w Gdansku). Etap Il w Gdyni 94 150,00 150,00 krajowe
Modernizacja toru wodnego . . .
2. Swinoujécie—Szczecin do gtebokosci Hizad Mo_r S.kl 92 1 384,98 1 534.98 FS, .SrOdk'
12 5m w Szczecinie ' krajowe
Modernizacja uktadu falochronéw Urzad Morski FS, srodki
3. ostonowych Portu Péthochego w Gdyni 90 660,00 2194,98 krajowe
Modernizacja toru wodnego do Portu | Urzad Morski FS, srodki
& Pétnocnego w Gdyni 2 — 2294,98 krajowe
Budowa Nabrzeza Pétnocnego przy Mf)?sriiaé%o
5. |falochronie pétwyspowym w Porcie Portu Gdansk 82 54,00 2 348,98 CEF
Zewnetrznym
S.A.
Modernizacja toru wodnego, Zarzad
rozbudowa nabrzezy oraz poprawa Morskiego
e warunkow zeglugi w Porcie Portu Gdansk TAK =2 200 2710,98 =
Wewnetrznym w Gdansku S.A.
Przystosowanie infrastruktury
7. | Terminalu Promowego w Swinoujéciu | ZMPSIS S.A. | TAK 82 127,80 2 838,78 CEF
do obstugi transportu intermodalnego
Poprawa dostepu kolejowego do
8. | portéw morskich w Szczecinie i PKP PLK S.A.| TAK 82 463,00 3301,78 CEF
Swinoujsciu
Poprawa dostepu kolejowego do
9. portu morskiego w Gdyni PKP PLK S.A.| TAK 82 650,00 3951,78 CEF
Poprawa dostepu do portu w 2 FS, srodki
10 Szczecinie w rejonie Kanatu AP, | TR 2 ALY 4 151,78 krajowe

12273 projekt multimodalny uwazany jest projekt, ktdrego celem jest integracja dwoch lub wiecej gatezi transportu w zwiazku z

multimodalnymi funcjami portéw morskich.
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Debickiego

Poprawa infrastruktury kolejowego

11. dostepu do portu Gdarisk PKP PLK S.A.| TAK 82 800,00 4 951,78 CEF
Budowa publicznego terminalu . FS, srodki
12, promowego w porcie Gdynia ZIIP CEhIE: RIS e AN 5071,78 krajowe
Poprawa dostepu do portu w ) FS. $rodki
13. | Szczecinie w rejonie Basenu ZMPSIS S.A. TAK 82 200,00 5271,78 K "
. rajowe
Kaszubskiego
ZMP Gdynia
— o . (Etap 1),
Pog+Qb!en|e toru podejsciowego i Urzad Morski FS, srodki
14. | akwenéw wewnetrznych Portu 80 220,00 5 491,78 krai
Gdynia Etapy I-1ll (B ), 20617 rajowe
Gdynia (Etap
1)
Prace na alternatywnym ciggu
transportowym Bydgoszcz —
15. Trojmiasto, obejmujacym linie 201 i PKP PLK S.A.| TAK | 77,33 | 250,00 5 741,78 FS
203, etap |
Prace na alternatywnym ciggu
transportowym Bydgoszcz —
16. Trojmiasto, obejmujacym linie 201 i PKP PLK S.A.| TAK | 77,33 | 367,00 6 108,78 FS
203, etap Il — wraz z elektryfikacjg
Rozbudowa i modernizacja ) FS. $rodki
17. |infrastruktury technicznej w portach w | ZMPSIS S.A. 72 96,00 6 204,78 K -
L T ' rajowe
Szczecinie i Swinoujsciu
Przebudowa Estakady Urzad Miasta
18. | Kwiatkowskiego w Gdyni do petnej & ; TAK 72 200,00 6 404,78 CEF
o w Gdyni '
nosnosci TEN-T
. L Zarzad
Rozbudo_vya i m_oder_mzacla sieci Morskiego FS/CEF
19. | drogowej i kolejowej w Porcie A TAK 72 150,00 6 554,78
i Portu Gdansk ' (rezerwa)
Zewnetrznym w Gdansku SA
Rozbudowa infrastruktury portowej w ES. srodki
20. | Kanale Debickim w porcie w ZMPSIS S.A. TAK 72 150,00 6 704.78 '
. ' krajowe
Szczecinie
Przebudowa nabrzezy w Porcie . FS, srodki
21. Gdynia - Etap 11 i Il ZMP Gdynia TAK 72 220,00 6 924,78 Krajowe
Budowa stanowiska statkowego do ’ S srodki
22. | eksportu LNG w porcie zewnetrznym | ZMPSIS S.A. 72 70,00 6 994,78 '
NS krajowe
w Swinoujsciu
Rozbudowa terminalu morskiego - Zarzad
poprawa dostepu do terminalu od Morskiego FS, srodki
23. strony lgdu oraz budowa nabrzezy w Portu Police TAK 1 71,33 193,73 718851 krajowe
Police Sp. z 0.0.
Zintegrowany system oznakowania . ; .
. . : Urzad Morski FS, srodki
24, nawigacyjnego z elementami e- w Gdyni 70 40,00 7 228,51 krajowe
Navigation
Budowa systemu GMDSS Urzad Morski FS, srodki
25 administracji morskiej w Gdyni 70 70,00 729851 krajowe
Przebudowa wejscia do portu w Urzad Morski FS, srodki
28 Elblagu w Gdyni i A0 7500,28 krajowe
Rozbudowa dostepu kolejowego do . FS, srodki
21, zachodniej czesci Portu Gdynia ZMP Gdynia TAK 70 28,00 7528,28 krajowe
Modernizacja dostepu drogowego do
o8, Portu w Szczecinie: przebudowa Gmina Miasto TAK 70 220,00 7748.28 CEE

uktadu komunikacyjnego w rejonie
Miedzyodrza

Szczecin
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Sprawny i przyjazny $rodowisku

: Gmina Miasto FSICEF(rezer

29. QOs_tQp .d’o _mfrastruktury Portu w Swinoujécie TAK 70 91,50 7 839,78 wa)
Swinoujsciu - etap |
Sprawny i przyjazny srodowisku . .

30. |dostep do infrastruktury Portu w G’ml_na I\/_Il'agto TAK 70 51,70 7 891.48 FOICER
PR Swinoujscie ' (rezerwa)
Swinoujsciu - etap |l
Gdansk Port Pétnocny - budowa
portu schronienia dla statkow
znajdujacych sie w . . .

31. | niebezpieczenstwie i zagrazajacych Urzad MOF'SkI 70 480,00 8 371.48 FS, §rodk|

. w Gdyni ' krajowe
katastrofg ekologiczng wraz z
infrastrukturg falochronu ostonowego
oraz zaporg przeciwrozlewowg
Przebudowa istniejacych nabrzezy,
budowa nabrzeza typu ciezkiego Urzad Miasta FS, srodki

e wraz z drogg dojazdowag na potrzeby Dartowo TAK et S0 8414,48 krajowe
portu morskiego w Dartowie
Rozbudowa terminalu paliwowego na . FS, srodki

33, falochronie Portu Gdynia ZMP Gdynia 66 50,00 846448 krajowe
Przebudowa wejscia do Portu Urzad Morski FS, srodki

34. Dartowo w Stupsku 64 220,00 8684,48 krajowe

35, | Budowa nabrzeza gigbokowodnegow | i s s A | TAK | 62 | 300,00 | 8oga4s FS, srodki
porcie zewnetrznym w Swinoujs$ciu ' krajowe
Budowa Nabrzeza Refulacyjnego na Z:/Ir;?;dkiZo;tu FS. $rodki

36. | potrzeby obstugi statkéw handlowych 9 TAK 62 40,00 9 024.48 "

. Dartowo Sp. z ' krajowe
w Porcie Dartowo 0.0
Budowa infrastruktury portowej w ] FS. srodki

37. | Basenie Goérnoslaskim w porcie w ZMPSIS S.A. TAK 62 90,00 0 114.48 T

- ' krajowe
Szczecinie
Budowa infrastruktury portowej do
odbioru sciekéw sanitarnych oraz . FS, srodki

Sl zasilania statkdw w energie 2P il e S 9164,48 krajowe
elektryczna.

Gmina Miasto
. . Elblag/ ; .
30. Budowa obrotnicy dla statkow w Zarzad Portu 62 5.00 9169.48 FS, _srodk|
Elblagu . ' krajowe
Morskiego
Sp. z o0.0.
. Urzad Morski FS, srodki

40. | Przebudowa wejscia do Portu Ustka w Stupsku 62 205,00 9 374,48 krajowe
Realizacja Obwodnicy Pétnocnej Urzad Miasta FS, srodki

4L Aglomeracji Tréjmiejskiej Gdynia TAK 62 1100,00 10 474,48 krajowe
Przebudowa wejscia potudniowego Urzad Morski FS, srodki

42. do portu w Gdyni w Gdyni a e 1107448 krajowe
Rozbudowa terminalu barkowego — Mi?sriﬁécz:]o S $rodki

43. | poszerzenie torL_J dojsciowego i Portu Police TAK 55,33 38,80 11 113,28 krajowe
budowa nabrzezy

Sp. z 0.0.
Modernizacja nawierzchni torowej
bocznicy kolejowej Portu Morskiego w | Gmina Miasto FS, srodki
44. Kotobrzegu wraz z przebudowg ul. Kotobrzeg TAK >4 380 1111928 krajowe
Towarowej prowadzacej do portu
Gmina Miasto
Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg lub FS, srodki
45. Kotobrzeg od strony ladu. Etap IlI GDDKIA TAK 54 100,00 1121928 krajowe
Oddziat w
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Szczecinie
(zgodnie z
listem
intencyjnym)
Gmina Miasto
: : - Elblag/ . :
46. Budo_wa bocznicy kolejowej i Zarzad Portu | TAK 50 100,00 11 319.28 FS, grodk|
terminalu nr 2 w Elblagu . ' krajowe
Morskiego
Sp. z 0.0.
Budowa mostéw na rzece Elblag i Gmina Miasto ES. érodki
47. | Kanale Jagiellonskim wraz z uktadem | Elblag/ Gmina | TAK 52 90,00 11 409,28 kr,a'owe
komunikacyjnym Elblag )
Termi . . . Zarzad Portu
erminal pasazerski modernizacja . . .
48 odejscia promowego przy nabrzezu ST TAK 52 6,00 75 I
- | Podel P 90 przy Kotobrzeg Sp. ' 1141528 krajowe
Ro-Ro
Z 0.0.
Przebudowa lokalnych zrédet energii
cieplnej z wykorzystaniem energii FS. srodki
49. | odnawialnej oraz budowa urzadzen ZMP Gdynia 52 20,00 11 435,28 kr,a'owe
wytwarzania energii ,zielonej” (Etap | i !
1))
. m. Elblag/
Budowa nowego nabrzeza przy ul. . .
50. | Radomskiej przedtuzenie terminala Lz _Portu TAK 52 15,00 11 450.28 - .SrOdk'
Morskiego ' krajowe
sktadowo- przetadunkowego
Sp. z 0.0.
7.3.4. Lista projektow wodnych srédlgdowych
Strategiczng oceng oddziatywania na $rodowisko zostang objete wszystkie wymienione ponizej
inwestycje.
Koszt Zrédto
Liczba Koszt catkowit dofinansowa-
L.p. Nazwa projektu Beneficjent catkowity y nia (CEF, FS,
pkt. narastajaco : .
[min zi] [min zi] srodki
krajowe)
Remont i modernizacja zabudowy
regulacyjnej Odry swobodnie ptynace;j -
1 odbudovya |_modern|zaCJa zabudowy RZGW _ 92.00 509,00 509,00 FS
regulacyjnej — w celu przystosowanie we Wroctawiu
odcinka Odry od Malczyc do ujscia
Nysy tuzyckiej do Il klasy drogi wodnej
Prace modernizacyjne na Odrze RZGW
2. |granicznej w celu zapewnienia W Szczecinie 82,00 176,80 685,80 FS
zimowego lodotamania
Remont i modernizacja zabudowy RzZGW
3. regulacyjnej na Odrze granicznej w Szczecinie 82,00 190,00 875,80 FS
Modernizacja $luz odrzanskich na
Kanale Gliwickim, na odcinku RZGW
4. |w zarzadzie RZGW Gliwice - - 75,50 100,00 975.80 FS
. . w Gliwicach '
przystosowanie do Il klasy drogi
wodnej - Etap Il
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Stopien Brzeg Dolny — roboty

RZGW

5. remoptowo —modernizacyjne na we Wroclawiu 75,50 40,00 1 015,80 FS
stopniu, Etap Il
Modernizacja jazéw odrzanskich na
odcinku
w zarzgdzie RZGW Wroctaw - woj.
opolskie, etap I; (Januszkowice,
Wréblin, Zwanowice) RZGW
e Modernizacja jazéw odrzanskich na we Wroctawiu (Y ALY 1215,80 =
odcinku
w zarzgdzie RZGW Wroctaw - woj.
opolskie, etap Il; (Krepna, Groszowice,
Dobrzen)
Urzad Zeglugi ES. srodki
7. | Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry Srédladowej | 69,50 20,00 1 235,80 kr’a'owe
w Szczecinie J
Modernizacja 3 dtugich sluz
pociggowych z ich awanportami
i sterowniami na stopniach wodnych:
Januszkowice, Krapkowice i Opole, RzZGW
£ oraz rewitalizacja sluz krétkich we Wroctawiu B0 B0 1300,80 R~
dla ciggtosci zeglugi srédladowej —
przystosowanie Odry do Il klasy drogi
wodnej
Budowa jazu klapowego na stopniu
wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rz. RZGW
9. Odry z uwzglednieniem obiektow we Wroctawiu 69,50 85,00 1 385,80 FS
towarzyszacych.
Modernizacja stopnia wodnego Redzin RZGW
10. | na Odrze w km 260,7 — przystosowanie . 69,50 50,00 1 435,80 FS
. . we Wroctawiu ’
do Il klasy drogi wodnej
Odbudowa budowli regulacyjnych na RzZGW
1 Doinej Wisle w km 933 - 847 w Gdansky | %0 | 7000 1505,80 FS
Odbudowa budowli regulacyjnych na RzZGW
12. | Dolnej Wisle w km 847 -772 w Gdansky | 8%°0 | 96,00 1 601,80 =
Odbudowa budowli regulacyjnych na RzZGW
13- | Dolnej Widle w km 772 - 718 w Gdansku | 89°0 96,00 1697.,80 FS
Budowa stopnia wodnego na Wisle RZGW
14. ponizej Wtoctawka, element $Sluza w Gdansku RZE8 SA00Y 1867,80 =
Modernizacja drogi wodnej rzeki Wisty
od km 0+000 do km 92+600 RZGW
15. wraz z poprawg bezpieczehstwa w Krakowie 60,75 91,00 1 958,80 FS
obiektéw hydrotechnicznych
Modernizacja sluz zeglugowych RZGW
16. | na drodze wodnej Nogatu i Szkarpawy X 60,75 20,00 1 978.80 FS
. s w Gdansku '
i Martwej Wisty
Rewitalizacja Brdy skanalizowanej RZGW
17. |wraz z przebudowg obiektéw W Gdansku 60,75 35,00 2 013,80 FS

Bydgoskiego Wezta Wodnego
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Modernizacja budowli
hydrotechnicznych na Kanale
Bydgoskim, na odcinku RZGW
18. |od km 14,8 do km 38,9 obejmujaca . 60,75 59,50 2 073,30 FS
X ) iy w Poznaniu !
$luzy: Okole, Czyzkoéwko, Prady,
Osowa Gora, Jozefinki i Nakto Wschod
oraz jaz Jozefinki
Rewitalizacja szlaku zeglownego
Kanatu Bydgoskiego i Noteci dolnej RZGW
19. |skanalizowanej (od km 14,8 do km . 60,75 174,00 2 247,30 FS
. . . w Poznaniu ’
176,2) do parametréw drogi wodnej
Il klasy
Modernizacja budowli
hydrotechnicznych na drodze wodnej RZGW
20. Noteci dolnej skanalizowanej, w Poznaniu 60,75 238,00 2 485,30 FS
od km 38,9 do km 176,2
Modernizacja Kanatu Gliwickiego - RZGW
21. | szlaku zeglownego i jego ubezpieczen . 59,50 600,00 3085.30 FS
w Gliwicach '
brzegowych
Odbudowa budowli regulacyjnych i
roboty regulacyjne na Warcie od km 0,0
(m. Kostrzyn n/Odra) do km 68,2 RZGW
22. | (m. Santok) i na Noteci dolnej W Poznaniu 50,75 120,00 3 205,30 FS
swobodnie ptynacej (od km 176,2 do
km 226,1) dla przywrécenia
parametréw Il klasy drogi wodnej
Modernizacja Kanatu Gliwickiego - RZGW
23. |urzadzen i obiektow funkcjonalnie o 49,50 200,00 3 405,30 FS
. . w Gliwicach '
zwigzanych z kanatem zeglugowym
Budowa infrastruktury postojowo-
o4, .cumO\.Nnicz.ej na Odrze dolnej _ RZGW _ 37.00 20,00 3 425,30 FS
i granicznej oraz nowe oznakowanie w Szczecinie '
szlaku zeglugowego
Budowa stopnia wodnego Niepotomice RZGW
25, na gérnej Wisle w Krakowie 32,50 500,00 3925,30 FS
7.4. Project pipeline
7.4.1. Project pipeline dla projektéw kolejowych'®®
Beneficjentem projektow kolejowych jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Data Data
opracowania/ uzyskania Planowana
uaktualnienia decyzji data Planowana
SW lub srodowiskowe | ogtoszenia data
Lp. | Ciag Nazwa projektu planowana j/ planowana pierwszego zakonczenia
data data przetargu na roboét
opracowania/ uzyskania roboty budowlanych
uaktualnienia decyzji budowlane

SW124

srodowiskowe

123

124 Studia Wykonalnosci obejmujg Analize Kosztow i Korzysci

96

Przedstawiony harmonogram jest aktualny na dzien sporzadzenia dokumentu i bedzie podlega¢ aktualizac;ji.




RI7S

C-E-59

Prace na linii kolejowej C-E 59 na
odcinku Wroctaw Brochow /
Grabiszyn - Gltogoéw - Zielona Gora -
Rzepin - Szczecin Podjuchy

Q4 2015

Q2 2016

2016

2020

E-65,
E-30

Prace na podstawowych ciggach
pasazerskich (E 30 i E 65) na
obszarze Slaska, etap I: linia E 65
na odc. Bedzin - Katowice - Tychy -
Czechowice Dziedzice -
Zebrzydowice

Q2 2016

Q3 2015

2017

2021

E-30

Prace na linii kolejowej E 30 na
odcinku Kedzierzyn Kozle - Opole
Zachodnie

Q4 2015

Q2 2016

2016

2018

E-65,
E-30

Prace na podstawowych ciagach
pasazerskich (E 30 i E 65) na
obszarze Slaska, etap Il: linia E 30
na odc. Katowice - Chorzéw Batory
oraz Gliwice £abedy

Q4 2013

Q4 2014

Q3 2015

2018

E-59

Prace na linii kolejowej E 59 na
odcinku Poznan Gtéwny- Szczecin
Dabie

Q2 2014

Q4 2014

Q3 2016

2020

Prace na linii kolejowej nr 8, odcinek
Warka - Radom (Lot: C, D, E)

Q3 2007
RSW Q4 2015

Q12017

Q2 2015

2019

Prace na linii kolejowej nr 7
Warszawa Wschodnia Osobowa -
Dorohusk na odcinku Warszawa -
Otwock - Deblin - Lublin

Q3 2011

Q32012

2016

2020

E-59

Prace na linii kolejowej E 59 na
odcinku Wroctaw — Poznan, etap IV,
odcinek granica wojewddztwa
dolnoslaskiego - Czempin

2011
RSW - Q2 2014

Q4 2009

Q2 2014

2019

E-75

Prace na linii E 75 na odcinku
Sadowne - Biatystok wraz z
robotami pozostatymi na odcinku
Warszawa Rembertéw - Sadowne

Q4 2008 RSW
Q2 2014

Q4 2009
(waj.
mazowieckie)
Q3 2015
(woj. podlaskie)

Q12016

2020

10.

Prace na linii kolejowej nr 93 na
odcinku Trzebinia - Oswiecim -
Czechowice Dziedzice

Q4 2013

Q4 2014

Q32015

2018

11.

Prace na liniach kolejowych nr 138,
161, 180, 654, 655, 657, 658, 699
na odcinku Dorota / Chorzéw Stary -
Mystowice Brzezinka - Oswiecim

Q4 2013

Q4 2014

Q32015

2018

12.

Prace na linii Srednicowej w
Warszawie na odcinku Warszawa
Wschodnia - Warszawa Zachodnia

Q4 2015

Q2 2010

2016

2022

13.

E-30

Prace na linii kolejowej E 30 na
odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy
— Rudzice wraz z dobudowg toréow
linii aglomeracyjnej

Q2 2015

Q2 2015

2016

2020

14.

C-E-20

Prace na linii kolejowej C-E 20 na
odcinku towicz Gtéwny -

Q3 2015

Q4 2012

2016

2018

2% Dla projektow, w ktdrych termin ogloszenia przetargu na roboty jest odlegty od daty uzyskania decyzji Srodowiskowej, s3 juz

prowadzone prace projektowe i przewidywane jest odpowiednio wczesniejsze uzyskanie pozwolen na budowe.
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Skierniewice

15.

C-E-65

Prace na linii kolejowej C-E 65 na
odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie
Gory - Karsznice - Inowroctaw -
Bydgoszcz - Maksymilianowo

Q4 2015

Q2 2016

2016

2020

16.

C-E-30

Prace na linii kolejowej C-E 30 na
odcinku Opole Groszowice - Jelcz -
Wroctaw Brochow

Q3 2015

Q12016

Q4 2015

2018

17.

Prace na linii kolejowej nr 146 na
odcinku Wyczerpy - Chorzew
Siemkowice

Q3 2015

Q1 2016

Q4 2015

2018

18.

Udroznienie todzkiego Wezta
Kolejowego (TEN-T), etap II,
odcinek todz Fabryczna — £6dz
Kaliska/k6dz Zabieniec

Q3 2015

Q4 2012

2016

2020

19.

Prace na liniach kolejowych nr 140,
148, 157, 159, 173, 689, 691 na
odcinku Chybie - Zory - Rybnik -
Nedza / Turze

Q4 2013

Q4 2014

Q3 2015

2018

20.

E-20

Poprawa przepustowosci linii
kolejowej E 20 na odcinku
Warszawa - Kutno, etap I: Prace na
linii kolejowej nr 3 na odc.
Warszawa — granica LCS towicz

Q2 2011
RSW Q3 2015

Q2 2012

2016

2017

21.

C-E-65

Prace na linii kolejowej C-E 65 na
odcinku Bydgoszcz - Tczew

Q4 2015

Q3 2016

2017

2020

22.

C-E-20

Prace na obwodnicy towarowej
Poznania

Q32015

Q4 2015

2016

2019

23.

Prace na linii kolejowej nr 202 na
odcinku Gdynia Chylonia - Stupsk

Q32015

Q12016

2017

2020

24.

Prace na linii kolejowej nr 1 na
odcinku Czestochowa - Zawiercie

Q32015

Q12016

Q4 2015

2018

25.

Prace na linii kolejowej nr 289 na
odcinku Legnica - Rudna
Gwizdanow

Q32015

Q12016

Q32015

2017

26

E-20

Poprawa przepustowosci linii
kolejowej E 20 na odcinku
Warszawa Rembertow - Minsk
Mazowiecki, etap I: Prace punktowe
na posterunkach ruchu.

Q2 2011
RSW Q3 2014

Q2 2012

2016

2017

27.

Prace na linii obwodowej w
Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki
/ Warszawa Zachodnia - Warszawa
Gdanska)

Q2 2011
RSW - Q3 2014

Q2 2012

Q12016

2018

28.

Prace na liniach kolejowych nr 14,
811 na odcinku t.6dz Kaliska -
Zdunska Wola - Ostrow Wikp., etap
I: ¥6dz Kaliska - Zdunska Wola

Q3 2015

Q12016

2016

2018

29.

Prace na liniach kolejowych nr 14,
811 na odcinku t6dz Kaliska -
Zdunska Wola - Ostrow Wikp., etap
II: Zdunska Wola - Ostrow
Wielkopolski

Q3 2015

Q2 2016

Q4 2015

2018

30

E-20

Prace na linii kolejowej E 20 na
odcinku Warszawa - Poznan -
pozostate roboty, odcinek
Sochaczew - Swarzedz

Q1 2008
RSW - Q2 2014

Q3 2012

2015

2020
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Prace na linii kolejowej nr 38 na
odcinku Efk - Korsze wraz z
elektryfikacjg

Q3 2015

Q4 2015

2017

2019

32.

Prace na linii kolejowej nr 6 na
odcinku Biatystok - Sokétka -
Kuznica Biatostocka (granica
panstwa)

Q4 2015

Q4 2015

2016

2018

33.

Prace na linii kolejowej Warszawa
Witochy - Grodzisk Mazowiecki (linia
nr 447)

Q2 2011
RSW Q3 2014

Q2 2012

Q4 2015

2018

34

Elektryfikacja linii kolejowych nr 274,
278 na odcinku Wegliniec -
Zgorzelec

Q3 2015

Q3 2015

Q4 2015

2017

35.

Prace na linii kolejowej nr 143 na
odcinku Kluczbork - Olesnica -
Wroctaw Mikofajéw

Q3 2015

Q1 2016

2017

2020

36.

Prace na linii kolejowej nr 8 na
odcinku Skarzysko Kamienna -
Kielce - Koztéw

Q3 2015

Q12016

Q4 2015

2019

37.

Prace na linii kolejowej E 20 na
odcinku Siedlce - Terespol, etap Il -
LCS Terespol

Q4 2015

2009

Q12016

2018

38.

Prace na liniach kolejowych nr 15,
16 na odcinku t6dz Kaliska - Zgierz
- Kutno

Q3 2015

Q4 2015

2016

2018

39.

C-E-59

Prace na linii kolejowej C-E 59 na
odcinku Wroctaw - Kamieniec
Zabkowicki

Q4 2010
wymaga
aktualizacji

2016

2018

2020

40.

C-E-20

Prace na linii kolejowej C-E 20 na
odcinku Skierniewice - Pilawa -
tukow

Q32015

Q3 2015

2016

2018

41.

E-59

Prace na linii kolejowej E-59 na
odcinku Kedzierzyn Kozle - Chatupki
(granica panstwa)

Q4 2016

Q4 2016

2017

2019

42.

Prace na liniach kolejowych nr 14,
815, 816 na odcinku Ostrow Wikp. -
(Krotoszyn) - Leszno - Gtogéw wraz
z elektryfikacjg odcinka Krotoszyn /
Durzyn - Leszno - Gtogow

2016

Q32017

2018

2021

43.

Prace na liniach kolejowych nr 153,
199, 681, 682, 872 na odcinku
Toszek Poétnoc - Rudziniec Gliwicki -
Stare Kozle

Q32015

Q12016

Q4 2015

2018

44,

E-20

Poprawa przepustowosci linii
kolejowej E 20 na odcinku
Warszawa Rembertow - Minsk
Mazowiecki, etap Il: Budowa
dodatkowej pary toréw na odc.
Warszawa Rembertow — Sulejowek
Mitosna

Q2 2011
wymaga
aktualizacji

Q2 2012

2017

2020

45,

Prace na linii kolejowej nr 18 na
odcinku Kutno - Torun Giéwny

Q3 2015

Q4 2015

2017

2020

46.

Prace na liniach kolejowych nr 62,
660 na odcinku Tunel - Bukowno -
Sosnowiec Pid.

2016

2017

2018

2020

47.

Budowa nowej linii kolejowej
Podteze — Szczyrzyc -

Q4 2014/Q4
2015 (model

2015

2016

2021
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Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejgcej linii
kolejowej nr 104 Chabowka - Nowy
Sacz” w ramach projektu ,Budowa
nowej linii kolejowej Podteze —
Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja odcinka linii
kolejowej Nowy Sacz — Muszyna —
granica panstwa i Chabéwka —
Nowy Sacz

tradycyjny/
PPP)

48.

Prace na linii kolejowych nr 358 na
odcinku Czerwiensk - Gubin
(granica panstwa)

2017

2017

2018

2020

49.

Budowa potaczenia kolejowego MPL
.Katowice” w Pyrzowicach z
miastami aglomeraciji gérnoslaskiej,
odcinek Katowice - Pyrzowice

Q4 2010

2014

2016

2020

50.

Prace na linii kolejowej nr 94 na
odcinku Krakéw Ptaszow - Skawina
- Oswiecim

Q3 2015

Q12016

2017

2019

51.

Prace na linii kolejowej nr 139 na
odcinku Czechowice Dziedzice -
Bielsko Biata - Zwardon (granica
panstwa)

2016

2016

2016

2019

52.

Prace na liniach kolejowych nr 97,
98, 99 na odcinku Skawina - Sucha
Beskidzka - Chabowka - Zakopane,
wraz z budowg tacznicy w Suchej
Beskidzkiej i Chabéwce

Q3 2015

Q12016

2017

2020

53.

Prace na liniach kolejowych nr 281,
766 na odcinku Olesnica / Lukanow
- Krotoszyn - Jarocin - Wrzesnia -
Gniezno

2017

2017

2018

2020

54.

Prace na linii kolejowej nr 33 na
odcinku Kutno - Ptock

2016

2016

2016

2020

55.

E-65,
E-30

Prace na podstawowych ciagach
pasazerskich (E 30i E 65) na
obszarze Slaska, etap lll: linia E 30
na odc. Chorzéw Batory - Gliwice
tabedy

Q4 2013

Q4 2014

2019

2021

56.

Budowa nowej linii kolejowej w
relacji Modlin-Ptock

2016

2016

2017

2020

57.

Prace na liniach kolejowych nr 13,
513 na odcinku Krusze / Ttuszcz -
Pilawa

2018

2018

2019

2020

58.

Prace na liniach kolejowych nr 61,
567 na odcinku Kielce - Zelistawice

2016

2016

2016

2018

59.

C-E 59

Prace na linii kolejowej C-E 59 na
odcinku Kamieniec Zabkowicki -
Miedzylesie

Q4 2010
wymaga
aktualizacji

2016

2018

2020

60.

E-75

Prace na linii kolejowej E 75 na
odcinku Biatystok - Suwatki -
Trakiszki (granica panstwa)

2016

2016

2017

2020

61.

Prace na liniach kolejowych nr 18,
203 na odcinku Bydgoszcz Gitéwna -
Pita Gtéwna - Krzyz, etap |: prace na
odcinku Bydgoszcz Gtéwna - Pita

2017

2017

2018

2020
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Gtéwna

Prace na liniach kolejowych nr 18,
203 na odcinku Bydgoszcz Gtéwna -

62. Pita Gtéwna - Krzyz, etap Il: prace 2017 2017 2018 2020
na odcinku Pita Gtéwna - Krzyz wraz
z elektryfikacjg
7.4.2. Project pipeline projektéw kolejowych o znaczeniu makroregionalnym
Beneficjentem projektow kolejowych jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Data
opracowania/ | Data uzyskania | Planowana
uaktualnienia decyzji data Planowana
SW lub srodowiskowej/ | ogtoszenia data
Lp. Linia Nazwa projektu planowana planowana pierwszego | zakonczenia
data data uzyskania | przetargu na robét
opracowania/ decyzji roboty budowlanych
uaktualnienia | Srodowiskowej | budowlane
SW
Prace na liniach kolejowych nr
68, 565 na odcinku Lublin -
1. 68, 565 Stalowa Wola Rozwadéw wraz Q12016 Q12016 Q2 2016 Q4 2019
z elektryfikacjg
Prace na liniach kolejowych nr
25, 74, 78 na odcinku Stalowa
2. 25,74, 78 Wola - Tamobrzeg/Sandomierz Q3 2016 Q3 2016 Q4 2016 Q2 2020
- Ocice/Padew
Prace na linii kolejowej nr 25
3. 25 na odcinku Skarzysko Q3 2016 Q32016 Q4 2016 Q2 2020
Kamienna - Sandomierz
Prace na lini kolejowej nr 32 na
4, 32 odcinku Biatystok - Bielsk Q1 2016 Q1 2016 Q2 2016 Q4 2019
Podlaski (Lewki)
Prace na linii kolejowej nr 31
5. 31 na odcinku gr. wojewoédztwa — Q12016 Q1 2016 Q2 2016 Q4 2019
Czeremcha - Hajnéwka
Prace na linii kolejowej nr 52
6. 52 Lewki - Hajnéwka Q1 2016 Q1 2016 Q2 2016 Q4 2018
Prace na linii kolejowej nr 216
7. 216 na odcinku Dziatdowo - Olsztyn Q2 2016 Q2 2016 Q32016 Q1 2020
Prace na linii kolejowej nr 219
8. 219 na odcinku Elk - Szczytno Q3 2016 Q32016 Q4 2016 Q2 2020
Prace na linii kolejowej nr 68
9. 68 na odcinku Stalowa Wola Q3 2015 2017 2017 2020
Rozwadow - Przeworsk
Prace na linii kolejowej nr 25
10. 25 na odcinku Padew - Mielec - 2017 2018 2018 2021
Debica
Prace na linii kolejowej nr 25
11. 25 na odcinku Konskie - 2017 2018 2018 2021
Skarzysko
12. 30 Prace na linii kolejowej nr 30 Q3 2015 2017 2017 2020
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| na odcinku Parczew - tukéw |

7.4.3.

Project pipeline dla projektéw drogowych

126

Beneficjentem projektéw drogowych jest GDDKIA.

data
opracowania 2tz .
data / uzyskania
opracowania/ S decyzji planowana
o uaktualnieni . . planowana
uaktualnienia 2 SW lub srodowisko- data data
STES'* lub wej/ ogtoszenia'*® .
. . planowana . zakoncze-
L.p. | Droga Ciag/ Odcinek planowana planowana pierwsze-go ; A
data nia robot
data : data przetargu na
. opracowania : budowla-
opracowania/ . uzyskania roboty
o [ uaktualnie- . nych
uaktualn!ema nia SW/ SW decyzji budowlane
STES : srodowisko-
zawiera .
AKK'? wel
1. Al Tuszyn — Pyrzowice
odc. Pyrzowice —
koniec obw. Nie wymagany Q32014 Q1 2009 Q1 2014 Q3 2018
Czestochowy
2. S7 Gdansk — Warszawa
odc. Koszwaty —
Kazimierzowo Q32008 Q1 2015 Q1 2010 Q22014 Q4 2017
odc. Ostréda Potudnie
_ Olsztynek Q4 2006 Q22013 Q4 2009 Q22013 Q32017
odc. Ostréda Pin. —
Ostréda Pid. Q4 2006 Q22013 Q4 2009 Q22013 Q2 2017
odc. Mitomtyn —
Ostréda Péinoc Q4 2006 Q22013 Q4 2009 Q22013 Q2 2017
odc. Nidzica — Napierki Q1 2009 Q22013 Q3 2009 Q22013 Q2 2017
odc. Napierki — Plonsk Q2 2008 Q22017 Q32011 Q2 2016 Q32019

126 przedstawiony harmonogram jest aktualny na dzien sporzadzenia dokumentu i bedzie podlegaé aktualizacji.

27 studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe

128 \W przypadku GDDKiA SW nie jest dokumentem, na podstawie ktdrego podejmowane sg decyzje inwestycyjne. SW jest
opracowywane w celu przygotowania stosownych wnioskdéw o dofinansowanie. Harmonogram przygotowania SW wskazany
w Project pipeline jest dopasowany do procesu pozyskiwania $rodkéw UE, dlatego daty opracowania SW sg czesto pdzniejsze
od dat rozpoczegcia robot budowlanych. Natomiast dokumentem bedacym pierwsza analizg, stanowigca podstawe do podjgcia
decyzji o realizacji danego zadania inwestycyjnego jest Studium Techniczo-Ekonomiczo-Srodowiskowe przygotowywane na
wstepnym etapie koncepcyjnym danego projektu. W ramach STES wykonywane sg opracowania ekonomiczno-finansowe
dotyczace obliczen kosztéw, finasowania oraz uzasadnienia ekonomicznego przedsigwziecia. W ramach Project pipeline
Studium Wykonalno$ci nalezy rozumien jako kamien milowy w realizacji projektu. W tym kontekscie, dla kazdego z projektow
wskazano daty opracowania/ uaktualnienia, planowane daty opracowania/ uaktualnienia SW), ktére wyznaczajg rzeczywistg
dojrzatos¢ projektu w momencie uruchomienia programu. Realizacja tych terminéw bedzie decydowata o rzeczywistym stanie
zaawansowania projektu. SW zawierajg Analize kosztéw i korzysci (AKK).

129 poczawszy od poz. 22 wskazane daty realizacji projektow zostaly przyjete przy zatozeniu petnej dostepnosci $rodkéw
finansowych na opracowanie dokumentaciji przygotowawczej i realizacje inwestycji. Uzyskanie srodkéw finansowych umozliwi
rozpoczecie nastepujacych dziatan: ogtoszenie przetargéw na STES, Koncepcje Programowe oraz PFU. Przy szacowaniu
termindw wzieto réwniez pod uwage czas trwania postepowania przetargowego, czas niezbedny na uzyskanie decyzji
administracyjnych, czas realizacji umoéw przez wykonawcéw oraz czas niezbedny na rozliczenie projektu. Wszystkie
te dziatania i przyjete terminy sg rowniez zalezne od trybu realizacji inwestycji.
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odc. PloAsk — Czosnéw | W opracowaniu Q4 2016 Q1 2015 Q3 2016 Q3 2020
odc. Czosnéw — .
Warszawa W opracowaniu Q4 2016 Q1 2015 Q32016 Q32021
Radziejowice —
S8 | Bialystok
odc. Radziejowice —
Paszkow Q1 2009 Q32014 Q2 2014 Q4 2013 Q1 2018
odc. Marki — Drewnica Q4 2005 Q22014 Q4 2007 Q12013 Q2 2017
odc. Drewnica —
Radzymin Q2 2007 Q1 2014 Q4 2011 Q12013 Q3 2017
odc. koniec
odc. koniec obw.
obw. Wyszkowa -
Wyszkowa - | pocz. Obw.
pocz. Obw. Ostrowi
ode. Wvszkéw — ar Ostrowi Maz. | Maz. - Q4
Wi ) mgzowieckieg (') Q4 2007 Q2 2015 Q3 2010 - Q32014 2017
J: 9 odc. koniec | odc. koniec
obw. Ostrowi obw.
Maz. - gr. Ostrowi
Woj. Maz - Q4| Maz. - gr.
2014 Woj. Maz -
Q2 2018
odc. gr. woj.
mazowieckiego — Q1 2008 Q2 2015 Q4 2009 Q4 2013 Q3 2017
Zambréw
odc. Wisniewo —
Mezenin Q1 2008 Q1 2015 Q4 2009 Q32013 Q22017
odc. Mezenin — Jezewo Q1 2008 Q1 2015 Q4 2009 Q42013 Q32017
S7 Warszawa — Krakéw
g‘?_cé: Warszawa — obw. Q2 2008 Q32016 Q2 2011 Q12015 Q12019
jca
obw. Radomia Q1 2007 Q12014 Q1 2008 Q32013 Q4 2018
odc. Radom — gr. woj.
mazowieckiego Q4 2007 Q1 2014 Q2 2008 Q4 2009 Q4 2016
odc. gr. woj.
Mazowieckiego — Q4 2007 Q12014 Q12014 Q42013 Q32017
Skarzysko Kamienna
odc. w. Checiny —
Jedrzejow (pocz. Q1 2008 Q22014 Q3 2010 Q32013 Q22017
obwodnicy)
odc. Jedrzejow — gr. Q4 2007 Q2 2014 Q1 2009 Q2 2013 Q2 2017

woj. $wietokrzyskiego
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odc. gr. woj.

Swietokrzyskiego — Q12014 Q32016 Q4 2014 Q12017 Q32020
Szczepanowice
odc. Szczepanowice —
Widoma Q12014 Q32016 Q4 2014 Q12017 Q32020
odc. Widoma — Krakow
(w. Igofomska) Q12014 Q32016 Q4 2014 Q12017 Q32020
odc. Krakow w.
Igotomska, dk nr 79 —
w. Christo Botewa Q4 2007 Q32014 Q2 2007 Q22013 Q4 2017
(Rybitwy)
S5 Poznan — Wroctaw
odc. Poznan (wezet
Gluchowo) — Wroczyn Q4 2009 Q2 2015 Q32011 Q42013 Q32017
odc. Wroczyn —
Radomicko Q4 2009 Q2 2015 Q32011 Q4 2014 Q4 2017
odc. Radomicko — w.
Kaczkowo Q4 2009 Q2 2015 Q32011 Q4 2013 Q32017
odc. w. Korzensko —
Wroclaw (w. Widawa) Q2 2009 Q1 2015 Q3 2010 Q22013 Q4 2017
S6 Gdansk — Stupsk
Budowa obwodnicy Q12013 Q4 2016 Q32014 Q12016 Q2 2020
Metropolii Trojmiejskiej
odc. Lebork — obw.
Tréjmiasta Q3 2009 Q12017 Q2 2014 Q4 2015 Q3 2020
odc. Stupsk — Lebork Q32012 Q12017 Q32014 Q32015 Q1 2020
S3 Sulechéw — Legnica
odc. Il
jezdnia
obwodnicy
Gorzowa
Wielkopolski
odc. Sulechéw (wezet ego - Q3
Kruszyna) — Nowa Sdl, 2017
Il jezdnia; obw. Q3 2008, Q3 odc. Il
Gorzowa 2009 (Il jezdnia Q3 2009, Q3 jezdnia
Wielkopolskiego oraz Il obw. Q4 2015 2009; Q4 2009 Q22013 obwodnicy
jezdnia obw. Miedzyrzecz) Miedzyrzecz
Miedzyrzecza a- Q32017
odc.
Sulechéw
(w.
Kruszyna) -
Nowa Sdl -
Q32019
odc. Nowa Sdl (wezet
Nowe Miasto) — Q2 2009 Q4 2014 Q4 2009 Q32013 Q2 2018

Legnica (A4, wezet
Legnica Il)
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S17

Warszawa — Lublin

Odc.. w. Drewnica — w.
Zakret

W opracowaniu

Q4 2017

Q12015

Q4 2016

Q4 2020

odc. Warszawa w.
Zakret —w. Lubelska

Q4 2005

Q4 2014

Q4 2007

Q12015

Q12019

odc. W. Lubelska -
Garwolin

Q2 2008

Q4 2015

Q4 2010

Q4 2013

Q4 2018

odc. Garwolin — gr. woj.
lubelskiego

Q2 2008

Q4 2015

Q4 2010

Q3 2013

Q4 2018

odc. gr. woj.
mazowieckiego/
lubelskiego — w.
Moszczanka

Q2 2009

Q4 2015

Q2 2011

Q3 2013

Q4 2018

odc. w. Moszczanka —
Kuréow

Q2 2009

Q4 2015

Q2 2011

Q32013

Q4 2018

S5

Nowe Marzy -
Bydgoszcz

odc. w. Aleksandrowo -
Bydgoszcz (w. Biate
Btota)

Q1 2008

Q12016

Q32010

Q32014

Q32019

odc. Nowe Marzy -
w. Aleksandrowo

Q1 2008

Q12016

Q32010

Q32014

Q32019

10.

S61

Obwodnica Augustowa
— gr. panstwa

odc. potagczenie DK8
z w. Suwatki Potudnie

Q3 2010

Nie dotyczy

Q4 2011

Q3 2014

Q2 2015

odc. Obw. Suwaitk

Q3 2010

Q4 2014

Q4 2011

Q4 2014

Q32018

odc. obw. Suwatk —
Budzisko (panstwa) z
obw. Szypliszek

Q2 2014

Q4 2014

Q12015

Q4 2015

Q1 2020

11.

S19

Lublin — Rzeszéw

Odc. Lublin (w.
Dagbrowica) —
w. Konopnica

Q3 2004

Q1 2016

Q1 2009

Q4 2013

Q12017

odc. w. Konopnica —
Krasnik (w. Krasnik)

Q2 2010

Q12016

Q4 2013

Q2 2015

Q1 2020

odc. w. Krasnik —
koniec obw. Krasnika

Q2 2010

Q12016

Q4 2013

Q2 2015

Q1 2020

odc. koniec obw.
Krasnika — Janow
Lubelski

Q2 2010

Q12016

Q4 2013

Q2 2015

Q1 2020

odc. Kopce — w. Jonaki
— obw. m. Janoéw
Lubelski)

Q2 2010

Q1 2016

Q4 2013

Q2 2015

Q1 2020

odc. w. Lazek
Ordynacki — w. Zdziary

Q4 2012

Q1 2016

Q2 2014

Q4 2015

Q2 2020

odc. w. Zdziary — w.
Rudnik

Q4 2012

Q12016

Q2 2014

Q4 2015

Q2 2020
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odc. w. Nisko Potudnie

— w. Kamief} Q12013 Q12016 Q22014 Q4 2015 Q2 2020
odc. w. Kamien — w.
Sokolow Matopolski Q12013 Q1 2016 Q2 2014 Q4 2015 Q2 2020
odc. w. Sokotéw
Matopolski — Q1 2007 Q32015 Q4 2008 Q2 2013 Q32017
Stobierna
odc. Swilcza (DK4) — w.
Rzeszéw Potudnie Q1 2005 Q3 2015 Q4 2008 Q2 2013 Q3 2017
(Kielanéwka)
12. | S2/A2 |Warszawa — SiedIce
odc. S2 w. Putawska —
w. Lubelska Q3 2004 Q2 2015 Q2 2011 Q4 2013 Q1 2019
odc. wezet ,Lubelska”
(bez wezta) — wezet Q4 2009 Nie dotyczy Q4 2011 Q2 2016 Q2 2019
.Konik” (bez wezta)
odc. wezet ,Konik” (bez
wezia) — obw. Minska Q4 2009 Nie dotyczy Q4 2011 Q2 2016 Q1 2020
Maz.
13, s61 Ostréw Mazowecka -
obwodnica Augustowa
odc. Ostréw "
Maowiecka —t omza Q32011 Q2 2017 Q1 2014 Q12016 Q4 2020
odc. obw. Lomzy Q32011 Q2 2017 Q32014 Q2 2016 Q4 2020
odc. Lomza —Stawiski Q32011 Q32017 *Q1 2014 Q1 2016 Q2 2020
odc. Stawiski — N
Szezuczyn Q32011 Q32017 Q12014 Q12016 Q2 2020
odc. od w. "Szczuczyn" .
do w. "Szkocja" W opracowaniu Q3 2017 Q12014 Q4 2016 Q4 2019
14. S7 Krakéw — Rabka
Lubien — Rabka Q4 2008 Q2 2016 Q4 2013 Q2 2016 Q32021
15. S5 Bydgoszcz — Poznan
ggﬁ'b‘i"r’]' Biate Biota —w. Q1 2008 Q4 2015 Q3 2010 Q32014 Q3 2019
odc. Szubin — Q12008 Q4 2015 Q32010 Q32014 Q32019
Jaroszewo
odc. Jaroszewo —
Biskupin Q1 2008 Q4 2015 Q32010 Q32014 Q32019
Sdl\(/I:i ezlr’:c')” (w. Biskupin) | 51 2008 Q3 2016 Q3 2010 Q32014 | Q32019
odc. Mielno — Gniezno Q1 2005 Q32016 Q4 2009 Q2 2013 Q32017
(dk 5, w. Lubowo)
16. S51 | Olsztynek — Olsztyn
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odc. Olsztynek -
Olsztyn

Q4 2008

Q3 2015

Q2 2009

Q32013

Q3 2017

17.

S1

Pyrzowice — Bielsko-
Biata

Pyrzowice-Podwarpie
(11l etap)

Q4 2008

Q12018

Q4 2008

Q4 2016

Q1 2020

Podwarpie — Dgbrowa-
Gornicza

Q4 2011

Q12018

Q3 2012

Q1 2016

Q4 2019

Kosztowy-Bielsko Biata

W opracowaniu

Q12018

Q1 2015

Q1 2017

Q3 2020

18.

S6

Koszalin — Szczecin

w. Goleniow (z weztem)
— pocz. Obw. M.
Nowogard

Q12010

Q12017

Q32010

Q2 2014

Q4 2018

koniec obw. m.
Nowogard — pocz.
Obw. m. Ploty (z
wezlem Ploty Potudnie)

Q12010

Q12017

Q32010

Q2 2014

Q4 2018

w. Ploty Potudnie (bez
wezia) — w. Wicimice
(bez wezta)

Q12010

Q12017

Q32010

Q2 2014

Q4 2018

w. Wicimice (z weztem)
— w. Kotobrzeg Wschod
(z weztem)

Q12010

Q12017

Q32010

Q2 2014

Q4 2018

w. Kotobrzeg Wschaod
(bez weztem) — w.
Bielice (bez wezta)

Q1 2010

Q12017

Q3 2010

Q2 2014

Q4 2018

19.

S6

Stupsk — Koszalin

Budowa obwodnicy
Koszalina i Sianowa na
S-6 (20,7 km) wraz z
odcinkiem S11 od w.
Bielice do w. Koszalin
Zachod

Q4 2009

Q2 2016

Q32010

Q2 2014

Q32017

Koszalin Bielice -
koniec obwodnicy m.
Siandéw (bez w. Sianéw
Wschdéd) do poczatek
obw. M. Stawno (w.
Sianéw Wschéd (bez
wezta) — w. Bobrowice
(z weztem)

Q4 2009

Q2 2016

Q32010

Q32015

Q1 2020

Budowa obwodnicy m.
Stawno (pocz. Obw.
bez wezta Bobrowice) —
koniec w. Warszkowo
(z weztem)

Q4 2009

Q2 2016

Q32010

Q32015

Q1 2020

koniec obw. M. Stawno
(bez wezta Warszkowo)
— pocz. Obw. Stupska
(bez w. Zachdéd)

Q4 2009

Q2 2016

Q32010

Q32015

Q12020

20.

S3

Swinoujécie-Szczecin

Swinoujscie-Troszyn

Q1 2004

Q2 2018

brak STES

Q12017

Q32021
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Obw. Brzozowa Q4 2009 Q2 2018 Q2 2013 Q1 2016 Q3 2017

Brzozowo-Rurka Q3 2010 Q22018 Q1 2011 Q3 2015 Q2 2020

Rurka-Rzesnica Q1 2012 Q2 2018 Q4 2012 Q3 2015 Q2 2020
21. S12 | Radom - Lublin

Radom-Zwolen Nie zlecone Q4 2017 brak STES Q1 2017 Q4 2021

Zwolen-gr. woj. )

Lubelskiego-wezet Nie zlecone Q1 2018 brak STES Q1 2017 Q4 2021

Bronowice
22. | s74 |Sulejow — Kielce Q4 2011 Q4 2018 Q4 2014 Q4 2015 Q3 2023
23. | S12 |Lublin — Dorohusk Q4 2011 Q2 2018 Q4 2014 Q4 2015 Q2 2021
24. | s14 gg‘):h' (loie, el (22- Q12010 Q2 2018 Q12011 Q2 2015 Q32019
25. | S10 |Torun - Bydgoszcz Q1 2015 Q4 2020 Q3 2015 Q3 2016 Q3 2023
B | e |ZEECCEEAER Q4 2008 Q3 2018 Q3 2009 Q2 2015 Q2 2023

’ Panstwa

27. | S74 |Kielce — Nisko Q3 2008 Q12018 Q1 2015 Q12016 Q2 2023
28. | S10 |Pita— Szczecin Q2 2003 Q1 2016 Q3 2011 Q32014 Q2 2023
29. | S11 |Poznan — Kepno Q3 2009 Q32018 Q1 2010 Q2 2015 Q3 2023
30. | S10 |Plonsk — Torun Q4 2014 Q3 2021 Q3 2016 Q3 2017 Q2 2023
31. | S19 |Biatystok — Lublin Q4 2011 Q2 2021 Q1 2015 Q12016 Q2 2023
32. | s3 |Legnica— Lubawka Q1 2002 Q4 2017 Q1 2010 Q32014 Q2 2020
33. | S11 |Pita— Poznan Q2 2010 Q4 2019 Q3 2015 Q2 2016 Q2 2023
34. | s19 ?Sré';’a”Stwa ~ Bl Q12015 Q1 2020 Q4 2015 Q4 2016 Q2 2023
35. | s1p |Plotrkow Tryb. - Q12013 Q1 2009 Q4 2014 Q4 2015 Q2 2023

Radom
36. | S10 |Bydgoszcz - Pita Q4 2025 Q3 2020 Q3 2016 Q3 2017 Q2 2023
37. | S17 |Lublin - Hrebenne Q1 2009 Q4 2019 Q4 2014 Q2 2016 Q2 2021
38. | S19 |Rzeszéw-—gr. Panstwa | Q22011 Q2 2019 Q2 2015 Q2 2016 Q4 2021
39. | S11 |Kepno — Katowice Q4 2006 Q2 2019 Q1 2009 Q4 2015 Q2 2023
40. | S11 |Koszalin - Pita Q3 2006 Q3 2017 Q4 2011 Q32014 Q2 2023

108




7.4.4.

Project pipeline dla projektow morskich

130

data

opracowa Clei) .
“nia/ uzyskania
. decyzji planowana Planowa-
uaktualnie | , : planowana
. srodowisk- data s na data
nia SW ; . data Mozliwos¢é .
. Benefi- lub OE]] o_gloszema zakoncze- | wystapie- notyf]ka-
L.p. Nazwa projektu : planowana | pierwszego . X ; cji
cjent planowa- nia robot | nia pomocy
data przetargu : 7| pomocy
na data . budowlany | publicznej . :
uzyskania | naroboty publicznej
opracowa . ch
nia/ ; decyzl_l budowlane do KE
uaktualnie erdOW'SK
nia SW*! OWe]
Modernizacja
wejscia do portu Urzad Nie
1. ) P Morskiw | Q2 2015 Q4 2015 Q2 2016 Q4 2019 NIE
wewnetrznego (w Gdyni dotyczy
Gdansku). Etap llI
Modernizacja toru
vyodnego Urzad Nie
2. Swinoujscie- Morskiw | Q2 2015 Q3 2015 Q3 2017 Q4 2021 NIE dotvcz
Szczecin do Szczecinie yezy
gtebokosci 12,5m
Modernizacja uktadu
falochronéw Urzad Nie
3. Morskiw | Q2 2015 Q4 2015 Q2 2016 Q4 2020 NIE
ostonowych Portu Gdyni dotyczy
Po6tnocnego
Modernizacja toru Urzad Nie
4, wodnego do Portu Morskiw | Q2 2015 Q2 2015 Q4 2015 Q4 2020 NIE dotvez
Pdétnocnego Gdyni yezy
Budowa Nabrzeza Zarzad Po dgcyzp
Pdétnocnego przy Morskiego dofinanso
5. |falochronie Portu Q22015 | Q22015 Q4 2015 Q2 2017 TAK'# wanil w
potwyspowym w Gdansk ramach
Porcie Zewnetrznym S.A
CEF
Modernizacja toru
wodnego, Zarzad Po decyzji
rozbudowa nabrzezy . o]
oraz poprawa ersEee Q2 2014/ dofinanso
133
e warunkow zeglugi w Glzc;rr’?sj,k Q4 2015 Q4 2015 ORles Osfecce TAK waniu w
Porcie SA ramach
Wewnetrznym w o CEF
Gdansku
Przystosowanie Po decyzji
infrastruktury ZMPSIS 134 0
7. Terminalu SA Q1 2016 Q4 2014 Q2 2016 Q1 2020 TAK dofinanso
Promowego w waniu w
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3! dla wiekszosci projektéw w ramach SW bedzie opracowywana analiza kosztéw i korzysci.
182K oniecznosé ewentualnej notyfikacji pomocy publicznej w ramach projektéw CEF zostanie okre$lona na dalszym etapie prac.
133K oniecznosé ewentualnej notyfikacji pomocy publicznej w ramach projektow CEF zostanie okreslona na dalszym etapie prac.

134,

109

Przedstawiony harmonogram jest aktualny na dzien sporzadzenia dokumentu i bedzie podlega¢ aktualizac;ji.

Koniecznosé ewentualnej notyfikacji pomocy publicznej w ramach projektéw CEF zostanie okreslona na dalszym etapie prac.




Swinoujéciu do

ramach

obstugi transportu CEF
intermodalnego
Poprawa dostepu
kolejowego do .
8. portéw morskich w PKP PLK Q3 2015 Q4 2016 Q1 2018 Q1 2020 NIE Nie
S S.A. dotyczy
Szczecinie |
Swinoujéciu
Poprawa dostepu .
9. |Kkolejowego do portu | TRPPLK | 532015 | Q42016 | Q12018 Q2 2020 NIE Nie
; : S.A. dotyczy
morskiego w Gdyni
Po
zidentyfiko
waniu
Poprawa dostepu do el
portu w Szczecinie ZMPSIS o
10. W rejonie Kanatu SA Q4 2017 Q2 2017 Q1 2018 Q4 2020 TAK realizacji w
Debickiego ST
PO IIS w
trybie
pozakonku
rsowym
Poprawa
infrastruktury PKP PLK Nie
11. kolejowego dostepu SA Q3 2015 Q4 2016 Q1 2018 Q4 2020 NIE dotyczy
do portu Gdansk
Po
zidentyfiko
waniu
Budowa publicznego procjjiktu
1, | EITIENL | ZMP O 022015 | Q3142014 | Q22015 | Q12017 TAK  |realizacji w
promowego w porcie | Gdynia
Gdynia rachh
PO IIS w
trybie
pozakonku
rsowym
Po
zidentyfiko
waniu
Poprawa dostepu do projektu
portu w Szczecinie ZMPSIS do
13. W rejonie Basenu SA Q1 2018 Q3 2017 Q2 2018 Q4 2020 TAK realizacji w
Kaszubskiego rama,ch
PO IISw
trybie
pozakonku
rsowym
ZMP Po
Gdynia zidentyfiko
Pogtebienie toru (Etap I), waniu
podejsciowego i Urzad projektu
14. |akwenow Morski Q3 2015 Q4 2014 Q2 2015 Q4 2018 TAK do
wewnetrznych Portu | (Etap Il), realizacji w
Gdynia Etapy I-lll ZMP ramach
Gdynia PO IS w
(Etap IlI) trybie
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pozakonku

rsowym
Prace na
alternatywnym ciggu
transportowym .
15. |Bydgoszcz - PKP PLK Q32016 Q4 2016 2016 2018 NIE Nie
o S.A. dotyczy
Trojmiasto,
obejmujacym linie
201203, etap |
Prace na
alternatywnym ciggu
transportowym
Bydgoszcz - PKP PLK Nie
16. Tréjmiasto, SA Q3 2016 Q4 2016 2017 2018 NIE dotyczy
obejmujgcym linie
201 203, etap Il -
wraz z elektryfikacjg
Po
zidentyfiko
Rozbudowa i waniu
modernizacja projektu
infrastruktury ZMPSIS do
17. |technicznej w SA Q2 2016 Q4 2015 Q3 2016 Q4 2020 NIE realizacji w
portach w o ramach
Szczecinie i PO IS w
Swinoujsciu trybie
pozakonku
rsowym
Przebudowa
Estakady Urzad Nie
18. | Kwiatkowskiego w Miastaw | Q4 2015 Q4 2015 Q1 2016 Q4 2018 NIE
X : . dotyczy
Gdyni do petnej Gdyni
nosnosci TEN-T
Po
zidentyfiko
. waniu
Rozbudpwq ' Zarzad projektu
modernizacja sieci )
drogowej i kolejowej Morskiego .do .
19. . Portu Q4 2015 Q4 2015 Q4 2016 Q4 2019 NIE realizacji w
w Porcie X
Zewnetrznym w Gdansk ramach
. S.A. PO IISw
Gdansku .
trybie
pozakonku
rsowym
Po
zidentyfiko
waniu
Rozbudowa projektu
infrastruktury ZMPSIS do
20. | portowejw Kanale SA Q1 2015 Q3 2016 Q2 2018 Q4 2020 TAK realizacji w
Debickim w porcie w T ramach
Szczecinie PO lIS w
trybie
pozakonku
rsowym
Przebudowa ZMP Q4 2014 Po
21 nabrzezy w Porcie Gdynia Q1 2016 Q1 2015 Q32015 Q4 2017 TAK zidentyfiko
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Gdynia - Etap Il'i lll waniu
projektu
do
realizacji w
ramach
PO IS w
trybie
pozakonku
rsowym
Po
zidentyfiko
waniu
Budowa stanowiska projektu
statkowego do ZMPSIS do
22. |eksportu LNG w SA Q32019 Q1 2018 Q2 2018 Q4 2020 TAK realizacji w
porcie zewnetrznym o ramach
w Swinouj$ciu PO IS w
trybie
pozakonku
rsowym
Po
zidentyfiko
Rozbudowa waniu
terminalu morskiego Zarzad projektu
- poprawa dostepu Morskiego do
23. |do terminalu od Portu Q4 2007 Q1 2010 Q1 2016 Q4 2021 TAK/NIE | realizacji w
strony lgdu oraz Police Sp. ramach
budowa nabrzezy w Z 0.0. PO IS w
Porcie Police trybie
pozakonku
rsowym
Zintegrowany
zﬁtaelgwania Urzag Nie
24, i . Morskiw | Q2 2015 Q3 2015 Q2 2016 Q4 2017 NIE
nawigacyjnego z . dotyczy
) Gdyni
elementami e-
Navigation
25. = N Morskiw | Q2 2015 Q2 2015 Q3 2015 Q4 2020 NIE
administraciji . dotyczy
. Gdyni
morskiej
o Urzad .
0, |Freebudowa wejscia| o qiy | Q32015 | Q22016 | Q32016 | Q42020 NIE Nie
do portu w Elblagu . dotyczy
Gdyni
Po
zidentyfiko
waniu
Rozbudowa dostepu proéiktu
kolejowego do ZMP L
27. zachodniej  czesci| Gdynia Q2 2015 Q4 2014 Q2 2015 Q4 2016 NIE realizacji w
Portu Gdynia rama,ch
PO IISw
trybie
pozakonku
rsowym
Modernizacja Gmina Nie
28. dostepu _drogowego| Miasto Q4 2014 Q4 2015 Q4 2017 Q4 2020 NIE dotyczy
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do Portu w | Szczecin
Szczecinie:
przebudowa uktadu
komunikacyjnego w
rejonie Miedzyodrza
,Sprawnly i przyjazny Gmina
Srodowisku  dostep Miast Ni
29. |do infrastruktury | , >0 | Q22015 | Q42015 | Q12016 | Q42018 NIE ©
o . .., . | Swinoujsci dotyczy
Portu w Swinoujsciu
-etap | ©
Sprawny i przyjazny .
srodowisku dostep I\G/I:glsr:g Nie
30. |do infrastruktury | & . .. .| Q22016 Q4 2016 Q4 2017 Q4 2020 NIE
Portu w Swinoujéciu | SWinousel SRy
J e
- etap |l
Gdansk Port
Pétnocny - budowa
portu schronienia
dla statkow
znajdujacych sie w
niebezpieczenstwie i
zagrazajacych Urzap Nie
31. Morskiw | Q4 2015 Q4 2015 Q2 2016 Q4 2020 NIE
katastrofg . dotyczy
. Gdyni
ekologiczng wraz z
infrastrukturg
falochronu
ostonowego oraz
zaporg
przeciwrozlewowg
Po
Przebudowa zidentyfiko
istniejacych waniu
nabrzezy, budowa projektu
nabrzeza typu Urzad do
32. |ciezkiego wraz z| Miasta Q1 2015 Q2 2011 Q1 2016 Q4 2017 TAK realizacji w
drogq dojazdowg na| Dartowo ramach
potrzeby portu PO IS w
morskiego w trybie
Dartowie pozakonku
rsowym
Po
zidentyfiko
waniu
Rozbudowa projektu
terminalu ZMP do
33. | paliwowego na . Q32014 Q2 2014 Q1 2015 Q4 2016 TAK realizacji w
. Gdynia
falochronie Portu ramach
Gdynia PO IS w
trybie
pozakonku
rsowym
Przebudowa wejscia Urzqq Nie
34. Morskiw | Q4 2015 Q2 2015 Q2 2016 Q2 2019 NIE
do Portu Dartowo dotyczy
Stupsku
Budowa nabrzeza| ZMPSIiS
35. glebokowodnego w SA Q1 2017 Q4 2015 Q22017 Q4 2020 TAK
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porcie zewnetrznym
w Swinoujsciu

Budowa Nabrzeza| Zarzad
Refulacyjnego na | Morskiego
36. |potrzeby obstugi Portu Q3 2016 Q1 2016 Q2 2017 Q2 2019 TAK
statkéw handlowych | Dartowo
w Porcie Dartfowo Sp. z 0.0.
Budowa
infrastruktury ZMPSIS
37. |portowej w Basenie SA Q1 2018 Q3 2017 Q2 2018 Q1 2020 TAK
Gornoslaskim w o
porcie w Szczecinie
Budowa
TFESHENTy | Etap: Q1 | Etap: Q1 | |Etap: Q1
portowej do odbioru
38. |sSciekéw sanitarnych ZMR AW Q4 2014 AU AU NIE
oraz i Gdynia | Il Etap: Q4 Il Etap: Q4 Il Etap: Q4
] . 2015 2015 2018
statkbw w energie
elektryczng
Gmina
Budowa obrotnicy Ellt\:II:gs/tgar
39. |dla statkow w zad Portu Q4 2016 Q32016 Q1 2017 Q4 2017 NIE
Elblagu Morskiego
Sp. z o0.0.
Przebudowa wejscia Urzqq
40. do Portu Ustka Morskiw | Q2 2015 Q3 2015 Q1 2016 Q4 2019 NIE
Stupsku
Realizacja
Obwodnicy Urzad
41. | Pétnocnej Miasta Q2 2015 Q2 2016 Q2 2017 Q4 2021 NIE
Aglomeraciji Gdynia
Tréjmiejskiej
Przebudowa wejscia Urzad
42. | potudniowego do Morskiw | Q32017 Q4 2018 Q2 2019 Q2 2022 NIE
portu w Gdyni Gdyni
Rozbudowa
X Zarzad
terminalu )
barkowego — Morskiego
43. : Portu Q4 2007 Q4 2007 Q1 2018 Q32022 TAK/NIE
poszerzenie toru .
dojsciowego i Police Sp.
. Z 0.0.
budowa nabrzezy
Modernizacja
nawierzchni torowej
bocznicy kolejowej
Portu Morskiego w Gmina
44. | Kotobrzegu wraz z Miasta Q1 2015 Q1 2015 Q2 2015 Q4 2016 NIE
przebudowa ul. Kotobrzeg
Towarowej
prowadzacej do
portu
Gmina
Poprawa Miasta
dostepnosci do Kotobrzeg
45, portu Kolobrzeg od lub Q2 2015 Q32013 Q3 2015 Q4 2017 NIE
strony ladu. Etap Il GDDKIA
Oddziat w
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Szczecinie
(zgodnie z
listem
intencyjny
m)
Gmina
Miasto
Budowa bocznicy Elblag/
46. | kolejowej i terminalu Zarzad Q1 2019 Q1 2019 Q1 2019 Q4 2021 TAK/NIE
nr 2 w Elblagu Portu
Morskiego
Sp. z o.0.
Budowa mostéw na
rzece Elblag i Gmina
Kanale Miasta
47, Jagielloriskim wraz z | Elblag/Gmi Q4 2017 Q4 2017 Q1 2018 Q4 2020 NIE
ukfadem na Elblag
komunikacyjnym
Terminal pasazerski Zarzad
modernizacja Portu
48. | podejscia Morskiego | Q1 2015 Q3 2015 Q1 2016 Q4 2017 TAK
promowego przy Kotobrzeg
nabrzezu Ro-Ro Sp. z o0.0.
Przebudowa
lokalnych zrédet
energii cieplnej z
wykorzystaniem ZMP
49. | energii odnawialnej . Q4 2015 Q4 2015 Q1 2016 Q4 2018 NIE
Gdynia
oraz budowa
urzadzen
wytwarzania energii
,zielonej” (Etap i ll)
Budowa nowego
nabrzeza przy ul. Gmina
Radomskiej Miasta
50. przedtuzenie Elblag/Gmi Q2 2016 Q3 2016 Q3 2016 Q4 2017 TAK
terminala sktadowo na Elblag
— przetadunkowego
7.4.5. Project pipeline dla projektéw wodnych $rédladowych ™
data
data uzyskania
opracowania/ decyzji planowana
uaktualnienia | srodowisko- data planowana
SW lub wej/ ogloszenia data
L.p. Nazwa projektu Beneficjent planowana planowana pierwszego zakonczenia
data data przetargu na roboét
opracowania/ uzyskania roboty budowlanych
uaktualnienia decyzji budowlane
SW srodowisko-
wej

135
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Remont i modernizacja
zabudowy regulacyjnej Odry
swobodnie ptyngcej - odbudowa i
modernizacja zabudowy

RZGW we

1. regulacyjne; — w celu Wroctawiu Q4 2014 Q2 2015 Q4 2014 Q32022
przystosowanie odcinka Odry od
Malczyc do ujscia Nysy tuzyckiej
do Il klasy drogi wodnej
Prace modernizacyjne na Odrze RZGW w
2. |granicznej w celu zapewnienia - 2015 Q1 2016 Q2 2016 2020
. . Szczecinie
zimowego lodotamania
Remont i modernizacja
3. | zabudowy regulacyjnej na Odrze RZGW. W 2015 2016 2017 2022
. . Szczecinie
granicznej
Modernizacja $luz odrzanskich
na Kanale Gliwickim, na odcinku RZGW w
4. |bedacym w zarzadzie RZGW - 2015 Q4 2009 2016 Q2 2019
- . Gliwicach
Gliwice - przystosowanie do I
klasy drogi wodnej - Etap Il
Stopien Brzeg Dolny — roboty RZGW we
5. | remontowo —modernizacyjne na . Q3 2012 Q3 2011 Q4 2014 2020
. Wroctawiu
stopniu, Etap Il
Modernizacja jazéw odrzanskich
na odcinku
w zarzgdzie RZGW Wroctaw - . . .
woj. opolskie, etap I; etap I: etap I: etap I: etap I:
(Januszkowice, Wréblin, Q3 2015 QAU (5 ATt QAU
. RZGW we
6. | Zwanowice) . . . .
L L Wroctawiu . etap II: etap Il etap II:
Modernizacja jazoéw odrzanskich etap Il:
: 2017 2019 2022
na odcinku 2018
w zarzadzie RZGW Wroctaw -
woj. opolskie, etap Il; (Krepna,
Groszowice, Dobrzen)
_Urzad
. Zeglugi
7. | Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry | Srédlgdowe;j Q4 2014 Q3 2015 Q2 2016 Q1 2019
w
Szczecinie
Modernizacja 3 diugich $luz
pociggowych z ich awanportami i
sterowniami na stopniach
wodnych: Januszkowice,
8. |Krapkowice i Opole, oraz AZAENL s 2017 2016 2018 2021
Lo - Wroctawiu
rewitalizacja sluz krétkich dla
ciagtosci zeglugi srédlgdowej —
przystosowanie Odry do Il klasy
drogi wodnej
Budowa jazu klapowego na
stopniu wodnym Ujscie Nysy w RzZGW
9. |km 180,50 rz. Odry z we 2017 2016 2018 2022
uwzglednieniem obiektow Wroctawiu
towarzyszgcych.
Modernizacja stopnia wodnego
Redzin na Odrze w km 260,7 — RZGW we .
Y przystosowanie do Ill klasy drogi | Wroctawiu Q42014 Q42015 Q1 2017 Q42020

wodnej
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etap |

(wstepne):
Odbudowa budowli regulacyjnych RZGW Q2 2015
1. ' ha Dolnej Wisle w km 933 - 847 | w Gdarsku etap Il Q4 2015 Q4 2016 Q3 2022
(ostateczne):
Q12016
etap |
(wstepne):
Odbudowa budowli regulacyjnych | RZGW w Q2 2015
12. | ha Dolnej Wisle w km 847 -772 | Gdarisku etap Il Q4 2015 Q4 2016 Q3 2022
(ostateczne):
Q1 2016
etap |
(wstepne):
Odbudowa budowli regulacyjnych | RZGW w Q2 2015
13- | ha Dolnej Wisle w km 772 - 718 | Gdarisku etap Il Q42015 Q42016 Q3 2022
(ostateczne):
Q12016
Budowa stopnia wodnego na .
14. | Wigle ponizej Wioctawka, RZGW w Q12016 Q4 2017 Q4 2019 20221
X Gdansku powyzej
element Sluza
Modernizacja drogi wodnej rzeki
Wisty od km 0+000 do km
15. | 92+600 wraz z poprawg RZGW w 2016 2017 2018 2021
. . s Krakowie
bezpieczehstwa obiektow
hydrotechnicznych
etap |
Modernizacja $luz zeglugowych RZGW w (g;tgggg)
16. | na drodze wodnej Nogatu i , Q4 2015 Q4 2016 Q3 2021
Szkarpawy i Martwej Wisty CreElies etap Il
(ostateczne)
Q1 2016
etap |
Rewitalizacja Brdy (wstepne)
skanalizowanej RZGW w Q2 2015
17. wraz z przebudowg obiektéw Gdansku etap Il Q4 2015 Q4 2016 Q4 2021
Bydgoskiego Wezta Wodnego (ostateczne)
Q12016
Modernizacja budowli
hydrotechnicznych na Kanale
Bydgoskim, na odcinku od km RZGW w
18. | 14,8 do km 38,9 obejmujaca . Q3 2015 Q2 2016 Q3 2016 Q4 2020
o : Poznaniu
$luzy: Okole, Czyzkowko, Prady,
Osowa Gora, Jozefinki i Nakto
Wschaod oraz jaz Jozefinki
Rewitalizacja szlaku zeglownego
Kanatu Bydgoskiego i Noteci RZGW w
19 dolnej skanalizowanej, od km Poznaniu Q4 2015 Q3 2016 Q2 2017 Q4 2021
38,9 do km 176,2
Modernizacja budowli
hydrotechnicznych na drodze RZGW w
20. | wodnej Noteci dolnej ; Q4 2015 Q3 2016 Q2 2017 Q4 2021
. . Poznaniu
skanalizowanej, od km 38,9 do
km 176,2
Modernizacja Kanatu Gliwickiego RZGW w
21. |- szlaku zeglownego i jego Gliwicach Q4 2016 Q3 2016 Q2 2018 Q4 2020

ubezpieczen brzegowych
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22.

Odbudowa budowli regulacyjnych
i roboty regulacyjne na Warcie od
km 0,0 (m. Kostrzyn n/Odra) do
km 68,2 (m. Sanok) i na Noteci
swobodnie ptynacej (od km 176,2
do km 226,1) dla przywrécenia
parametréw |l klasy drogi wodnej

RZGW w
Poznaniu

Q4 2015

Q32016

Q2 2017

Q2 2019

23.

Modernizacja Kanatu Gliwickiego
— urzadzen i obiektow
funkcjonalnie zwigzanych z
kanatem zeglugowym

RZGW w
Gliwicach

Q4 2016

Q3 2016

Q2 2018

Q4 2020

24,

Budowa infrastruktury postojowo
— cumowniczej na Odrze dolnej i
granicznej oraz nowe
oznakowanie szlaku
zeglugowego

RZGW w
Szczecinie

Q4 2015

Q4 2016

2017

2018

25.

Budowa stopnia wodnego
Niepotomice na gornej Wisle

RZGW w
Krakowie

2017

2018

2019

2022

8. Zarzadzanie Dokumentem Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020
r. (z perspektywa do 2030 r.).

8.1. Proces uzgodnienia DI
Strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko

Zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pézn. zm.) projekt Dokument Implementacyjny do Strategii
Rozwoju Transport do 2020 (z perspektywg do 2030 r.) zostat poddany strategicznej ocenie
oddziatywania na $rodowisko (obejmujgcej m.in. przygotowanie prognozy oddziatywania
na srodowisko, przeprowadzenie konsultacji spotecznych z rozpatrzeniem zgtoszonych uwag
i wnioskow, przygotowanie pisemnego podsumowania oceny, podanie do publicznej wiadomosci
informacji o przyjeciu dokumentu).

Wykonanie wybranych elementéw strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko zlecone zostato
wytonionemu w trybie przetargu nieograniczonego konsultantowi.

Przygotowana w ramach strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko prognoza odpowiada
zakresowi wymaganemu art. 51 ust. 2 ustawy OOS. Dodatkowo, zakres ten zostat uszczegétowiony
przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, Gtéwnego Inspektora Sanitarnego oraz
dyrektoréow  urzedéw morskich  (pismo  Generalnego Dyrektora Ochrony  Srodowiska
DO0Ss00s.411.19.2013.JP-1 z dnia 27 stycznia 2014 r., pismo Gtéwnego Inspektora Sanitarnego
GIS-HS-NS-073-125/EN/13 z dnia 31 grudnia 2013 r., pismo UM Stupsk OW-B5-074/02/14 z dnia
13 stycznia 2014 r., pismo UM Szczecin OW-IV-072/001/04/14 z dnia 13 stycznia 2014 r., pismo
UM Gdynia INZ/ZP-8316/149/13 z dnia 13 stycznia 2014 r.)

Zadaniem opracowanej prognozy oddziatywania na srodowisko jest dostarczenie informacji na temat
skutkdw przyjecia i wdrozenia lub nie, planowanego dokumentu dla S$rodowiska, w tym
w szczegolnosci jego prognozowanego wptywu na zdrowie ludzi oraz potencjalnych konfliktéw
przyrodniczych. Prognoza okresla, analizuje i ocenia aspekty srodowiskowe przedstawione w art. 51,
ust. 2 pkt. 2 ustawy OOS i przedstawia stosowane rozwigzania fagodzace oddziatywania. Inwestycje,
ktére maja by¢ wskazane, jako prowadzace do osiggniecia celéw strategicznych Strategii Rozwoju
Transportu 2020, zostaty przeanalizowane pod wzgledem zgodnosci z prawem polskim
i wspolnotowym. W kontekscie ochrony srodowiska zwrécono uwage rowniez aby transport mogt
sprosta¢ aktualnym wyzwaniom, takim jak konieczno$¢ zachowania réznorodnosci biologicznej,
wymagania okreslone w Ramowej Dyrektywie Wodnej oraz zmiany klimatu.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu DI zostata opublikowana na stronie internetowej
www.srt-2020.pl.

Konsultacje spoteczne

Przebieg konsultacji spotecznych zostat szczegétowy przedstawiony w Raporcie z konsultacii
spotecznych projektu Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywg do 2030 r.) opublikowanym m.in. na stronie:
https://www.mir.gov.pl/aktualnosci/Transport/Strony/Raport po konsultaciach spolecznych projektu
Dokumentu Implementacyjnego 08052014.aspx

W okresie od 2 stycznia 2014 r. do 5 lutego 2014 r. przeprowadzone zostaty konsultacje spoteczne
w celu umozliwienia spoteczenstwu zapoznania sie z trescig DI i wyrazenia opinii. Konsultacje
te przeprowadzono rownolegle z konsultacjami podjetymi w ramach procedury strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Konsultacjom dedykowana zostata specjalna strona internetowa (http://www.srt-2020.pl/), gdzie
udostepniony zostat projekt DI. Dodatkowo dokumenty podlegajace konsultacjom byty dostepne
w siedzibie MIiR oraz w siedzibie 16 regionalnych oddziatéw GDDKIiA. Zawiadomienie o rozpoczeciu
procesu konsultacji spotecznych opublikowano réwniez w prasie o zasiegu ogoélnopolskim. Ponadto,
projekt DI zostat rozestany do Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, wiadz
samorzadowych oraz do wielu organizacji spotecznych i gospodarczych dziatajacych zaréwno
w ogoélnym interesie spoteczno-gospodarczym, jak i stricte w obszarze transportu. Uwagi i opinie
mozna bylo zgtasza¢ drogq elektroniczng, listownie badz osobiscie w siedzibie Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju lub za posrednictwem 16 regionalnych oddziatow GDDKIA.

W procesie konsultacji udziat wzieto ok. 400 oséb reprezentujgcych samorzady wojewddztw oraz inne
szczeble jednostek samorzadu terytorialnego, srodowiska eksperckie, akademickie, jednostki
naukowe, partneréw spotecznych i gospodarczych, osoby prywatne. tacznie zostalo zgtoszonych
ok. 2800 uwag, z ktérych wiekszosé dotyczyta inwestycji kolejowych. Najwazniejsze zgtoszone uwagi
obejmowaty nastepujgce zagadnienia:

— wyrazenie poparcia dla realizacji inwestycji wymienionych w DlI;

— uzupetnienie rankingu projektéw o dodatkowe inwestycje;

— zmiana kolejnosci poszczegdlnych inwestycji w rankingu projektéw;

— modyfikacja zakresu prac przewidzianych do realizacji w ramach poszczegdlnych inwestyc;ji.

Tabela uwag zgtoszonych w trakcie konsultacji wraz z odniesieniami MIIR stanowi zatgcznik
do Raportu.

W oparciu o zgtoszone w ramach konsultacji spotecznych uwagi projekt DI zostat zmodyfikowany.
Konsultacje spoteczne w ramach strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko

W ramach strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko, projekt DI wraz z prognozag zostat
poddany szerokim dwuetapowym konsultacjom spotecznych. W ww. konsultacjach mogli wzig¢ udziat
wszyscy zainteresowani.

Zawiadomienie o rozpoczeciu procesu konsultacji spotecznych nastapito za pomoca obwieszczenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju na tablicach ogtoszen i stronach internetowych urzeddéw, stronie
internetowej projektu, stronie internetowej ngo.pl oraz publikowane byto w prasie o zasiegu
ogolnopolskim i regionalnym. Zawiadomienie odbywato sie rowniez poprzez przekazanie
obwieszczenia bezposrednio do przedstawicieli organizacji $rodowiskowych i przyrodniczych
ogolnopolskich i regionalnych oraz do wielu organizacji spotecznych i gospodarczych dziatajgcych
zaréwno w ogolnym interesie spoteczno-gospodarczym, jak i stricte w obszarze transportu. Wszyscy
zainteresowani mogli zapozna¢ sie z dokumentacjg sprawy w siedzibie Ministerstwie Infrastruktury
i Rozwoju w budynku przy ul. Chatubinskiego 4/6 w Warszawie, w siedzibach oddziatéw
terenowych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz za pomocg strony internetowej
projektu http://www.srt-2020.pl/. Uwagi i wnioski mozna bylo sktada¢ drogag elektroniczng za
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posrednictwem ankiety on-line na stronie internetowej projektu, na wskazane adresy e-mail,
listownie oraz ustnie do protokotu w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Dodatkowo na
potrzeby konsultacji spotecznych udostepniony zostat numer telefonu i przygotowana specjalna strona
internetowa.

W ramach konsultacji spotecznych odbyty sie 4 jednodniowe spotkania konsultacyjne (21 marca 2014
roku w Rzeszowie, 25 marca 2014 roku w Katowicach, 1 kwietnia 2014 roku w Szczecinie i 4 kwietnia
2014 roku w Warszawie).

Pierwszy etap miat charakter nieformalny z punktu widzenia wymogow dotyczacych strategicznej
oceny oddziatywania i obejmowat réwniez konsultacje spoteczne Dokumentu Implementacyjnego,
ktére wynikajg z ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U.2006
nr 227, poz. 1658). Na tym etapie trwajgcym od 2 stycznia do 5 lutego 2014 r. spoteczenstwu, w tym
organizacjg pozarzadowym zapewniono mozliwos¢é wyrazenia opinii nt. projektu Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) oraz
zgtoszenia wszelkich innych uwag i wnioskéw ze wskazaniem obszaréw, ktére powinny zosta¢ objete
analizami w przedmiotowej strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.

W drugim etapie trwajgcym od 21 marca do 18 kwietnia 2014 r., organ opracowujacy projekt
dokumentu zapewnit mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa, zgodnie z przepisami dziatu Ill rozdziat 1 i 3
ww. ustawy. W trakcie przedmiotowych konsultacji spoteczenstwo miato mozliwo$¢ m.in. zapoznania
sie z trescig prognozy oddziatywania na srodowisko dla DI oraz zgtoszenia wnioskow i uwag zaréwno
do projektu dokumentu jak i do prognozy. Dodatkowo na potrzeby konsultacji zostaty zorganizowane
cztery konferencje w réznych miastach Polski.

W konsultacjach wziety udziat organizacje pozarzadowe, urzedy administracji lokalnej, postowie,
mieszkancy zaangazowani w dziatalnos¢ spoteczna, postowie na Sejm, organizacje i stowarzyszenia
branzowe i prywatne osoby.

tacznie wniesiono ponad 3000 uwag i wnioskow, w etapie pierwszym zgtoszono 2843 natomiast
w etapie drugim 220 wnioskéw. Najwazniejsze zgloszone uwagi obejmowaly nastepujace
zagadnienia:

— che¢ wyrazenia poparcia dla realizacji inwestycji, ktére znalazly sie w rankingu projektéw
Dokumentu Implementacyjnego,

—  prosby o uzupetnienie rankingu projektéw o dodatkowe inwestycje,

— modyfikacja tresci Dokumentu Implementacyjnego w zakresie kolejnosci poszczegdlnych
inwestycji w rankingu projektow,

— modyfikacja zakresu prac przewidzianych do realizacji w ramach poszczegdinych inwestycji
wymienionych w DI,

— inne (dotyczace usuniecia niektorych pozycji z rankingu inwestycji, doprecyzowania kryteriéw
wyboru projektow i in.);wptyw infrastruktury na obszary Natura 2000 w tym wptyw infrastruktury
drogowej na ptazy i gady,

—  wptyw inwestycji wodnych srodladowych na srodowisko naturalne,

— uwagi dotyczace przyjetej metodyki analiz i przedstawiania danych.

W oparciu o zgtoszone w ramach konsultacji spotecznych uwagi projekt DI jak i réwniez prognoza
zostaty stosownie zmodyfikowane.

Konsultacje z organami ochrony srodowiska

Projekt dokumentu wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko zostat poddany opiniowaniu przez
wlasciwe organy, o ktérych mowa w art. 57 i 58 ustawy o0os. Tym samym uzyskano opinie
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, Gtéwnego Inspektora Sanitarnego, Dyrektora Urzedu
Morskiego w Stupsku, Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie i Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni.

Uzgodnienia miedzyresortowe
W Il kwartale 2014 r. MIiR skierowato projekt DI do uzgodnien miedzyresortowych. Przekazany projekt

zostat uprzednio uzgodniony pod wzgledem prawnym i formalnym z Rzgdowym Centrum Legislacji
oraz uwzgledniat wnioski z przeprowadzonych konsultacji spotecznych.
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Whioski z uzgodnien miedzyresortowych zostaty uwzglednione w niniejszym projekcie.
Negocjacje z Komisja Europejska

Zgodnie z art. 19 Rozporzadzenia nr 1303/2013 projekt DI podlega ocenie Komisji Europejskiej,
dopiero w jej wyniku powstanie ostateczna wersja dokumentu. Wstepne uwagi przekazane przez KE
na roboczo oraz w ramach negocjacji POIiS 2014-2020 zostaty uwzglednione w DI.

Za przeprowadzenie procesu konsultacji i uzgodnien krajowych dokumentu, jak rowniez
za przeprowadzenie negocjacji dokumentu z Komisjg Europejskg odpowiada minister wiasciwy
ds. rozwoju regionalnego. Ww. dziatania prowadzone sg réwnolegle z zapewnieniem mozliwie
najbardziej aktualnego stanu informacji zawartych w DI.

Whnioski wynikajace z przeprowadzonej strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko

W wyniku zgtoszonych uwag i wnioskéw z etapu udziatu spoteczenstwa oraz w wyniku przedtozonych
opinii wlasciwych organdéw, a takze innych uwag zgtoszonych w trakcie przygotowania dokumentu
projekt DI wraz prognoza zostat zmieniony oraz stosowanie uzupetniony. Koncowe wnioski oraz
zalecenia z ostatecznej wersji prognozy wyszczegodlnity zagadnienia dotyczace aspektow
srodowiskowych oraz zasad zréwnowazonego rozwoju, ktore nalezy uwzgledni¢ w Dokumencie
Implementacyjnym W celu uwzglednienia aspektow srodowiskowych w DI zaproponowano by wzig¢
pod uwage kryterium oddziatywania o duzym prawdopodobienstwie, o charakterze dtugotrwatym lub
nieodwracalnym, majace wpltyw na obszary lub gatunki wrazliwe, o szczegdélnych wartosciach
przyrodniczych w procedurze alokacji srodkéw. Na podstawie wykonanych analiz w prognozie
przedstawiono liste przedsiewzie¢ z DI, ktére spetniajg kryterium duzego prawdopodobienstwa
znaczacego oddziatywania. W oparciu o wyniki analiz zaproponowano uwzglednienie w DI ujemnej
punktacji dla przedsiewzie¢ ktére z wysokim prawdopodobiefnstwem mogg negatywnie oddziatywa¢ na
obszary Natura 2000: przedmiot ochrony, integralno$¢ oraz spéjnosc i fgcznos¢ pomiedzy elementami
sieci Natura 2000.

Wiekszos¢ analizowanych aspektow srodowiskowych, pomimo mozliwosci wystgpienia potencjalnych
oddziatywan, nie réznicuje projektéw objetych DI, nie sga one réwniez powazng przyczyng
0 zasadniczym znaczeniu, uniemozliwiajaca realizacje dokumentu.

Przekazanie do publicznej wiadomosci

Zgodnie z wymogami ustawy 00$ organ opracowujacy projekt dokumentu podaje do publicznej
wiadomosci informacje o przyjeciu dokumentu i 0 mozliwosciach zapoznania sie z jego trescia, w tym
Z uzasadnieniem zawierajgcym informacje o udziale spoteczenstwa w postepowaniu oraz o tym, w jaki
sposob zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaly uwzglednione uwagi i wnioski zgtoszone
w zwigzku z udziatem spoteczenstwa wraz z pisemnym podsumowaniem, o ktérym mowa w art. 55
ust. 3 ustawy 00S.

8.2. Proces wdrazania DI

Minister wtasciwy ds. rozwoju regionalnego w uzgodnieniu z ministrem wtasciwym ds. transportu oraz
ministrem wtasciwym ds. gospodarki morskiej zapewnia nadzér nad wdrazaniem zapisow DI.

Majac na uwadze, iz DI stanowi plan inwestycji transportowych na nowg perspektywe finansowa,
obejmujac tym samym okres do 2023 r., nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ realizacji przyjetych zatozen
z pewnymi modyfikacjami oraz w wymiarze powyzej lub ponizej przyjetych zatozen. W zwigzku
z powyzszym, DI bedzie podlegat okresowemu monitoringowy, stuzacemu ocenie stopnia realizacji
okreslonych w dokumencie celdw.

Aktualizacja DI mozliwa jest wytagcznie w przypadku stwierdzenia przez ministra witasciwego

ds. rozwoju regionalnego w uzgodnieniu z ministrem wilasciwym ds. transportu oraz ministrem
wlasciwym ds. gospodarki morskiej zasadnosci przedtozenia do realizacji z wykorzystaniem funduszy
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UE projektu nie wymienionego uprzednio w DI. Ewentualna aktualizacja DI zostanie przeprowadzona
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

W przypadku zawartych w dokumencie harmonograméw realizacji projektéw oraz w zakresie
podejmowanych dziatan w celu osiggania odpowiedniej zdolnosci instytucjonalnej przez beneficjentéw
projektow transportowych, jak rowniez w przypadku ustalonych w DI wartosci wskaznikéw realizacji
projektow przewiduje sie prowadzenie okresowej sprawozdawczosci.

9. Mapy

9.1. Orientacyjna'®* mapa projektéw kolejowych planowanych do realizacji w latach 2014-
2020 przy wsparciu srodkéw UE'*’

Legend

ik
Railways planned in 2014-2020 ’
Existing sections in 2015 ,‘ ’,-.\ " £

1% Mapa zostata opracowana na podstawie analizy szacunkowych kosztow projektow oraz alokaciji $rodkow UE na lata 2014-
2020 i nie obejmuje wszystkich projektéw zidentyfikowanych w DI, lecz jedynie orientacyjny katalog projektow, ktore majg
szanse na realizacje w latach 2014-2020. Katalog projektow moze ulec zmianie np. w przypadku zmiany kosztéw
?oszczegélnych projektow lub przesunie¢ w alokacji Srodkow.

37 7 pominigciem $rodkéw UE w ramach Regionalnych Programoéw Operacyjnych.
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Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.)

Orientacyjna'® mapa projektéw drogowych planowanych do realizacji w latach 2014-
139
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Expressways planned after 2020

1% Mapa zostata opracowana na podstawie analizy szacunkowych kosztow projektéw oraz alokacji $rodkéw UE na lata 2014-
2020 i nie obejmuje wszystkich projektéw zidentyfikowanych w DI, lecz jedynie orientacyjny katalog projektow, ktore majg
szanse na realizacje w latach 2014-2020. Katalog projektébw moze ulec zmianie np. w przypadku zmiany kosztow

Poszczegélnych projektow lub przesunie¢ w alokacji Srodkéw.
% 7 pominieciem $rodkéw UE w ramach Regionalnych Programoéw Operacyjnych.
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9.3. Orientacyjna mapa lokalizacji platform multimodalnych
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