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1 Wprowadzenie

»Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju
do roku 2030” (zwany dalej RPRT) jest dokumentem okreslajacym wizje, cele i zatozenia
strategiczne dla dtugookresowego rozwoju systemu transportowego wojewddztwa lubuskiego.
Jest to kolejny taki dokument przygotowany dla regionu przez wiadze wojewddztwa
w horyzoncie czasowym siegajagcym roku 2030.

Zjawisko rozwoju systemow logistycznych i miedzygateziowych powigzan transportowych
uwidacznia sie w ostatnich dziesiecioleciach poprzez miedzyregionalny i miedzynarodowy podziat
pracy. Efektywnos¢ produkcji uzaleznia sie od jakosci powigzan, czesto daleko potozonych
od siebie zaktaddéw czy przedsiebiorstw. Nieodpowiedni stan systemu transportowego moze
stanowic istotne ograniczenie rozwoju gospodarczego i kulturowego regiondw Polski i Europy,
z czego wynika potrzeba przygotowania i wdrozenia racjonalnej strategii dalszego dziatania. Stan
powigzan transportowych wptywa takze na warunki zycia spofeczenistwa, kierunki i mozliwosci
rozwoju obszarow metropolitalnych oraz stan srodowiska naturalnego. Rozwdj efektywnego
i zrdwnowazonego systemu transportowego jest takze jednym z gtéwnych celéw polityki Unii
Europejskiej, wyrazonym w wielu dokumentach strategicznych obejmujgcych okres do 2030
roku.

Ponadto dokument stanowi podstawe do spetnienia tematycznego warunku
podstawowego w zakresie 3. Celu Polityki UE (kompleksowe planowanie transportu
na odpowiednim poziomie), wskazanego w Rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2921/1069 z dnia 24. czerwca 2021 r. ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczgce m.in.
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus,
Funduszu Spdjnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji, a takze przepisy finansowe
na potrzeby tych funduszy.

W ostatnim okresie przygotowano lub rozpoczeto przygotowanie kilku strategicznie
waznych dokumentdw okreslajgcych wieloletnie zatozenia rozwoju spoteczno-gospodarczego
wojewddztwa lubuskiego.

Jednym z takich dokumentéw jest opracowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Lubuskiego 2030, ktdra zostata przygotowana w wyniku kompleksowych prac, prowadzonych
przez Zarzgd Wojewddztwa Lubuskiego, z udziatem Radnych Wojewddztwa Lubuskiego oraz
ekspertow uczestniczgcych w pracach Zespotu ds. aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Lubuskiego 2030 wraz z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego,
ktory formutuje uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne rozwoju wojewddztwa oraz zasady
i kierunki ksztattowania struktury przestrzennej wojewddztwa. Strategia jest podstawowym
dokumentem samorzadu wojewddztwa, okreslajagcym obszary, cele i kierunki interwencji polityki
rozwoju, prowadzonej w przestrzeni regionalnej. Majgc na uwadze zobowigzania wynikajace
zustawy o samorzadzie wojewodztwa, podstawowa odpowiedzialnos¢ samorzgdu
wojewddztwa, w tworzeniu i realizacji strategii rozwoju wojewddztwa koncentruje sie
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na ksztaftowaniu szeroko rozumianej swiadomosci obywatelskiej i kulturowej, nowoczesnym
rozwoju gospodarczym, a takze zréwnowazonym gospodarowaniu srodowiskiem i przestrzenia.
Obszar transportu i realizowane w jego ramach zadania samorzadu, stanowiq
jeden z najistotniejszych elementéw, od ktdrych wykonania zaleze¢ bedzie osiggniecie
celéw Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030.

RPRT z jednej strony jest odpowiedzig na intensyfikacje zjawisk gospodarczo-spotecznych,
a z drugiej strony skoncentrowany na obszary, ktdre potrzebujg impulsu moggcego zainicjowac
rozwodj. Dodatkowo, aby wojewddztwo lubuskie mogto skorzystac¢ ze sSrodkéw finansowych UE
w zakresie transportu, opracowywany dokument musi spetni¢ kryteria wskazane przez Komisje
Europejska.

Dokument powstawat przez okres okoto roku, bazujgc na analizie diagnostycznej danych
dostepnych w 2021 roku.

1.1 Wstep

Opracowanie pt. ,,Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego
z prognozg rozwoju do roku 2030” wynika z wymogow okreslonych w rozporzadzeniu ogdlnym
Parlamentu Europejskiego oraz Rady Europy. Wedtug niego panstwa cztonkowskie UE
sporzgdzajg dokument, w ktérym zawarte bedg efektywne oraz skuteczne warunki korzystania
z funduszy na okres od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2027 r., czyli obecnej perspektywy
finansowe;j. Strategie na poziomie krajowym sg uszczegétawiane poprzez dziatania na poziomie
regionalnym. RPRT bedzie wiec petnit funkcje pomocnicze w tworzeniu listy przedsiewzieé
na obecng perspektywe finansowa. Bedzie wykorzystywany przez instytucje zarzadzajace
dofinansowaniami do oceny wnioskéw o dotacje pod wzgledem realizacji przez nich zawartych
w programie potrzeb transportowych wojewddztwa lubuskiego. Szczegdlnie istotny wiec bedzie
dla programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Lubuskiego 2021-2027.

»Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju
do roku 2030” zostat sporzadzony w oparciu o screening dokumentéw strategicznych, wiedze
eksperckg oraz analizy rdéinych rodzajow baz danych udostepnianych m.in. przez: Urzad
Marszatkowski Wojewoddztwa Lubuskiego, PKP PLK, GUS. Ponadto integralng czescig RPRT sg
materiaty analizy geoprzestrzennej (GIS). Przy tworzeniu programu kierowano sie réwniez
wytycznymi opracowanymi przez Jaspers pn. ,,Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planéw
transportowych (Polska)” z dnia 24 kwietnia 2020 r. — wersja ostateczna.

Poprzedni Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa 2020 wskazywat zatozenia,
cele i kierunki rozwoju, ktére byty podejmowane w obszarze transportu na terenie wojewddztwa
lubuskiego. Zawierat on réwniez prognozy oraz prawdopodobne trendy rozwoju na caty okres
swojego obowigzywania. W zwigzku z horyzontem czasowym nowej perspektywy, wykraczajgcej
poza ujete w poprzednim dokumencie ramy czasu koniecznym bylo stworzenie nowego
opracowania, ktdre bedzie zawierato powyzsze elementy dla okresu wynikajgcego z obecnej
perspektywy finansowej UE.
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Ponadto RPRT daje podstawy do kreowania transportu na terenie wojewddztwa w sposob
zrownowazony, efektywny i odpowiadajacy na potrzeby mieszkancéw przy rozsagdnym
gospodarowaniu srodkami finansowymi. Uwzglednia potrzebe integracji ze sobg réznych gatezi
transportu w celu osiagniecia efektu synergii. Zawiera rekomendowane inwestycje, ktore maja
za zadanie zwiekszy¢ jego konkurencyjnos¢, przyspieszy¢ modernizacje catego systemu
transportowego wojewddztwa, podwyzszy¢ znaczenie jego mocnych stron oraz ostabi¢ wptyw
obecnych stabych stron systemu.

Program powstat w spdjnosci z dokumentami strategicznymi o rdinych zasiegach.
Uwzglednia zaréwno uwarunkowania zawarte w strategiach o zasiegu unijnym, krajowym
i lokalnym, jak np. plany zréwnowazonego rozwoju transportu w miastach Gorzéw WIkp.
oraz Zielona Géra. Do stworzenia RPRT konieczne jest bowiem wyjscie od dokumentéw ogdlnych,
stopniowo zmniejszajac ich zasieg az po strategie regionalne i lokalne.

1.2 Cel opracowania dokumentu

Przedmiotem prac byto opracowanie dokumentu pn. ,Regionalny Program Rozwoju
Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030”. Zgodnie z trescig
rozporzadzenia ogdlnego Parlamentu Europejskiego i Rady Europy panstwa cztonkowskie UE
tworzg dokument, w ktérym okreslajg warunki efektywnego i skutecznego korzystania z funduszy
na okres od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2027 r. Polska przygotowuje umowe partnerstwa
celem okreslenia strategii wykorzystania srodkéw polityki spdjnosci i koordynacji w ramach
okreslonych obszaréw wsparcia. Dziatania strategiczne na poziomie krajowym uzupetniane sg
przez dziatania na poziomie regionalnym. RPRT stanowi zatem wktad do stworzenia listy
przedsiewzie¢ na perspektywe finansowg 2021-2027. Opracowanie bedzie réwniez stanowito
zasOb wykorzystywany przez instytucje zarzgdzajgcg do oceny wnioskdw przy aplikowaniu
o srodki z budzetu Unii Europejskiej, przede wszystkim w ramach Funduszy Europejskich
dla Lubuskiego 2021-2027. W zwigzku z tym RPRT jest spdjny z dokumentami strategicznymi
wyzszego szczebla (wspdlnotowymi, krajowymi i regionalnymi), jak rdéwniez zawiera
uwarunkowania zawarte w strategiach lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego. Program
ten ma stuzyé wypetnieniu warunkowosci podstawowej w Celu Polityki 3 na poziomie
regionalnym: , Lepiej potgczona Europa” poprzez inwestycje w sie¢ transportu strategicznego.

Gtéwnym celem opracowania RPRT jest analiza istniejgcej infrastruktury transportowe;j
w wojewddztwie lubuskim — w oparciu o model analityczny — oraz zidentyfikowanie kierunkéw
rozwoju transportu w regionie w perspektywie lat 2021-2030. Na poziomie regionalnym istotna
jest ocena ekonomiczna efektywnosci planowanych inwestycji, dokonana na podstawie analizy
popytu i modelowania transportowego, uwzgledniajgca wpltyw liberalizacji kolei. W ocenie
ekonomicznej nalezy uwzglednié koszty inwestycyjne poszczegdlnych zadan lub poszczegdlnych
przedsiewzie¢ i koszty operacyjne (OPEX), czyli koszty prowadzenia operacji w ramach
Swiadczenia ustug transportu publicznego i koszty operacyjne utrzymania infrastruktury.
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W ramach opracowanego RPRT elementy, ktére powinna obejmowaé analiza popytu,
zostaty okreslone w wytycznych przedstawionych przez Jaspers w publikacji pn. ,Najlepsze
praktyki w zakresie regionalnych planéw transportowych (Polska)” z dnia 24 kwietnia 2020 r. —
wersja ostateczna.

Opracowany dokument zawiera ocene ogdlnego wptywu wdrozenia planu na srodowisko.
W zwigzku z powyziszym zostat przeprowadzony proces strategicznej oceny oddziatywania
na $rodowisko (SOOS) — zgodnie z art. 46 ustawy z dn. 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2021, poz. 2373, z pdzn. zm.).

Dokument zastgpi Program Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Lubuskiego (PRT WL)
obowigzujacy do konca 2020 r. i zostat opracowany z wykorzystaniem i w zgodzie z gtéwnymi
zatozeniami ponizszych dokumentow strategicznych oraz aktow prawa krajowego i unijnego wraz
z ich aktualizacjami, a takze analiz, raportdw oraz innych zrédet niezbednych do osiggniecia
gtownego celu badania. Ponizej przedstawiono podstawowy zakres materiatéw do analizy:

1) Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. 2021,
poz. 1057 z pdin. zm.);

2) Ustawa z dnia 23 pazdziernika 2018 r. o Funduszu Drég Samorzadowych (t.j. Dz. U. 2022,
poz. 505 z pdéin. zm.);

3) Aktualne projekty rozporzadzen, (wraz ze stanowiskami Rzadu RP do projektéw
rozporzadzen dla polityki spojnosci na lata 2021-2027) przyjete rozporzgdzenia
dla polityki spdjnosci na lata 2021-2027 opublikowane przez Komisje Europejska
24 czerwca 2021 r,;

4) Ustawa o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2021,
poz. 2373,z pdin. zm.);

5) Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci.
(M.P. 2013, poz. 121);

6) Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (M.P. 2019, poz. 1060);

7) Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (M.P. 2019, poz. 1054);

8) Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.), (uchwata
Rady Ministréw 156/2015 z dnia 8 wrzesnia 2015 r. z pézn. zm.);

9) Krajowy Program Kolejowy do 2023 (uchwata Rady Ministrow 162/2015 z dnia
15 wrzesnia 2015 r., z pézn. zm.);

10)  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Lubuskiego (zatgcznik do uchwaty 28/397/21 Zarzagdu Wojewddztwa Lubuskiego z dnia
15 lutego 2021);

11) Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego, sierpien 2019 r.
(wraz ze sprawozdaniami z jego realizacji);
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12) Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego wraz z planami
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
wojewddzkiego Zielona Géra i Gorzéw Wlkp. (Dz. Urz. Woj. Lub. 2018, poz.1163);

13) Projekt Planu inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na drogach
wojewaddzkich w latach 2021 - 2027;

14) Uchwata Nr 79 Rady Ministrow w sprawie przyjecia ,Zatozen do plandw rozwoju
$rodlgdowych drog wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”
z dnia 14 czerwca 2016 r. (M.P. 2 2016 r. poz. 711);

15) Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027;

16) Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywag do 2030 r.
(bedaca aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju 2020) i odpowiednie dla ocenianego obszaru
dostepne projekty dokumentéw stanowigcych instrumenty/narzedzia realizacji SOR
(m.in. w obszarach cyfryzacji, energii, sSrodowiska, kapitatu ludzkiego i spotecznego);

17) Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030, wersja z grudnia 2019;

18) Europejskie porozumienie w sprawie gtownych srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (AGN), sporzadzone w Genewie z dnia 19 stycznia 1996 r.
(Dz.U.z 2017 r. poz. 1137);

19) Program Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej — w trakcie zatwierdzania;

20) Projekty krajowych i regionalnych programéw w nowej perspektywie finansowej na lata
2021-2027;

21) Projekt programu regionalnego dla wojewddztwa lubuskiego (,Fundusze Europejskie
dla Lubuskiego 2021 — 2027”) na lata 2021-2027;

22) Program Budowy Obwodnic na lata 2020-2030, Ministerstwo Infrastruktury luty 2020;

23)  Wytyczne wspdlnej inicjatywy wsparcia JASPERS, a w szczegdlnosci pn. ,Najlepsze
praktyki w zakresie regionalnych planéw transportowych (Polska)”;

24)  Wytyczne Komisji Europejskiej w sprawie uwzgledniania zmian klimatu i réznorodnosci
w ocenie oddziatywania na srodowisko;

25)  Wytyczne Jaspers dotyczgce podatnosci na zmiany klimatu i oceny ryzyka zawarte
w dokumencie: ,,Podstawy adaptacji do zmian klimatu, ocena podatnosci i ryzyka”.

RPRT zostat opracowany na podstawie aktualnych zapisdw dokumentéw strategicznych szczebla
krajowego i regionalnego. W trakcie sporzadzania dokumentu korzystano réwniez z innych
niezbednych do odpowiedniego przedstawienia zagadnien, opracowan, wytycznych i przepiséw,
a takze analiz, raportow oraz danych ilosciowych pochodzgcych z Gtédwnego Urzedu
Statystycznego. Szczegdlny nacisk potozono na uwzglednienie istniejgcych oraz zatwierdzonych
wykazow inwestycji transportowych niezbednych dla rozwoju wojewddztwa lubuskiego.
Dokument uwzglednia aktualne zapisy projektu/ FEWL 2021-2027, projektu listy planowanych
inwestycji w zakresie transportu oraz innych projektéw dokumentéw o charakterze
strategicznym, ktore obejmujg perspektywe UE na lata 2021-2027. Program uwzglednia zapisy
SRWL2030.
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1.3 Szczegotowy zakres prac do wykonania

Wykonanie ,Regionalnego Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego
z prognozg rozwoju do roku 2030” wymaga podziatu catego przedsiewziecia na zadania
czgstkowe (czynnosci), a nastepnie zdefiniowania kolejnosci ich realizacji. Prace nad Programem
zostaty podzielone na piec etapow.

1) diagnostyczno-analityczny,
2) prognostyczno-strategiczny,
3) projektowania dokumentu,
4) konsultacyjny,

5) koncowy.

Proces planowania rozwoju transportu na obszarach zurbanizowanych oraz wiejskich
wymaga szerokiego podejscia, uwzgledniajacego rdznice gospodarcze, przestrzenne i spoteczne.
RPRT jest dokumentem strategicznym dla podmiotow zainteresowanych realizacja
zrownowazone]j polityki transportowej na obszarze swojej wtasciwosci. Program jest swego
rodzaju narzedziem planowania transportu w perspektywie dtugofalowej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem funkcjonowania otoczenia zewnetrznego.

W ramach prac nad Programem zostat wykorzystany zbior narzedzi i metod badawczych,
dobranych oraz dostosowanych do charakteru dokumentu:

1. Analiza danych zastanych (Desk Research)

e Dokumenty strategiczne szczebla europejskiego, krajowego oraz lokalnego,
e Akty prawne,
e  Whytyczne iinstrukcje,
e Daneilosciowe.
2. Analiza geoprzestrzenna (GIS)!

e Dane GDDKIiA, PKP PLK, UTK, BDOT10K oraz CPK,

e Zintegrowany Model Ruchu (udostepniony przez CUPT),

e Dane z rejestru Pesel (udostepnione przez Centrum Informacyjne Rzgdu Kancelarii
Prezesa Rady Ministrow).

3. Modelowanie i prognozowanie ruchu

e Zintegrowany Model Ruchu (udostepniony przez CUPT).

Dazac do osiggniecia gtéwnego celu opracowania tj. analizy istniejacej infrastruktury
transportowej w wojewddztwie lubuskim wykorzystany zostat krajowy makroskopowy model
transportowy opracowany przez CUPT. Przy jego pomocy zaproponowano kierunki rozwoju

" W dokumencie zostaty opracowane mapy, w ktérych zostaty uwypuklono najwazniejsze informacje. Stad tez
nie zostat zachowany standard opracowywania map. Zwfaszcza, ze mapy w czesci diagnostycznej majg charakter
pogladowy.
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transportu w regionie w perspektywie lat 2021-2030. Model transportowy, skfadajac sie z dwdch
zasadniczych, integralnych czesci — strony popytowej i strony podazowej, umozliwia weryfikacje
potrzeb transportowych na badanym obszarze oraz mozliwosci ich zaspokojenia. Zastosowanie
w pracach takiego modelu pozwala na wyznaczenie szeregu wskaznikow, odnoszacych sie
zaréwno do catego systemu transportowego, jak i do charakterystyk gateziowych. Finalnie, wyniki
mogg byc¢ zaprezentowane w postaci graficznej (np. natezenia ruchu, saturacje, dostepnos¢ itp.)
oraz tabelarycznie. Pozwala to na réznym etapie prac projektowych do przeprowadzenia takich
analiz jak np.:

e Diagnoze stanu istniejgcego,
o Identyfikacje stabych i silnych stron systemu transportowego.

4. Partycypacja spoteczna

e 2 spotkania konsultacyjne w ramach wojewddzkich konsultacji spotecznych,
e przedtozenie projektu dokumentu do wojewddzkich konsultacji spotecznych.

Celem wigczenia spoteczeistwa w opracowanie Programu jest weryfikacja i poddanie
ocenie interesariuszy (tak samorzgdowcow, jak i mieszkancéw gmin) projektu dokumentu.
Efektem bedzie wskazanie potencjalnie stabszych punktow/waskich gardet, ktore jeszcze mozna
zmodyfikowa¢ i usprawnié, z korzyscig dla projektu oraz jego beneficjentow. Tu ocenie
poddawany jest planistyczno-strategiczny etap prac, a rekomendacje Wykonawcy stajg sie
elementem debaty spotecznej w modelu partycypacyjnym.

Ze wzgledu na spodziewane fagodzenie rygoréw stanu zagrozenia epidemicznego,
konsultacje tego etapu odbeda sie prawdopodobnie w formie spotkan offline (rzeczywistych).
Zaktada sie zorganizowanie po jednym spotkaniu w Gorzowie WIkp. i w Zielonej Gorze
(w porozumieniu w urzedami miejskimi obu miast).

W spotkaniach wezmga udziat przedstawiciele Wykonawcy oraz Zamawiajgcego. Ponadto
o spotkaniach poinformowani zostang drogg elektroniczna:

. prezydenci, burmistrzowie, woéjtowie oraz starostowie powiatow z terenu wojewddztwa
lubuskiego oraz przedstawiciele wojewddztw osciennych,

° przedstawiciele i organizacje spoteczenstwa obywatelskiego,

. kluczowi interesariusze, do ktorych zaliczac sie beda: PKP PLK, GDDKIA,

° ogolnopolscy i regionalni operatorzy transportu kolejowego, operatorzy potaczen

autobusowych, przewoznicy towaréw/firmy logistyczne, lokalne stowarzyszenia
przedsiebiorcoéw i organizacje pozarzadowe.

Do wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego z obszaru wojewddztwa lubuskiego
zostanie skierowana prosba o umieszczenie na stronach internetowych i portalu Facebook linku
umozliwiajgcego pobranie projektu dokumentu oraz informacji o lokalizacji i terminie spotkan.
Dziatania te majg zacheci¢ mieszkancéw do zapoznania sie z projektem dokumentu lub do udziatu
w spotkaniach.
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Z konsultacji spotecznych zostanie przygotowany raport, w ktérym Wykonawca odniesie
sie do wszystkich zgtoszonych podczas konsultacji uwag, wskazujac jednoczesnie, ktére z uwag
zostaty wprowadzone do projektu Programu, a ktdre zostaty odrzucone wraz z podaniem powodu
odrzucenia.

1.4 Podmioty zaangazowane w przygotowanie, realizacje i aktualizacje RPRT oraz gtéwni
interesariusze

Instytucjg odpowiedzialng za powstanie niniejszego dokumentu jest Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Lubuskiego.

Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego, zgodnie z ustawa o samorzadzie wojewddztwa,
wykonuje zadania o zasiegu wojewddzkim w zakresie zagospodarowania przestrzennego,
transportu zbiorowego oraz drég publicznych. Ponadto prowadzi polityke rozwoju wojewddztwa,
na ktorg sktadajg sie m.in. rozbudowa oraz utrzymanie infrastruktury spotecznej i technicznej
0 znaczeniu wojewddzkim, pozyskiwanie srodkow finansowych: publicznych i prywatnych, w celu
realizacji zadan z zakresu uzytecznosci publicznej. Samorzad Wojewddztwa petni role
koordynujacg dziatania zwigzane z zakresem budowy i modernizacji rézinego rodzaju
infrastruktury transportowej. Jest to jeden z kluczowych elementéw wptywajgcych na rozwdé;j
regionu. Zadania sg wykonywane przy pomocy odpowiednich departamentéw Urzedu
Marszatkowskiego, ktéry wspoétpracuje z réznymi podmiotami oraz gminami w zakresie rozwoiju.

Kolejng grupg zaangazowang w rozwdj RPRT stanowig samorzady lokalne (powiatowe
i gminne), ktére majg wptyw na podejmowanie decyzji o inwestycjach transportowych oraz mogg
skoordynowac wtasne dziatania, zwigzane z systemami transportowymi wraz z systemami innych
gmin —w szczegolnosci gmin i powiatow osciennych. Do grupy interesariuszy nalezy takze zaliczy¢
zarzadzajacych infrastrukturg transportowsq. Przede wszystkim sg oni odpowiedzialni za budowe
oraz utrzymanie sieci transportowej. Nastepng grupe stanowig organizatorzy transportu
zbiorowego lub towarowego, ktdrzy odpowiedzialni sg za przygotowanie i zapewnienie spdjnej,
skoordynowanej i komplementarnej oferty przewozowe;.

Waznymi podmiotami wnoszagcym wktad w rozwdj przedmiotowego Programu sa
samorzady miast wojewddzkich — Gorzowa Wielkopolskiego oraz Zielonej Géry, na ktérych
terenie funkcjonujg systemowe rozwigzania w zakresie transportu zbiorowego. Zestawienie
wszystkich interesariuszy przedstawiono na ponizszym rysunku.

Fundusze " Unia Europejska

iy Lubuskie pej

Eu TCID‘EJSklE g‘g?:‘f:usDo“ta \ Warte Tachod Europefskie Fundusre
Program Regionalny - Strukturalne | Inwestycyine

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

Strona |14



Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognoza rozwoju do roku 2030

Rysunek 1. Interesariusze RPRT 2030
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2 Diagnoza syntetyczna regionu?

Rysunek 2. Podziat administracyjny wojewdédztwa lubuskiego

LEGENDA
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[ powiat zarsi

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS stan na 31.12.2021 roku.

2 Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Lubuskiego 2021. Warszawa: Gtéwny Urzad Statystyczny
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Wojewddztwo lubuskie potozone jest w srodkowozachodniej Polsce, w bezposrednim
sgsiedztwie Niemiec, tj. landéw Brandenburgii i Saksonii. Od strony poétnocnej graniczy
z wojewoédztwem zachodniopomorskim, od wschodniej z wielkopolskim, a od potudniowej
z dolnoslgskim. Powierzchnia wojewddztwa lubuskiego wynosi 13988 km?, co stanowi
4,5% powierzchni kraju (13 lokata). Administracyjnie wojewddztwo dzieli sie na 12 powiatéw
ziemskich, 2 miasta na prawach powiatu oraz 82 gminy, wsrod ktorych wyrdznic¢ nalezy 39 gmin
wiejskich, 34 gminy miejsko-wiejskie oraz 9 gmin miejskich.

Atutem regionu, ale tez wyzwaniem jest jego miedzy metropolitalne potozenie - blisko$¢é
aglomeracji berlinskiej, wroctawskiej, poznanskiej i szczecinskiej, a takie dostepnosc
do strategicznych szlakdéw komunikacyjnych o znaczeniu miedzynarodowym. Przez wojewddztwo
lubuskie przebiegaja dwa korytarze sieci bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T:
Morze Pétnocne — Battyk i Battyk — Adriatyk, z biegngcymi wzdtuz nich - réwnoleznikowo
autostrada A2 (Berlin — Warszawa) oraz potudnikowo - drogg ekspresowa S3 (Swinoujscie —
Lubawka). Do drogowej sieci kompleksowej TEN-T zalicza sie natomiast droga krajowa nr 18 (po
ukonczeniu rozbudowy bedzie naleze¢ do sieci autostrad - A18), bedgca czescig trasy Berlin —
Wroctaw. Dzieki korzystnemu potozeniu wojewddztwo lubuskie stanowi atrakcyjny obszar
do inwestowania, osiedlania sie oraz wypoczynku. Szeroka wspodtpraca i postepujgca integracja
z niemieckimi sgsiadami oraz aktywnos¢ rdéznorodnych instytucji (m.in. przedsiebiorstw,
placéwek edukacyjnych i kulturalnych), wykorzystujgcych ptynace z tego mozliwosci, stwarzaja
korzystne uwarunkowania rozwojowe wojewoédztwa.

4 Odlegtos¢ drogowa miedzy miastami wojewddzkimi (Gorzow Wielkopolski i Zielona Gora)
wynosi ok. 110 km;

4 W 2020 r. produkt krajowy brutto woj. lubuskiego wynosit 49,90 mld zt, co stanowito
2,1% PKB Polski. Produkt krajowy brutto na 1 mieszkarica wynosit 49,39 tys. zi,
co plasowato lubuskie na 9. miejscu wzgledem innych wojewddztw;

v Wspotczynnik aktywnosci zawodowej wg BAEL dla wojewddztwa lubuskiego w roku
2020 wynosit 50,7% i byt ponizej Sredniej krajowej;
4 Region cechuje dostepnos¢ do szlakdw komunikacyjnych o znaczeniu miedzynarodowym,

taczgcych zachdd ze wschodem Europy oraz Skandynawie z potudniem kontynentu.
2.1 Demografia

4 Wojewddztwo lubuskie zamieszkuje 1 007 145,6 tys. oséb (5,5% ogdtu ludnosci polski,
13 miejsce w kraju), z czego 51,4% stanowig kobiety, a 48,6% mezczyzni;

4 Ubytek rzeczywisty liczby ludnosci wojewddztwa w ciggu 2020 roku, wynikajgcy
z ujemnego przyrostu naturalnego, ktdry wynidst 3 991 osdb, osiggnat stope minus 4,4%e;

4 W latach 2010-2020 liczba mieszkaricéw wzrosta o 1,6%;

4 Prognozowana liczba mieszkarnicéw lubuskiego w 2050 roku wynosi 878 645, z czego
433 669 to kobiety, a 444 976 mezczyzni;
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Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030

v Srednia gestoé¢ zaludnienia w wojewddztwie wynosi 72 os/km? i jest wyraznie nizsza
niz w kraju (123 os/km?). Pod tym wzgledem region zajmuje 12. pozycje w kraju;

v Wartos$¢ salda migracji ogétem w wojewddztwie osiggnat wartos¢ — 717 oséb

v Strukture ludnosci wojewddztwa wedtug ekonomicznych grup wieku cechuje wieloletni,
staty spadek liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym oraz wzrost liczby oséb w wieku
poprodukcyjnym:

o udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym stanowit 15,2% ogotu ludnosci,
o udziat oséb w wieku produkcyjnym stanowit 62,6% ogotu ludnosci,
o udziat oséb w wieku poprodukcyjnym stanowit 22,1%.

Wedtug prognozy ludnosci gmin na lata 2017 — 2030 (najnowsze opracowanie autorstwa
GUS) wiekszos¢ gmin odnotuje spadek liczby ludnosci. Najwiecej mieszkaricow utracg gminy
lezgce w zachodniej czesci wojewddztwa, oddalonej od najwiekszych osrodkow miejskich.
Nie jest to jednak regutg, poniewaz w tym gronie znalazto sie takze trzecie pod wzgledem
wielkosci miasto wojewddztwa — Nowa SAl. Prognozuje sie, ze najwiekszy ubytek, wynoszgcy
powyzej 7,5 % zanotujg gminy Dobiegniew, Skwierzyna, Przytoczna, Bledzew, tagdéw, Bytnica,
Krosno Odrzanskie, Maszewo, Cybinka, Lubsko, JasieA, Tuplice, Brody, Szprotawa oraz miasta
Nowa Sél, Zary, Zagan. Wzrost ludnosci estymuje sie przede wszystkim w gminach bedacych
tzw. ,obwarzankami” najwiekszych osrodkéw miejskich jak Gorzéw Wielkopolski czy Zielona
Gora, a takze w mniejszym stopniu gminy wiejskie Nowa S6l, Zary oraz Zagan (bez czesci miejskich
notujgcych spadki). Jest to oznakg intensywnego procesu suburbanizacji, czyli wyprowadzki
ludnosci na obszary przedmiesé. Gminy z najwiekszg prognozowang dynamikg wzrostu ludnosci,
przekraczajaca 9,2 % to Ktodawa, Swidnica, Zabér, Deszczno.
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Rysunek 3. Zmiany liczby ludnosci gmin wojewddztwa lubuskiego w latach 2016 - 2030
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Prognoza ludnosci gmin na lata 2017 — 2030”, GUS 2017
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2.2 Transport

v

AN

AN NN

Dtugos¢ drég publicznych o nawierzchni twardej ogotem liczy 9 681,5 km, w tym:

o krajowych —908,8 km,

o wojewddzkich —1 595,8 km,

o powiatowych —3473,2 km,

o gminnych —3703,7 km.

Sie¢ drég ekspresowych w wojewddztwie liczy obecnie 168,7 km;

Gestos¢ drog publicznych twardych ogétem wynosi 69,2 km/100 km?;

Dtugos¢ linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. w wojewddztwie lubuskim
wynosi 1 057 km, w tym:

o linii czynnych — 927 km,

o linii czynnych zelektryfikowanych — 334 km,

o linii jednotorowych — 655 km,

o linii dwutorowych —401 km.

Gestos$¢ czynnych linii kolejowych w wojewddztwie — 6,6 km/100 km?;

Dtugos¢ drég rowerowych —713,6 km;

Dtugos¢ linii komunikacji miejskiej — 1822,1 km;

Liczba pojazdow samochodowych na tysigc mieszkancow wzgledem roku 2015 wzrosta
0 157,2 (ok. 29%) wynoszgc w 2019 r. 704,3 poj./tys. mieszkancow;

2.3 Turystyka

v

W 2020 roku w wojewodztwie dziataty 281 obiekty noclegowe, w tym:

o hotele-67,

o motele—-12,

O pensjonaty —13.

Dostepnych byto 18 tysiecy miejsc noclegowych

Wartos¢ wykorzystania miejsc noclegowych wyniosta 14,2% (W zwigzku z pandemia
Covid-19 wartosc¢ nizsza o okoto 50 % od notowanej rok wczesniej);

Liczba turystéw z zagranicy to 73,2 tys.

Analiza liczby korzystajgcych w 2019 r. (ktéry nalezy uznac za ostatni najbardziej

miarodajny ze wzgledu na pandemie Covid 19) z noclegdw w rozbiciu na powiaty ukazafta,
Ze najwiecej oséb zatrzymywato sie w powiatach: stubickim (145,3 tys.), swiebodziriskim
(113,7 tys.), sulecinskim (56,0 tys.), miedzyrzeckim (50,4 tys.) oraz miast na prawach powiatu
Gorzéw Wielkopolski (68,1 tys.) i Zielona Géra (78,7 tys.). Sg to gtéwnie jednostki, przez teren
ktorych przebiega autostrada A2, stanowigca jeden z gtéwnych korytarzy transportowych
ze wschodu nazachdd Europy. Mozina zatem przypuszczaé, ze wiekszo$¢ wsréd oséb
korzystajacych z noclegdw stanowig uczestnicy ruchu tranzytowego, dla ktérych pobyt
w wojewaddztwie lubuskim stanowi jedynie przerwe w podrozy.
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2.4  Gospodarka

v
v
v

120 839 podmioty wpisane do rejestru gospodarki narodowej REGON;

1 200 podmiotéw na 10 tys. mieszkancow);

Dominujgcym rodzajem podmiotéw gospodarki narodowej jest Handel: naprawa
pojazdow samochodowych (25,4 tys.);

W regionie 96,6% wszystkich podmiotéw zatrudniato ponizej 10 pracownikéw (Polska
96,3%);

Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewdédztwie w 2020 r. wyniosta 6,3% (7. miejsce
w Polsce ex aequo z wojewddztwem tddzkim) i byta identyczna jak Srednia krajowa (6,2%);
Srednia wartoéé¢ wspodtczynnika aktywnosci zawodowej oséb w wieku produkcyjnym
dla wojewddztwa lubuskiego wyniosta 75,9%.

2.5 Uwarunkowania srodowiskowe

wynika

Ochrona obszaréw i obiektéw wartosciowych pod katem przyrodniczym i krajobrazowym,
z ustawy o ochronie przyrody3. Ochrona ta ma na celu przede wszystkim utrzymanie

proceséw ekologicznych i stabilnosci ekosystemow, zachowanie bioréznorodnosci biologicznej,
czy ksztattowanie wfasciwych postaw cztowieka wobec przyrody przez edukacje, informacje
i promocje. Réznorodnos$¢ wartosciowych obszaréw i obiektéw sprawia, ze czes¢ z nich objeta
jest wiecej niz jedng forma ochrony przyrody. tacznie obszary chronione obejmujg powierzchnie
522 718,76 ha, stanowiac 37,4% powierzchni wojewddztwa®.

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego zlokalizowane sg wskazane obszary chronione®:

2 parki narodowe, czesciowo Drawienski Park Narodowy oraz w catosci najmtodszy polski
Park Narodowy ,,Ujscie Warty”, utworzony w 2001 r. — o fgcznej powierzchni 13 667,7 ha,
stanowigcych 1,0% powierzchni wojewddztwa;

67 rezerwatéw przyrody o fgcznej powierzchni 4063,9 ha, stanowigcych 0,3%
powierzchni wojewddztwa;

8 parkéw krajobrazowych o tgcznej powierzchni 98 695,49 ha, stanowigcych 7,06%
powierzchni wojewddztwa;

38 obszarow chronionego krajobrazu o fgcznej powierzchni 409 819 595,61 ha,
stanowigcych 29,78% powierzchni wojewddztwa;

2 stanowiska dokumentacyjne, o facznej powierzchni 53,8 ha, stanowigcych 0,004%
powierzchni wojewddztwa;

417 uzytkow ekologicznych o facznej powierzchni 3 589,2 ha, stanowigcych 0,3%
powierzchni wojewddztwa;

3 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. z 2021 poz. 1098)
4 Ochrona srodowiska 2021, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, 2021 r.

5 Ibidem
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v 17 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych o tgcznej powierzchni 15 349 ha, stanowigcych
1,1% powierzchni wojewddztwa;
v 1 401 pomnikéw przyrody.

Usredniona powierzchnia obszaréw chronionych w powiatach wojewdédztwa lubuskiego
wynosi 37%, przy czym najwiecej, bo az 73% powierzchni powiatu zajmujg obszary chronione
w powiecie strzelecko-drezdeneckim, 55% powierzchni w powiecie gorzowskim, natomiast
w dwodch przypadkach jest to ponad 40%: w powiecie sulecinskim (49% powierzchni)
oraz w powiecie zarskim (42% powierzchni). Najmniejszy udziat obszaréw chronionych znajduje
sie powiecie grodzkim — miescie Gorzow Wielkopolski (5%).

Poza obszarami chronionymi, ktérych ustanowienie wynika z prawodawstwa krajowego,
na obszarze wojewddztwa lubuskiego znajdujg sie rowniez formy ochrony przyrody, ktérych
podstawg jest prawodawstwo unijne. Podstawg funkcjonowania programu Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000 s3 unijne dyrektywy:

o Tzw. Dyrektywa ptasia®, okreslajgca kryteria do wyznaczania ostoi dla gatunkéw ptakow
zagrozonych wyginieciem i wyznaczajgca obszary ptasie — formalnie obszaru specjalnej
ochrony ptakéow (0SO),

o Tzw. Dyrektywa siedliskowa’, ustalajgca zasady ochrony pozostatych gatunkéw zwierzat,

a takze roslin i siedlisk przyrodniczych oraz procedury ochrony obszarow szczegdlnie
waznych przyrodniczo, wyznaczajgca obszary siedliskowe majgce znaczenie
dla Wspdlnoty (OZW) oraz specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO).

Obszary Natura 2000 obejmujg ponad 25% powierzchni wojewddztwa,
a w ich sktad wchodzi 76 obszarows?:

v 13 obszardw specjalnej ochrony ptakdw o powierzchni 294 200,1 ha;
v 66 specjalne obszary ochrony siedlisk o powierzchni 209 176 ha;
4 1 obszar o podwdjnym statusie ochrony, stanowigcy zarowno obszar specjalnej ochrony

ptakow jak i obszar specjalnej ochrony siedlisk.

Podobnie jak w przypadku czesci obszarow ochrony wynikajgcych z ustawy o ochronie
przyrody, cze$¢ obszaréw Natura 2000 zlokalizowana jest przy granicy wojewodztwa lubuskiego,
obejmujgc swoim zasiegiem wojewddztwa sgsiednie.

Realizacja inwestycji infrastrukturalnych na obszarze wojewddztwa wymaga
poszanowania dla istnienia obszarow chronionych i zachowania ich waloréow przyrodniczych
jako podstawowego warunku uzyskania decyzji umozliwiajgcej realizacje planowanych
przedsiewzied.

6 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego
ptactwa - wczesniej dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa.

7 Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21V 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.
8 https://www.gov.pl/web/rdos-gorzow-wielkopolski/o-sieci
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Klimat akustyczny w wojewddztwie lubuskim badany jest przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska® w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Dodatkowo
dla aglomeracji powyzej 100 tys. mieszkancow, dla terenéw wzdtuz gtéwnych drég, gtéwnych linii
kolejowych pomiary dokonujg zarzagdzajgcy wskazanymi terenami, wykonujac na ich podstawie
strategiczne mapy hatasu, wskazujace obszary zagrozone ponadnormatywnymi poziomami
hatasu. Mapy te sporzgdzane sg co 5 lat, a ostatnia runda mapowania akustycznego miata miejsce
w 2017 roku.

Przekazane do GIOS dane dotyczace map akustycznych, uzupetnione danymi z wtasnych
pomiaréw z 2018 r.1°, wskazuja na gtdéwne Zrddta hatasu:

4 Komunikacja samochodowa, tramwajowa, lotnicza i kolejowa;

4 Parkingi, zajezdnie autobusowe i tramwajowe;

4 Zaktady przemystowe, rzemieslnicze i ustugowe;

4 Obiekty publiczne, w tym np.: stadiony, tereny zabaw, dyskoteki, kluby muzyczne;
v tereny budowy.

Sposrod wskazanych powyzej czynnikdw, dominujgcym czynnikiem hatasu obcigzajgcym
klimat akustyczny jest ruch drogowy. Na poziom generowanego hatasu drogowego wptywa wiele
czynnikéw, takich jak: natezenie ruchu (w tym pojazdéw ciezkich), brak ptynnosci ruchu,
uksztattowanie terenu, stan techniczny droég, rodzaj zastosowanej nawierzchni, a takze predkos¢,
stan techniczny i rodzaj napedu pojazdéw, rodzaj stosowanych opon. Z uwagi na wyzsze mozliwe
do osiggniecia predkosci i wyzszy poziom natezenia ruchu pojazddow, szczegdlnie duzy hatas
emitowany jest od drog krajowych, w tym od autostrad i drég ekspresowych. Zgodnie z badaniem
poziomu hatasu przeprowadzonym w 2017 r. przez GDDKIiA na wybranych odcinkach drég
krajowych (zidentyfikowane 300 km drdég), po ktérych przemieszcza sie powyzej 3 min pojazdow
rocznie, prawie 89 tys. mieszkancéw wojewddztwa byto narazonych na przekroczenia norm
hatasu. Na przestrzeni minionych kilku lat od opracowania poprzedniej edycji map akustycznych
w roku 2011/12 natezenie ruchu na drogach krajowych systematycznie wzrasta i jest to wzrost
na poziomie 14%. W przypadku wojewddztwa lubuskiego wzrost ten jest wiekszy i wynosi 19%,
co statystycznie przekfada sie na wzrost poziomu hatasu w otoczeniu drég o 0,8dB. Ze wzgledu
na duze przedsiewziecia infrastrukturalne prowadzone na terenie wojewoddztwa,
a w szczegdlnosci na odcigzenie drogi nr 92 przez autostrade A2 oraz wyprowadzenie ruchu
samochodowego ze starego korytarza drogi nr 3 na droge ekspresowg S3, przytoczony powyzej
wskaznik 0,8dB nalezy uzna¢ za zawyzony w przypadku wielu odcinkéw drogowych
woj. lubuskiego.

Szczegdtowe badania wykazaty, iz na terenie objetym analizg 3,2 tys. osob narazonych jest
na hatas drogowy przekraczajgcy dopuszczalne poziomy wskaznik LDWN (dtugookresowy sredni

9 GIOS Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Zielonej Gorze
opracowuje raport Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa lubuskiego

10 Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa lubuskiego w roku 2018 GIOS Departament
Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Zielonej Gérze, Zielona Géra 2019
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poziom dzwieku) w przedziale do 5dB. Zdecydowanie mniej osdb - 2,2 tysigca, narazonych jest
na hatas o poziomie przekraczajgcym wartosci normatywne o 5-10 dB. Przekroczenia rzedu
10-15 dB wystepuja w przypadku 1,2 tys. mieszkancOdw. Przekroczenia w przedziale 15-20 dB
wystepujg w przypadku 180 mieszkarncdw. Wiekszych przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu (tj. >20 dB) nie stwierdzono.

W przypadku transportu kolejowego badania monitoringowe i interwencyjne
z 2018 roku wykazaty przekroczenia poziomow dopuszczalnych dla pory nocnej dla dwéch
z czterech przebadanych punktéw, tj. dla linii kolejowej nr 358 w Nietkowie oraz dla linii
kolejowej nr 3 w Rzepinie, odpowiednioo 1,5dBi 7,1 dB.

Badania dotyczace emisji hatasu w transporcie lotniczym, z uwagi na sladowg liczbe
operacji w Porcie Lotniczym Zielona Gora — Babimost, nie wykazaty wystgpienia przekroczenia.

Spetniajgc wymogi ustawy Prawo ochrony s$rodowiska w wojewddztwie lubuskim
obowigzujg programy dotyczace ochrony przed hatasem przyjete przez rady miast Gorzowa
Wielkopolskiego i Zielonej Gory oraz przez Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego w zakresach
wskazanych w poszczegolnych dokumentach.

Podobnie jak w przypadku hatasu, jakos¢ powietrza w wojewddztwie lubuskim
jest badana w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska przez GIOS, ktéry korzysta réwniez
z badan prowadzonych przez inne podmioty i instytucje. Dla potrzeb oceny jakosSci powietrza
oraz realizacji programow zwigzanych z jego ochrong wydzielono trzy strefy: miasto Gorzéw
Wielkopolski (pow. 86 km?, ludno$é 123.6 tys.), miasto Zielona Géra (pow. 277 km?, ludnos$¢ 141.2
tys.) oraz strefa lubuska - reszta wojewddztwa (pow. 13.625 km?, ludno$é 746,7 tys. osdb).

Wojewddzka sie¢ monitoringu sktada sie z 7 statych stacji oraz jednej mobilnej, przy czym
stacje state majg mozliwos¢ wykonania pomiaréw metodami automatyczng i manualng, a stacja
mobilna wyfacznie metodg manualna. Na potrzeby rocznego monitoringu za 2020 rok pomiary
zostaty przeprowadzone w 84 stanowiskach na obszarze wojewddztwa. Obserwacjom i ocenom
poddawane sg gtéwnie stezenia substancji takich jak: dwutlenek siarki (SO;), dwutlenek azotu
(NO2), pyt PM10 oraz tlenek wegla (CO). Ponadto w wybranych stacjach monitorowane
sg: benzen (CsHe), benzo(a)piren oraz benzo(a)pirenu w pyle PM10, pyt PM2,5, ozon (Os).

Poza najwazniejszym zrédtem zanieczyszczenn pochodzgcym z sektora komunalno-
bytowego, duze znaczenie w regionie, zwtaszcza w jego najwiekszych miastach, ma niska i wcigz
niezadowalajgca jakos$¢ powietrza atmosferycznego zwigzana z emisjg liniowa (komunikacyjng).
Emisja liniowa jest przyczyng wystepowania w powietrzu szkodliwych substancji (w tym gazow
cieplarnianych), ktére majg negatywny wptyw na srodowisko i na zdrowie cztowieka. Gtéwnym
zrodtem emisji liniowej w regionie jest transport drogowy, emitujacy zanieczyszczenia w postaci
pytow PM2,5 i PM10 (powstajgcych gtdwnie w wyniku Scierania sie opon i nawierzchni drég
oraz hamulcéw i unosu zanieczyszczen z powierzchni drég) oraz tlenkéw azotu emitowanych
z uktadéw wydechowych pojazdéw. Tlenki azotu z emisji liniowej stanowig az 60,1% emisji
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w wojewddztwie lubuskim?®!. Najwieksza koncentracja zanieczyszczern komunikacyjnych
zwigzana jest z rejonami przebiegu autostrady Al, drogi ekspresowej S3, drogi krajowej nr 18,
gestej sieci drogowej miast Gorzowa Wielkopolskiego i Zielonej Goéry oraz innymi drogami
krajowymi ze wzmozonym ruchem pojazdéw, gdzie szczegdlnym problemem jest ruch
tranzytowy na obszarach o zwartej zabudowie mieszkaniowej miast takich jak m.in. Kostrzyn
nad Odra, Krosno Odrzanskie, Nowogréd Bobrzanski, Zagan. Rozwdj sieci drég krajowych
oraz budowa obwodnic prawie w catosci umozliwita eliminacje miedzyregionalnego ruchu
tranzytowego na terenie wojewoddztwa, ograniczajgc znacznie wptyw emisji liniowej na gtéwne
osrodki miejskie.

Powietrze w wojewddztwie lubuskim mozna okresli¢ jako do$é czyste w pordwnaniu
do reszty kraju. W ramach prowadzonych pomiaréw nie odnotowano przekroczen poziomdéw
dopuszczalnych stezen'?. Przekroczenie i brak osiggniecia celu dtugoterminowego
zaobserwowano natomiast w przypadku ozonu, ktérego nadmiar w dolnej warstwie atmosfery
niekorzystnie wptywa na zdrowie ludzi, niszczy roslinnos¢ i przyspiesza korozje materiatow.
Problemem jest notoryczne przekraczanie norm emisji w przypadku benzo(a)pirenu w pyle
PM10, ktory przede wszystkim dotyczy mniejszych jak i wiekszych miejscowosci oraz miast,
wynikajacy przede wszystkim z niskiej emisiji.

Wojewddztwo lubuskie potozone jest w dorzeczu Odry. Potudniowa czes¢ wojewddztwa
w zasiegu Regionu Wodnego Srodkowej Odry (PGW Wody Polskie RZGW we Wroctawiu,
a pétnocna w zasiegu Regionu Wodnego Warty (PGW Wody Polskie RZGW w Poznaniu).
Wojewddztwo lubuskie charakteryzuje dobrze rozwinieta sie¢ hydrograficzna. W regionie
wystepuje kilkaset jezior, w tym kilkadziesigt o powierzchni wiekszej niz 50 ha. Najwieksze z nich,
ktore charakteryzujgce sie duzg gtebokoscig i czystoscig, to: Ciecz, Niesulickie, Lubikowskie,
Chtop, Szarcz, Lipie, Ostrowiec i Osiek. Jak rowniez bogaty rozbudowany system rzeczny - Odra,
druga co do wielkosci rzeka w kraju oraz przeptywajace przez wojewddztwo gtdwne rzeki: Warta,
Noteé, Nysa tuzycka, Bobr, Obra.

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego wydzielonych zostato 205 jednolitych czesci wod
powierzchniowych (jcwp) rzecznych (z czego wyznaczonych do monitorowania przez RWMS
w Zielonej Gorze zostato 187 jewp) oraz 60 jcwp jeziornych, przy czym w ujeciu zlewniowym
w wojewddztwie znajduje sie 217 zlewni jcwp powierzchniowych, w tym 212 zlewni jcwp
rzecznych oraz 5 zlewni jcwp jeziornych. Od 1 stycznia 2018 r. z wejsciem w zycie ustawy z dnia
20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 2233 ze zm.) obowigzuje nowy podziat
na regiony, zgodnie z ktérym wojewddztwo lubuskie znajduje sie na obszarze 4 regiondéw
wodnych: Srodkowej Odry, Warty, Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego oraz Noteci.

11 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2020. GIOS Departament
Monitoringu Srodowiska. Regionalny Wydziat Monitoringu w Zielonej Gérze. Zielona Géra 2021
12 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2020. GIOS Departament
Monitoringu Srodowiska. Regionalny Wydziat Monitoringu w Zielonej Gérze. Zielona Géra 2021
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W 2018 badania wskaznikdw umozliwiajgcych okreslenie stanu chemicznego
przeprowadzono w 86 ze 187 jcwp (46%). W 15 jcwp (8%) stwierdzono dobry stan chemiczny,
natomiast w 71 jewp (38%) stan chemiczny ponizej dobrego.

Sposrdd 187 jewp wojewddztwa lubuskiego, ocene stanu wykonano dla 83 jewp, z czego
wszystkie osiggnety zty stan wéd. W 16 jewp nie byto mozliwe okreslenie stanu, co spowodowane
byto: catkowitym lub okresowym brakiem wody w korycie, brakiem klasyfikacji stanu/potencjatu
ekologicznego przy rownoczesnym dobrym stanie chemicznym lub brakiem stanu chemicznego
przy rownoczesnym dobrym stanie/potencjale ekologicznym.

W 2018 r. sposrod 60 jewp jeziornych wojewddztwa lubuskiego zaplanowanych do badan
w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska oceniono 39 jcwp, co stanowito 65% jcwp,
tj. 37 jewp naturalnych i 2 jecwp silnie zmienione. W ramach monitoringu diagnostycznego
przebadano 9 jcwp, w ramach monitoringu operacyjnego 38 jcwp, a w ramach monitoringu
badawczego 29 jcwp. Sposrdd 39 badanych jezior, 8 jezior byto objetych zaréwno monitoringiem
diagnostycznym, jak i operacyjnym (w tym dwa jeziora — Tarnowskie Duze i Gtebokie
k. Miedzyrzecza badane réwniez w ramach monitoringu diagnostycznego reperowego).
Wszystkie jeziora lezg w Dorzeczu Odry, na obszarze czterech regiondw wodnych: Srodkowe;j
Odry, Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego, Warty oraz Noteci.

Klasyfikacja badanych w 2018 roku elementdw biologicznych wykonana zostata dla 20 jcwp,
z czego bardzo dobry stan (I klasa) zostat okreslony w 2 jcwp (10%), dobry (Il klasa) w 4 jewp
(20%), umiarkowany (Il klasa) w 5 jewp (25%), staby (IV klasa) w 7 jcwp (35%), a zty stan (V klasa)
w 2 jewp (10%) (wykres 3.34). Wsréd wskaznikow biologicznych wartosci ponizej stanu dobrego
odnotowano najczesciej dla fitoplanktonu (12 z 20 jcwp, tj. 60%), ichtiofauny (7 z 10, tj. 70%)
oraz makrofitéw (4 z 8 jcwp, tj. 50%).

Sposrdod 60 jewp jeziornych wojewoddztwa lubuskiego, pod katem stanu chemicznego
sklasyfikowano 30 jezior (50%). Dla 9 jezior (15%) okreslono stan chemiczny dobry, natomiast
21 jezior (35%) osiggneto stan chemiczny ponizej dobrego.

Sposrdd 60 jewp jeziornych, ocene stanu jednolitych czesci wéd jeziornych w roku 2018
wykonano dla 30 jezior (50%), z czego 1 jezioro (2%) osiggneto stan dobry, a 29 jezior
(48%) stan zty.

W 2018 roku badania jakosci wéd podziemnych na terenie wojewddztwa lubuskiego
prowadzono w sieci monitoringu krajowego, w ramach monitoringu operacyjnego.

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego sie¢ pomiarowa obejmowata 10 punktow
pomiarowo - kontrolnych. W 9 punktach préby pobrano 2 razy w roku, natomiast w jednym
punkcie raz. Badania prowadzono na terenie miasta Gorzéw WIlkp. — 1 punkt, oraz na terenie
powiatdw: gorzowskiego — 3 punkty, sulecinskiego — 1 punkt, strzelecko — drezdeneckiego —
4 punkty, zaganskiego — 1 punkt (rysunek 3.9). Na terenie wojewddztwa lubuskiego badaniami
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objeto 3 Jednolite Czesci Wéd Podziemnych (JCWPd) o numerach: 33 — 5 punktéw, 34 — 4 punkty
oraz 93 — 1 punkt.

Jakos¢ woéd podziemnych w roku 2018 w wojewddztwie lubuskim ksztattowata
sie nastepujaco:

— w 5 punktach pomiarowych (50%) stwierdzono wody dobrej jakosci (Il klasa): 540 - Strzelce
Klasztorne, 1475 - Witnica, 1785 - Gorzow Wielkopolski, 2023 - Goscim, 2024 - Goérki
Noteckie,

— w 2 punktach (20%) badania wykazaty zadawalajgcg jakos¢ wod (lIl klasa): 1181 - Stonsk,
1476 - Ktodawa,

— w 3 punktach (30%) odnotowano wody niezadawalajacej jakosci (IV klasa): 1257 -
Goscimiec, 1274 — Osiedle Poznanskie (gmina Deszczno), 1870 - Szprotawa. W 2018 roku
na terenie wojewddztwa nie odnotowano wod bardzo dobrej jakosci (I klasa) oraz wéd ztej
jakosci (V klasa). Wykonane badania wykazaty, ze 70% badanych wdd spetniato kryteria
okreslone dla dobrego stanu chemicznego, natomiast 30% sposréod badanych wadd
wykazato staby stan chemiczny.

Szczegdtowe dane klimatyczne i hydrologiczne zebrane na przestrzeni dwdch ostatnich
dekad w wojewddztwie lubuskim, wyraznie wskazujg na postepujgce zmiany klimatu, ktére
przyspieszyly w ostatnich latach. Efektem tych zmian jest coraz czestsze wystepowanie
ekstremalnych zjawisk pogodowych, w tym m.in.: nawalnych deszczy, fal upatéw czy porywistych
wiatréow, zagrazajgcych bezpieczenstwu mieszkancow i funkcjonowaniu obszaréow wrazliwych
i gospodarki. Dane z lat 1971-2010 wskazujg, ze w wojewddztwie lubuskim sSrednia roczna
temperatura wyréwnywata sie na obszarze catego wojewddztwa do poziomu dla najcieplejszych,
centralnych czesci regionu, natomiast w ostatniej dekadzie zauwazalny jest juz wzrost
Sredniorocznej temperatury o przynajmniej 1°C. Rozktad temperatur srednich w latach 2019
i 2020 na terenie wojewddztwa wskazuje na anomalie: wyjgtkowo cieptej zimy, upalanego lata,
jak réwniez cieptej wiosny i jesieni. W analogicznym okresie w catej Polsce, w tym
w wojewddztwie lubuskim, zaobserwowano spadek rocznej sumy opadow, przy czym
w przypadku wojewddztwa lubuskiego spadek ten na poziomie 20% wzgledem Sredniej z lat
1991-2010 dotyczyt 2020 roku (w 2019 spadek byt ok. 10 procentowy), zasiegiem swoim
obejmujac potnocno-zachodni fragment wojewddztwa. Rozktad sumy opadow dla wojewddztwa
w roku hydrologicznym 2019 byt do$é¢ réwnomierny. Pojawiajgce sie coraz czesciej w okresie
letnim i jesiennym deszcze nawalne, rozregulowujg dotychczasowy cykl hydrologiczny.

Do zmian klimatu niezbedne jest podejscie dwutorowe, obejmujgce tagodzenie (mitygacja
— zapobieganie lub ograniczanie emisji gazéw cieplarnianych'3), czyli ograniczanie negatywnego
wptywu transportu na srodowisko. Odbywac sie to powinno poprzez zwiekszenie udziatu energii
pochodzacej ze Zzréddet odnawialnych oraz zwiekszenie efektywnosci energetycznej w transporcie

13 Gazami cieplarnianymi sg: dwutlenek wegla (CO2), metan (CHa), podtlenek azotu (N20), fluoroweglowodory (HFC),
perfluoroweglowodory (PFC), szeSciofluorek siarki (SFs) oraz trojfluorek azotu (NFs)

Fundusze " : Unia Europejska
Eu rCID‘ejSkiE EZ?C‘%DDSDOIRB \ II._-.l-‘-t.”ul.r‘lil?l-El Europefskie Fundusre
Program Reghonalivy - olska Strukturalne | Inwestycyjne

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

Strona |27



Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030

i adaptacje, bedaca procesem przystosowywania sie do zmieniajgcych warunkow klimatycznych
i zwiekszenia odpornosci na nadchodzgce zmiany. W przypadku adaptacji do zmian klimatu
kluczowy jest rozwdj niskoemisyjnego transportu, elektromobilnosci ipopularyzacja paliw
alternatywnych oraz odporna na zmiany klimatu infrastruktura, ktéra jest szczegdlnie wrazliwa
na ekstremalne zjawiska pogodowe (m.in. silne wiatry, ulewy, podtopienia, osuwiska, opady
$niegu i gradu, burze, niskg i wysoka temperature oraz inwersje termiczng) wymagajgc wdrazania
systemow szybkiego reagowania na ich wystepowanie.

Fundusze : Unia Europejska
Eu rUPEjSkie ggf::apospollta \ l._,u tfu.the Europefskie Fundusre
Program Reghonalmy - Strukturalne | Inwestycyjne

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

Strona |28



Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030

3 Cele i kierunki rozwoju transportu w dokumentach strategicznych
unijnych, krajowych i regionalnych

W niniejszym rozdziale przedstawiono najwazniejsze dokumenty strategiczne,
ktore odnoszg sie do transportu oraz wyzwan z nim zwigzanych. Od unijnych dokumentow
poprzez krajowe, regionalne oraz lokalne. Natomiast zebranie wszystkich dokumentow w sposdb
syntetyczny pozwala w szerokim ujeciu spojrze¢ na zakres dokumentow, ktdre sg wazne z punktu
widzenia opracowywania RPRT.

Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu transportu. Dokument
prezentuje koncowy oraz witasciwy system transportu, ktéry powinien by¢ konkurencyjny
i poprawiajgcy mobilnos¢, szczegdlnie w miejscach, gdzie bariery i waskie gardta kluczowych
obszaréw sg w wiekszosci usuniete. Zapisy Biatej Ksiegi wskazujg, ze inwestycje w infrastrukture
transportowg pozytywnie wptywajg na wzrost gospodarczy, umozliwiajgc tworzenie nowych
miejsc pracy, rozwdj handlu oraz, co najwazniejsze, zwiekszenie dostepnosci terytorialnej
i mobilnosci obywateli. W dokumencie nakreslone sg warunki, jakie nalezy spetni¢, aby osiggngé
maksymalne efekty dziatan, jednoczesnie minimalizujac negatywne skutki dla srodowiska.
Dziatania te sg okreslone w perspektywie $rednio i dtugookresowe;j.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r.
nr 1315/2013 w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE (zmienione Rozporzgdzeniem Delegowanym
Komisji (UE) 2017/849 z dnia 7 grudnia 2016 r. w odniesieniu do map w zatgczniku | i Il).
W Rozporzadzeniu okreslono projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania krajow
UE, wskazujgc wymogi jakosciowe dla infrastruktury. Wyznaczono dwupoziomowg strukture,
obejmujacy sie¢ kompleksowg i sie¢ bazowa, ktorej elementy wskazano w zatgcznikach
do Rozporzadzenia.

Sie¢ kompleksowa sktada sie ze wszystkich istniejacych i planowanych infrastruktur
transportowych transeuropejskiej sieci transportowej. Jest identyfikowana i rozwijana
dla zapewnienia zwiekszonej dostepnosci i tacznosci wszystkich regiondw UE oraz optymalnej
integracji roznych rodzajow transportu i ich interoperacyjnosci. Ukonczenie sieci kompleksowej
wyznaczono do 2050 r.

Sie¢ bazowa skfada sie z tych czesci sieci kompleksowej, ktére majg najwieksze znaczenie
strategiczne dla osiggniecia celdw rozwoju sieci TEN-T. Paistwom cztonkowskim wyznaczono
obowigzek rozwijania sieci bazowej do 2030 .

Z elementow sieci bazowej wyodrebniono strategiczne ciggi komunikacyjne obstugujgce
przewozy dalekobiezne i majgce za zadanie usprawnienie potgczen transgranicznych w ramach
Unii. Sg to korytarze sieci bazowej, ktérych celem jest zapewnienie integracji modalnej,
interoperacyjnosci i skoordynowanego rozwoju infrastruktury, w odniesieniu do wszystkich
rodzajow transportu i waskich gardet.
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Obecnie trwa rewizja sieci TEN-T.

IV Pakiet Kolejowy okreslono dla ukoriczenia wdrazania jednolitego rynku ustug
kolejowych (jednolity europejski obszar kolejowy). Celem jest liberalizacja sektora kolejowego
i zwiekszenie jego konkurencyjnosci w stosunku do innych rodzajow transportu, a takze
zapewnienie obywatelom Europy szerszego wyboru i lepszej jakosci ustug kolejowych.
Jest to zestaw tekstow legislacyjnych obejmujgcych dwa filary:

e techniczny'*, majacy na celu znaczne ograniczenie kosztow i obcigzeri administracyjnych
dla przedsiebiorstw kolejowych chcacych prowadzi¢ dziatalnos¢ w catej Europie,
w tym zapewniajacy interoperacyjnos¢ urzadzen europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS),

e rynkowy!>, ustanawiajagcy prawo przedsiebiorstw kolejowych majgcych siedzibe
w jednym panstwie cztonkowskim do Swiadczenia wszystkich rodzajow ustug
pasazerskich w catej UE.

Europejski Zielony tad to nowa strategia na rzecz wzrostu, ktdrej celem
jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczenstwo. W efekcie zmian powinno
ono zy¢ w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktdra w 2050 r. osiggnie
zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto, w ramach ktdrej wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania zasobéw naturalnych. Obejmuje wszystkie sektory gospodarki,
w szczegolnosci: transport, energie, rolnictwo, budownictwo oraz przemyst
(m.in. teleinformatyczny i chemiczny).

W ramach przyspieszenia przejscia na zrownowazong i inteligentng mobilnos¢,
w dokumencie zatozono:

° ograniczenie emisji gazow cieplarnianych w sektorze transportu o 90% (do 2050 r.);

. potrzebe zwiekszenia roli kolei w transporcie towardw, ktérego 75% stanowi dzi$
transport drogowy;

° rozwaj inteligentnych systemdw zarzgdzania ruchem;

. wzrost roli zautomatyzowanej i opartej na sieci multimodalnej mobilnosci (prowadzacej

do zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych i zanieczyszczenia sSrodowiska, szczegdlnie
w miastach);

4 Na ktdry sktadajg sie: Rozporzadzenie PEiR (UE) 2016/796 z 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowe] Unii
Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004; Dyrektywa PEIR (UE) 2016/797 z 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (wersja przeksztatcona); Dyrektywa PEiR (UE)
2016/798 z 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (wersja przeksztatcona).

5 Na ktory sktadajg sie: Dyrektywa PEiR (UE) 2016/2370 z 14 grudnia 2016 r. zmieniajgcg dyrektywe 2012/34/UE
w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg
kolejowg;

Rozporzadzenie PEiR (UE) 2016/2338 z 14 grudnia 2016 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007
w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych ustug kolejowego transportu pasazerskiego; Rozporzgdzenie PEiR (UE)
2016/2337 z 14 grudnia 2016 r. uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1192/69 w sprawie wspdlnych zasad
normalizujgcych rachunkowosé przedsiebiorstw kolejowych.
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. rozwijanie produkcji i wprowadzanie alternatywnych, zréwnowazonych paliw
transportowych (w tym powstawanie publicznych stacji tadowania i tankowania
do obstugi rosngcej liczby bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdow);

° zmniejszenie poziomu zanieczyszczen generowanych przez transport (zaostrzenie norm
emisji zanieczyszczen powietrza dla pojazdéw napedzanych silnikami spalinowymi
oraz rozwigzanie kwestii emisji zanieczyszczen przez samoloty i dziatalnos¢ portéw
lotniczych).

Filarem inwestycyjnym Europejskiego Zielonego tadu jest Plan inwestycyjny na rzecz
zréownowazonej Europy*®, ktéry ma spowodowac uruchomienie w nadchodzacym dziesiecioleciu
zrownowazonych inwestycji publicznych i prywatnych z budzetu UE i powigzanych instrumentow
finansowych.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r.
w sprawie promowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych ustanawia wspdlne ramy
dla promowania energii ze zrédet odnawialnych oraz cele Unii do 2030 r., w tym m.in. zasady
dotyczgce wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych w sektorze transportu. Okresla rowniez
kryteria zrébwnowazonego rozwoju i ograniczania emisji gazow cieplarnianych w odniesieniu
do biopaliw, bioptynéw i paliw z biomasy oraz odnawialnych ciektych i gazowych paliw
transportowych pochodzenia niebiologicznego.

W dokumencie wskazano wprowadzenie przez panstwa cztonkowskie obowigzku
zapewnienia przez dostawcéw paliw do 2030 r. co najmniej 14% udziatu energii odnawialnej
w koncowym zuzyciu energii w sektorze transportu (tzw. ,,udziatu minimalnego”). W wyniku tego
przewiduje sie, ze ograniczenie emisji gazow cieplarnianych ma od 1 stycznia 2021 r. wynosic¢
co najmniej 70%. Ponadto wskazat, aby zwiekszy¢ rozwdj i wdrazanie elektromobilnosci
na drogach oraz przyspieszy¢ zastosowanie zaawansowanych technologii w kolei. Réwniez
wskazano, aby zapewni¢ dostepnosci paliw ze Zrédet odnawialnych dla transportu,
w tym w zakresie publicznie dostepnych punktow fadowania o duzej mocy oraz innej
infrastruktury tankowania.

Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport
na drodze ku przysztosci to nowa strategia stanowigca podstawe transformacji ekologicznej
i cyfrowe] oraz zwiekszenia odpornosci unijnego systemu transportu na przyszte kryzysy.
Dokument wskazuje, ze wszystkie rodzaje transportu muszg sta¢ sie zréwnowazone,
a ekologiczne alternatywy powszechnie dostepne. W ramach dziatan na rzecz inteligentnej
i zrdwnowazonej przysztosci wskazano:

e do2030r.:
v' wprowadzenie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw;
v' sprawienie, ze minimum 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu;
v' podwojenie kolejowych przewozéw ekspresowych;

16 Komunikat Komisji z dnia 14 stycznia 2020 r. — COM (2020) 21 final.
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v neutralno$é emisyjng podrézy zbiorowych do 500 km;
v' wprowadzenie na duzg skale zautomatyzowanego transportu;
v' wprowadzenie na rynek bezemisyjnych statkéw morskich;

e do2035r.:
v' wprowadzenie na rynek bezemisyjnych samolotéw;
e do2050r.:

v' bezemisyjnosé prawie wszystkich samochodéw osobowych, furgonetek i autobuséw;

v" podwojenie kolejowego ruchu towarowego;

v' zrealizowanie w petni operacyjnej, multimodalnej transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T).

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej to strategia stuzgca wdrazaniu
priorytetdw dotyczacych spadku emisji, ktorej podstawowym celem jest obnizenie emisji gazow
cieplarnianych do 2050 roku pochodzacych z sektora transportu o co najmniej 60% z poziomu
21990 . i podlegaé dalszemu ograniczaniu az do poziomu zerowego.

Europa w ruchu - strategia na rzecz ekologicznej, konkurencyjnej i potaczonej
mobilnosci to zestaw inicjatyw przyjetych przez Komisje Europejskg w 2017 r. i 2018 r.
(tzw. pakiety mobilnosci), ktorych nadrzednym celem jest wprowadzenie bezpiecznej, czystej
i potgczonej mobilnosci. | pakiet mobilnosci wskazuje: poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wspieranie inteligentnego pobierania optat za uzytkowanie drég, zmniejszenie emisji
CO,, zanieczyszczenia powietrza i zatorow komunikacyjnych, ograniczenie formalnosci
administracyjnych dla przedsiebiorstw, zwalczanie nielegalnego zatrudnienia oraz zapewnienie
odpowiednich warunkow i czasu odpoczynku pracownikom. W ramach |l pakietu mobilnosci
zaktada sie: redukcje emisji CO2 o co najmniej 40 proc. do 2030 r., natomiast Il pakiet mobilnosci
przewiduje umozliwienie Europie czerpania petnych korzysci z modernizacji mobilnosci,
tak aby sprawi¢, by mobilnos¢ europejska byta bezpieczna i bardziej dostepna. Przemyst
europejski powinien by¢ bardziej konkurencyjny, europejskie miejsca pracy bardziej bezpieczne,
a mobilnos¢ czystsza i lepiej dostosowana do koniecznosci przeciwdziatania zmianie klimatu.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO) to dokument, stanowigcy
kompleksowy program reform i projektow strategicznych, ktérego celem jest wzmocnienie
odpornosci gospodarczej i spotecznej oraz budowa potencjatu polskiej gospodarki na przysztosc.
KPO ma stuzy¢ odbudowie kondycji polskiej gospodarki po kryzysie wywotanym pandemig
Covid-19 i zapewnic¢ jej wiekszg odpornos$é na przyszte nieprzewidziane okolicznosci. W KPO
wskazano dedykowany dla sektora transportu komponent - zielona, inteligentna mobilnos¢,
w ramach ktérego gtownym celem jest rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego
systemu transportowego. Powinien on zapewni¢ odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki
i spoteczenstwa, poprzez zwiekszenie dostepnosci transportowej i walke z wykluczeniem
komunikacyjnym m.in. za pomocg zrownowazonych i cyfrowych rozwigzan minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie na s$rodowisko. Jego realizacji stuzy¢ bedg cele szczegdtowe:
zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko (wsparcie przemystu dla gospodarki,
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zeroemisyjny transport zbiorowy) oraz zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa
i cyfrowych rozwigzan (linie kolejowe, pasazerski tabor kolejowy, projekty intermodalne,
bezpieczenstwo, cyfryzacja).

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywa do 2030 r.
Gtéwnym celem Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju jest tworzenie warunkéw
dla wzrostu dochoddw mieszkaricéw Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze
spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym. Strategia jest ukierunkowana
na inkluzywny rozwodj spoteczno-gospodarczy. W zakresie transportu wyznaczono obszary
wplywajgce na osiaggniecie celdw Strategii: Transport — rozwdj infrastruktury transportu
determinuje zarowno jakos$¢ zycia obywateli, dostepnosé rynkdéw pracy, jak i konkurencyjnos¢
gospodarki. Oprocz budowy czy modernizacji materialnej infrastruktury transportu istotny
jest efektywny sposob jej wykorzystania. Wigze sie to miedzy innymi z integracjg réznych gatezi
transportu, a takze z poprawg jakosci ustug transportowych.

Jednym 1z zatozen Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 jest poprawa
konkurencyjnosci regiondw w oparciu o optymalne wykorzystanie ich potencjatu rozwojowego,
proaktywng polityke innowacyjna, rozwdj kapitatu ludzkiego i spotecznego na rzecz
dostosowania jego jakosci do potrzeb rynku pracy oraz wypetnienie brakéw infrastrukturalnych.

Istotng kwestig wcigz pozostaje powigzanie regionalnych, subregionalnych i lokalnych
osrodkédw wzrostu w spdjng sie¢ transportowg oraz zwiekszenie dostepnosci terytorialnej
obszaréw wiejskich. W tym wzgledzie wazne jest uzupetnienie brakéw i luk w podstawowej
infrastrukturze transportowe] o charakterze krajowym, regionalnym i lokalnym, ktére warunkujg
odpowiednig dostepnos¢ wojewddztw i obszaréw.

Do wyzwan stojgcych przed rozwojem regionalnym kraju zaliczono zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej do wspierania konkurencyjnosci
i zapewniajace] spojnos¢ terytorialng kraju. W celu zwiekszania konkurencyjnosci polskich
regiondw wazna jest rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej. Kluczowe znacznie
ma dostepnos¢ transportowa w wymiarach miedzynarodowym i krajowym (zwiekszanie
wzajemnej oraz miedzynarodowej dostepnosci gtéwnych miast Polski)
oraz wewnatrzregionalnym (poprawa dostepnosci do gtdwnych osrodkéw wzrostu
z peryferyjnych czesci regionow).

Gtownym efektem podejmowanych w ramach polityki transportowej dziatan okreslonych
w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. ma by¢ zwiekszenie dostepnosci
terytorialnej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikédw ruchu i efektywnosci sektora
transportowego poprzez utworzenie spéjnego, zrOwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.
Realizacja ww. celu w perspektywie do 2030 r. i dalszej wigze sie z realizacjg szesciu kierunkow
interwencji wiasciwych dla kazdej z gatezi transportu:
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kierunek interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej
stuzqcej konkurencyjnej gospodarce;

kierunek interwencji 2: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczeristwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych
towarow;

kierunek interwencji 5: ograniczanie negatywnego wpfywu transportu na srodowisko;

kierunek interwencji 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow na
przedsiewziecia transportowe.

Osiggniecie celu rozwoju systemu transportowego w kraju wymaga, aby w pierwszej
kolejnosci rozwija¢é w sposdb spdjny powigzania infrastrukturalne w uktadzie krajowym
i europejskim gtéwnych osrodkow miejskich, tj. 18 osrodkéw wojewddzkich i ich aglomeracji
(18 miast wojewddzkich, w tym dwie pary stolic w wojewddztwach kujawsko-pomorskim
i lubuskim). Jednym z podstawowych dziatan, majgcych na celu wzrost konkurencyjnosci polskich
regiondw do 2030 r., bedzie ukonczenie procesu tworzenia wysokiej jakosci powigzan
transportowych sktadajacych sie z potgczen autostradowych i drog ekspresowych, nowoczesnych
linii kolejowych, a takze potgczen lotniczych oraz potagczen morskich i wodnych srédlagdowych.

W transporcie najwazniejszym kierunkiem interwencji jest uspdjnienie catego systemu
transportowego. Wymaga zarowno dynamicznej rozbudowy brakujacych elementéw
infrastruktury transportowej pozwalajgcych ten system jak najszybciej urzeczywistnic,
jak réwniez poprawy jakosci infrastruktury, jej standardéw technicznych oraz wprowadzania
rozwigzan i elementdéw integrujgcych rdozne kategorie sieci (wezty multimodalne, centra
przesiadkowe i terminale cargo — m.in. przy dworcach kolejowych, wielopoziomowe
skrzyzowania wielkich arterii — z uwzglednieniem obszaréw pozamiejskich, tunele, systemy
sterowania ruchem, przestrzenie parkingowe i postojowe oraz inne elementy punktowe
i pomocnicze). Lepsze wykorzystanie mozliwosci, jakie stwarza sie¢ oraz wykorzystanie
relatywnie mocnych stron kazdego rodzaju transportu przyczynig sie w znacznym stopniu
do zmniejszenia zatoréw, emisji zanieczyszczen i liczby wypadkow.

Polityka Energetyczna Polski do 2040 r. (PEP) to dokument wyznaczajgcy ramy
transformacji energetycznej w Polsce, przy uwzglednieniu wyzwan zwigzanych z dostosowaniem
gospodarki do unijnych uwarunkowan dotyczacych celéw klimatyczno-energetycznych
na 2030 r., Europejskiego Zielonego tadu czy planu odbudowy gospodarczej po pandemii
COVID-19. Polityka energetyczna panstwa opiera sie na trzech filarach: sprawiedliwej
transformacji, zeroemisyjnym systemie energetycznym oraz dobrej jakosci powietrza,
a jej ustawowym celem jest bezpieczenstwo energetyczne, przy zapewnieniu konkurencyjnosci
gospodarki, efektywnosci energetycznej i zmniejszenia oddziatywania sektora energii
na Srodowisko.

Rozwdj zeroemisyjnego transportu wskazany zostat w 4 celu szczegétowym - Rozwdj
rynkdw energii, w ramach ktérego przewiduje sie zapewnienie warunkéw funkcjonowania
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i rozwoju rynku biokomponentéw i biometanu dla osiggniecia celu 14% OZE w transporcie
w 2030 r. oraz zapewnienie warunkow funkcjonowania i instrumentarium wsparcia rynku paliw
alternatywnych, w szczegdlnosci: elektromobilnosci, CNG i LNG, paliw syntetycznych
w transporcie i wodoru.

W nowej perspektywie finansowej niezmiernie waznym dokumentem jest Krajowy plan
na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030'. Dokument przedstawia krajowe zatozenia i cele
oraz polityki i dziatania odnoszgce sie do pieciu wymiardw: obnizenie emisyjnosci;
bezpieczenstwo energetyczne; efektywnos¢ energetyczna; wewnetrzny rynek energii; badania
naukowe, innowacje i konkurencyjnosé. Cele oraz dziatania zwigzane z transportem zostaty ujete
W wymiarze obnizenia emisyjnosci, ktére sg zwigzane zaréwno z emisjg i pochfanianiem gazéw
cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza, jak rowniez dotyczace wykorzystania odnawialnych
zrodet energii. Ze wzgledu na pojawiajgce sie coraz czesciej ekstremalne zjawiska pogodowe,
uwzgledniono réwniez zagadnienie adaptacji do zmian klimatu.

Cel redukcyjny dla Polski w zakresie emisji gazow cieplarnianych w sektorach nieobjetych
systemem ETS zostat okreslony na poziomie -7% w 2030 r. w poréwnaniu do poziomu w roku
2005. Podany cel ma by¢ zrealizowany poprzez obnizenie emisji w transporcie, budownictwie
i rolnictwie, przy uwzglednieniu korzystnych efektow ptyngcych z pochtaniania CO;
przez ekosystemy oraz elastycznosci zwigzanej z uzytkowaniem gruntéw, zmiang uzytkowania
gruntow i lesnictwem.

Zaktada sie m.in. ograniczanie negatywnego wptywu transportu na sSrodowisko
oraz zwiekszanie efektywnosci energetycznej w transporcie. Przewidziano utworzenie spojnego,
zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego
na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Kluczowy jest rozwdj niskoemisyjnego
transportu, elektromobilnosci i popularyzacja paliw alternatywnych.

Krajowy Program Ochrony Powietrza do roku 2020 (z perspektywa do 2030) wskazuje
jako gtowny cel poprawe jakosci zycia mieszkancow Rzeczypospolitej Polskiej, szczegdlnie
ochrone ich zdrowia i warunkéw zycia, z uwzglednieniem ochrony srodowiska, z jednoczesnym
zachowaniem zasad zrownowazonego rozwoju. Realizacje celu zaktada sie poprzez osiggniecie
dopuszczalnych poziomdéw pytu zawieszonego i innych szkodliwych substancji w powietrzu,
wskazywanych przez Swiatowa Organizacje Zdrowia do 2030 r.

Wskazano w nim plan dziatan na poziomach krajowym, wojewddzkim i lokalnym,
m.in. w zakresie transportu, obejmujacy np. tworzenie systemdw zarzgdzania ruchem ulicznym,

7 Dokument zostat opracowany w wypetnieniu obowigzku wynikajgcego z rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie zarzgdzania unig energetyczng i dziataniami w dziedzinie
klimatu, zmiany dyrektywy 94/22/WE, dyrektywy 98/70/WE, dyrektywy 2009/31/WE, rozporzgdzenia (WE)
nr 663/2009, rozporzadzenia (WE) nr 715/2009, dyrektywy 2009/73/WE, dyrektywy Rady 2009/119/WE, dyrektywy
2010/31/UE, dyrektywy 2012/27/UE, dyrektywy 2013/30/UE i dyrektywy Rady (UE) 2015/652 oraz uchylenia
rozporzadzenia (UE) nr 525/2013 i zostanie przedtozony do Komisji Europejskiej w zwigzku z art. 3 ww. regulacji.
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wraz z nadaniem priorytetu dla ruchu pojazdéw komunikacji publicznej, rozwdj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego miejskiego, modernizacje infrastruktury kolejowej i rozwdj potaczen
kolejowych aglomeracyjnych, regionalnych i miedzyregionalnych, budowe obwodnic miast
w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego, rozwdj alternatywnych niezmotoryzowanych form
transportu (budowe Sciezek rowerowych oraz systeméw bezobstugowego wypozyczania
rowerdw miejskich), budowe parkingdw typu Park&Ride oraz Park&Bike, stosowanie na terenie
miast nawierzchni o najwyzszej odpornosci na Scieranie, ustanawianie stref ograniczonej emisji
z transportu.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do Przysztosci” jest to pakiet
dokumentéw przewidzianych na lata 2016-2025 i stuzy wsparciu rozwoju ekosystemu
elektromobilnosci oraz zwiekszeniu zastosowania innych paliw alternatywnych (np. gazu
ziemnego LNG i CNG) w Polsce. Jest jednym ze strategicznych projektéw Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju, a jego gtéwne cele to: upowszechnienie infrastruktury tadowania
i zachety do zakupu pojazdoéw elektrycznych, rozwdj przemystu w obszarze elektromobilnosci
oraz stabilizacja sieci elektroenergetycznej poprzez integracje pojazdéw z siecig. Spodziewanymi
efektami Planu w 2025 r. na poziomie ogdlnopolskim bedzie m.in. poruszanie sie po drogach:
1 mIn pojazddéw elektrycznych, 54 tys. pojazdéw napedzanych CNG (dostepne bedg 32 punkty
tadowania wzdtuz sieci bazowej TEN-T), 3 tys. pojazddéw zasilanych LNG (powstanie 14 punktéw
tankowania LNG wzdtuz sieci bazowej TEN-T).

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)
jest Sredniookresowym dokumentem programowym w sektorze infrastruktury drég krajowych.
Dokument okresla cele i priorytety zarowno inwestycyjne, jak i w zakresie utrzymania
we wiasciwym stanie technicznym sieci drdg juz istniejgcej oraz w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Celem gtownym, do ktérego dazy¢ bedzie resort infrastruktury i rozwoju poprzez
realizacje Programu jest budowa spdjnego i nowoczesnego systemu drég krajowych
zapewniajacego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego.
Rozbudowa sieci pofaczern drogowych wptynie korzystnie na szerokie spektrum czynnikéw
warunkujacych sprawne funkcjonowanie panstwa oraz rozwdj jego regiondw. Poprawa gestosci
i przepustowosci gtownych arterii jest jednym z kluczowych elementéw, ktére mogg zwiekszy¢
dynamike rozwoju zaréwno regiondw, jak i catego kraju poprzez tatwiejszy, szybszy i tanszy
przeptyw towarow oraz ustug. Realizacja planowanych w Programie inwestycji pozwoli réwniez
zaspokoi¢ oczekiwania mieszkancéw zwigzane z bezpieczng i szybka komunikacja. Budowa
obwodnic poprawi funkcjonowanie miast najbardziej dotknietych niedogodnosciami
wynikajgcymi z ruchu tranzytowego. Zmniejszona zostanie luka infrastrukturalna pomiedzy
krajami UE-15 a Polska.

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 zostat przyjety 13 kwietnia 2021 r.
celem, ktérego jest budowa drogowych obejs¢ miejscowosci, zapewniajgcych efektywne
funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego, poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego i jakosci zycia mieszkancow. W ramach realizacji obwodnic miast na sieci drég
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krajowych okreslono 2 listy zadan: realizacyjng (inwestycji kierowanych do realizacji)
oraz rezerwowg (zadan, ktére moga zostaé skierowane do realizacji w wyniku uzyskania
oszczednosci). Spodziewanym efektem Programu beda: poprawa bezpieczerstwa na drogach,
wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze, mniejszy hatas i poprawa
przepustowosci sieci drogowej.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog (RFRD) zaktada wsparcie samorzgdow terytorialnych
w realizacji zadan na drogach samorzgdowych. Zadaniem Programu jest dofinansowanie
budowy, przebudowy i remontow drég powiatowych i gminnych, a takze zadan obejmujgcych
budowe mostoéw lokalizowanych w ciggu drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych.
Do wsparcia przewidziane sg takze drogi samorzagdowe zaliczone do drég o znaczeniu obronnym.
Dodatkowo w ramach ostatniej nowelizacji rozszerzono katalog zadan moggcych uzyskac
dofinansowanie o: budowe obwodnic w ciggu drog wojewddzkich, budowe, przebudowe
lub remont drég wojewoddzkich, powiatowych i gminnych zarzgdzanych przez prezydenta miasta
na prawach powiatu, bedacego siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa oraz poprawe
bezpieczenstwa pieszych na przejSciach. Program ma wptyngé na przyspieszenie rozwoju
nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej na szczeblu lokalnym, przyczyniajac
sie do poprawy poziomu zycia oraz zwiekszenia atrakcyjnosci i dostepnosci terendw
inwestycyjnych, a takze do pobudzenia aktywnosci gospodarczej przedsiebiorcéw
i skuteczniejszej walki ze skutkami spowolniania gospodarczego wywofanego pandemia
COVID-19.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 (PBID), ktorego gtéwnym
celem jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych bedgcych
w zarzgdzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad z ukierunkowaniem na zapewnienie
ochrony uczestnikom ruchu oraz zapewnienie infrastruktury drogowej majacej wptyw na wzrost
bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkdéw i ich ofiar). Wsréd przewidzianych
do realizacji dziatan znalazty sie mi.in.: budowa chodnikdéw, ciggéw pieszo-rowerowych, sciezek
rowerowych, budowa zatok autobusowych, przebudowa skrzyzowan, budowa ktadek
dla pieszych, montaz znakéw drogowych i sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach i przejsciach
dla pieszych, poprawa geometrii skrzyzowan drog i tukéw poziomych jezdni, wprowadzenie stref
bezpieczenstwa w otoczeniu jezdni, montaz efektywnego oswietlenia, poprawa przepustowosci,
uporzadkowanie warunkdw parkowania itp.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci
linii kolejowych. Przyjety cel gtdwny wynika bezposrednio z zapiséw SRT, w zakresie dotyczacym
transportu kolejowego. Komplementarne wobec celu gtéwnego cele szczegétowe obejmuja:
wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego, zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania
transportu kolejowego, poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych. W ramach
celéw jednym z kierunkow interwencji jest — Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego:
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. poprawa stanu technicznego bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, w tym kontynuacja
prac w korytarzach C-E 30, E 20/C-E 20, E 59/C-E 59, E 65/C-E 65, E 75,
a takze w korytarzach stanowigcych potaczenia miedzynarodowe;

° poprawa przepustowosci linii w obrebie aglomeracji, dojazdow do nich oraz na odcinkach,
na ktorych zidentyfikowano niewystarczajgcg zdolnos¢ przepustowa;

. uzyskanie atrakcyjnego czasu przejazdu pociggdw wzgledem ruchu drogowego;

° realizacja projektéw istotnych dla poszczegdlnych regionalnych systemoéw
transportowych.

Zgodnie z zatozong polityka Rzadu, priorytety inwestycyjne okreslono z uwzglednieniem
zroznicowanych potrzeb poszczegdlnych regiondw kraju. W ujeciu terytorialnym, priorytety
przyczyniajg sie do poprawy stanu infrastruktury wykorzystywanej w potgczeniach pasazerskich
pomiedzy Warszawg a pozostatymi miastami wojewddzkimi, a takze miedzy poszczegdlnymi
stolicami wojewddztw. Uwzgledniono priorytety dotyczgce obstugi potaczen aglomeracyjnych
w ruchu pasazerskim (m.in. na obszarze aglomeracji warszawskiej, krakowskiej, tédzkiej,
wroctawskiej i gornoslaskiej). Poprawa stanu technicznego kolejowej sieci TEN-T umozliwi
zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci kraju, w tym takze obszaréw zaliczonych w Krajowej
Strategii Rozwoju Regionalnego do obszaréw o najnizszej dostepnosci transportem kolejowym —
w wojewddztwie lubuskim to cigg C-E 59 na odcinku Kostrzyn — Zielona Gdora — Wroctaw.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028
roku, ktérego gtédwnym celem jest uzupetnienie sieci kolejowej o potgczenia kolejowe
miejscowosci o populacji powyzej 10 tys. oséb, ktére nie posiadajg dostepu do kolei pasazerskiej
lub towarowe]j z miastami wojewddzkimi oraz poprawa wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej
i spoteczno-gospodarczej tych regiondw Polski przy wsparciu ze srodkéw publicznych. Program
sktada sie z trzech komponentéw. Gtéwny, na ktéry zaplanowano srodki w programie:
inwestycyjnego (m.in. przygotowanie dokumentacji, uzupetnienie istniejgcej sieci o nowe odcinki
linii kolejowych, rewitalizacja istniejgcych linii kolejowych oraz przywrdcenie zlikwidowanych
potgczen kolejowych w regionach). Drugi posredni, bez srodkéw w programie: organizacji
przewozow pasazerskich (zachecajgcy samorzady wojewddztw do zapewnienia lokalnych
potaczen kolejowych w gtab sgsiedniego wojewddztwa, do osrodka miejskiego zlokalizowanego
nie dalej niz 30 km od granicy wojewdédztwa). Trzeci posredni, bez Srodkéw w programie: ochrony
infrastruktury kolejowej przed likwidacja (majacy na celu powstrzymanie degradacji
infrastruktury kolejowej nieeksploatowanych lub wygaszanych linii poprzez tworzenie
mechanizmdéw utrudniajgcych zarzadcy likwidacje linii).

Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021 —
2025 zostat ustanowiony uchwatg nr 63/2021 z dnia 19 maja 2021 r. Dokument jest wieloletnim
programem, ktéry obejmuje zadania zwigzane z infrastrukturg punktowa wzdtuz linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK S.A oraz zadania zwigzane z dostepnoscia infrastruktury miejsc
postojowych dla podréznych. Przyjety dokument realizuje zatozenia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.), a takze cele Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku poprzez zwiekszanie dostepnosci
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do zintegrowanego oraz nowoczesnego systemu transportowego na terenie caftego kraju.
Celem programu jest zwiekszenie dostepnosci do transportu kolejowego szczegdlnie wsrod
lokalnych spotecznosci. Dostepne srodki beda przeznaczone na budowe oraz modernizacje
przystankow kolejowych oraz miejsc postojowych dla oséb zamierzajacych kontynuowac podroz
kolejg. W efekcie program powinien przyczyni¢ sie ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego,
w tym na terenie wojewoddztwa lubuskiego.

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040
(projekt) projekt dokumentu identyfikuje dziatania zmierzajagce do rozwoju transportu
intermodalnego i uwzgledniania ich potrzeb w ramach przysztego dofinansowania
w perspektywie finansowej UE 2021-2027, w zwigzku z czym wskazuje kluczowe dla transportu
intermodalnego elementy infrastruktury transportowej oraz okresla podstawowe dziatania
dla jej rozwoju, w tym potrzeby w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury, wytyczne
dla lokalizacji terminali intermodalnych, potrzeby w zakresie taboru kolejowego, czy rozwoju
systemow telematycznych i informacyjnych. Jako cel gtowny dokumentu przyjmuje
sie stworzenie optymalnych warunkdw dla integracji miedzygateziowej w polskim systemie
transportowym i zwiekszenia wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
intermodalnych, co bedzie realizowane przez 3 cele szczeg6towe. Pierwszy cel mowi o powstaniu
kompleksowych projektow wykorzystania transportu intermodalnego w tancuchach dostaw.
Drugi wskazuje na poprawe konkurencyjnosci transportu intermodalnego. Trzeci wskazuje
na cyfryzacje transportu intermodalnego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym przyjety 4 grudnia 2020 r. Przedstawiono w nim podstawowe zasady
funkcjonowania miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozow pasazerskich
w transporcie kolejowym, wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
w ramach publicznego transportu zbiorowego, sposéb ich Swiadczenia i finansowania,
prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki rozwoju.

W przedstawione powyzej cele dokumentow strategicznych UE i krajowych wpisujg
sie dazenia okreslone w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Jeden z celdow
zapisanych w Strategii opiera sie na osiggnieciu spojnosci przestrzennej i infrastrukturalnej
regionu, przy rownoczesnym zapewnieniu bezpieczerstwa energetycznego i ekologicznego.
Przedsiewziecia stuzgce rozwojowi infrastruktury technicznej i transportowej prowadzone beda
z uwzglednieniem ochrony sSrodowiska naturalnego. Obejmg one gtdwnie m.in. inwestycje
zwigzane z rozbudowg i modernizacjag systeméw energetycznych i teleinformatycznych
oraz usprawniajgce komunikacje drogowa (budowa/modernizacja drég, obwodnic, przepraw
mostowych), kolejowa (budowa/modernizacja linii kolejowych, taboru, stacji, zwiekszenie liczby
potgczen), lotniczg i wodng, a takze wzmacniajace dostepnosc¢ teleinformatyczng. Poprawa
standardu i dostepnosci, a takze ograniczenie szkodliwosci dla Srodowiska transportu zbiorowego
oraz inwestycje zwigzane z rozbudowa tras rowerowych bedg miaty wptyw na wzrost liczby oséb
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z nich korzystajgcych, co przyniesie wymierny efekt w postaci poprawy stanu Srodowiska
naturalnego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Lubuskiego wraz z planami
zagospodarowania  przestrzennego miejskiego obszaru  funkcjonalnego osrodka
wojewaddzkiego Zielona Gora i Gorzow WIkp. jest podstawg prowadzenia polityki przestrzennej
w wojewodztwie. Celem sporzadzania planu jest okreslenie spdjnej polityki przestrzennej
dla wojewddztwa, wykorzystujgcej potencjat spoteczny, kulturowy, srodowiskowy i gospodarczy
obszaru, w sposéb zapewniajgcy zrownowazony rozwodj. Rozwdj wojewddztwa powinien
w szczegolnosci uwzglednia¢ zintegrowanie polityk sektorowych na poziomie regionalnym,
zapewniaé spdjnosc terytorialng, gospodarczg oraz spoteczng. W Planie w zakresie transportu
zostaty wyznaczone kierunki zagospodarowania przestrzennego, ktére wskazujg na: poprawe
drogowej dostepnosci komunikacyjnej w zakresie powigzan zewnetrznych i wewnetrznych,
wzrost bezpieczenstwa w obrebie miejskich i wiejskich terendéw zabudowanych, poprawe
parametrow uzytkowych sieci i infrastruktury kolejowej, stworzenie spdjnego systemu
pasazerskich i towarowych powigzan kolejowych, rozwdj transportu lotniczego, zwiekszenie
znaczenia transportu wodnego w przewozach towardw oraz turystyce, zwiekszenie
wykorzystania kombinowanego przewozu towardéw, wzrost znaczenia transportu zbiorowego,
zwiekszanie znaczenia ruchu rowerowego jako srodka komunikacji.

Poprawa funkcjonowania systemu komunikacji opiera sie na podjeciu dziatan w zasiegu
powigzan zewnetrznych i wewnetrznych realizowanych na sieci drogowej, kolejowej, wodnej
i lotniczej. Zaktada sie integracje wszystkich sposobdw przewozu pasazeréw i towardw,
z jednoczesnym naciskiem na zwiekszenie wykorzystywania metod innych niz transport
samochodowy.

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027 (ZUP) przyjety przez Rade Ministrow w dniu
24 czerwca 2021 roku, ktérej przygotowanie wynika z art. 10 rozporzadzenia ogélnego. Zgodnie
z jego trescig panstwa cztonkowskie UE przygotowujg dokument, w ktédrym okreslg warunki
efektywnego i skutecznego korzystania z funduszy na okres od 1 stycznia 2021 r. do 31. grudnia
2027 r.

UP, ze wzgledu na swdj charakter, nie zawiera tak dokfadnych informacji, jakie wymagane
s3 we wzorze UP, ale jednoczednie pokazujg szerszy kontekst i uzasadnienie dla przysztej
interwencji. Koniecznos¢ okreslenia ram dla nowej perspektywy wymagata dokonania przegladu
obecnej sytuacji Polski oraz oceny skutecznosci dotychczasowych dziatann podejmowanych
w ramach polityki spdjnosci. Podjeto tez prébe zidentyfikowania potrzeb w réznych dziedzinach
gospodarki, na ktérych powinny by¢ skoncentrowane dziatania w przysztej perspektywie.
Wyzwania i cele rozwojowe stanowig czes¢ diagnostyczng dokumentu, na koncu ktorej
umieszczono logike powigzan zidentyfikowanych wyzwan z dziataniami wynikajacymi z celow
polityki spdjnosci po cel rozwojowy, jaki dzieki wdrazaniu funduszy unijnych ma by¢ osiggniety.
Transport wpisuje sie w dwa wyzwania, ktére sg ujete w Umowie Partnerstwa.

1) Cel ,,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa”

Fundusze " : Unia Europejska
Eu rdpejskle szf;‘fapnspollta \ l._-.l.J?u,“lhl-p Europessiue Fundusze
Program Regionalny - o Strukturalne | iInwestycyjne

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

Strona |40



Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030

W perspektywie do 2050 r. Polska d3zy do znaczacego obnizenia emisyjnosci gospodarki,
skupieniu sie na gospodarce przyjaznej srodowisku i wpisujacej sie w model niskoemisyjnej
gospodarki obiegu zamknietego. Znaczgce obnizenie emisyjnosci polskiej gospodarki wigze sie
z koniecznoscig transformacji m.in. w sektorach: energetycznym, transportowym, w przemysle
oraz w ustugach. Zaplanowane dziatania bedg dotyczy¢ ograniczenia emisyjnosci tych sektoréw,
efektywniejszego wykorzystania energii oraz wdrazania nowych zeroemisyjnych technologii.

Dziatania bedg sie scisle wpisywaty w cel Europejskiego Zielonego tadu. Komisja
Europejska dgzy do zwiekszenia unijnego celu na 2030r., dotyczgcego redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz osiggniecia przez kraje UE neutralnosci klimatycznej do 2050r.,
tj. do co najmniej 50 proc., a potencjalnie do 55 proc. w stosunku do poziomu w 1990 r. Polska
jako jedyny kraj w UE, nie zobowigzata sie do osiaggniecia celu neutralnosci klimatycznej
do 2050 ., jednak cel ten pozostaje punktem odniesienia planowanych dziatan.

2) Lepiej potaczona Europa (a more Connected Europe)

Pomimo intensywnych dziatan inwestycyjnych polski system transportowy nadal
odznacza sie deficytami w obszarze infrastruktury. Luki wystepujg m.in. w zakresie sieci kolejowej
oraz drogowej wchodzacej w skfad Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). Ze wzgledu
na wcigz wystepujace potrzeby inwestycyjne w obszarze interwencji CP3 jako priorytetowe
dziatania finansowane ze srodkéw PS na lata 2021-2027 nalezy wskazac¢:

1) Rozwdj ladowej infrastruktury transportowej (punktowej i liniowej) w ramach sieci
bazowej i kompleksowej TEN-T oraz poza nig (transport drogowy, szynowy/kolejowy,
wodny $rodlgdowy, morski,):

e Jikwidacja wgskich gardet technicznych (np. powiqgzanie transportowe portow morskich
i rzecznych z zapleczem lgdowym);

e ,domkniecie” komodalnej sieci transportowej poprzez rozwdj punktow przenoszenia
potoku tadunkow miedzy gateziami transportu;

e  budowa miedzynarodowych powigzan transportowych, w szczegdlnosci w relacji potnoc-
potudnie (PL-LT, PL-CZ/SK);

e rozwoj pofqgczen | powiqgzan  transgranicznych (w tym o charakterze
lokalnym/regionalnym);

e dalszy rozwdj infrastruktury stuzgcej bezpieczeristwu, w tym w transporcie lotniczym;

e zwiekszenie kolejowej i drogowej dostepnosci transportowej poprzez budowe
i przebudowe potgczen na sieci i poza siecig TEN-T, w tym potqczen wtgczajgcych do sieci.

W kontekscie zréwnowazonego rozwoju istotne jest dokonczenie realizacji korytarzy sieci
bazowej i kompleksowej TEN-T, ze szczegdlnym uwzglednieniem sieci kolejowej. Pomimo
realizacji szeregu projektow drogowych, nadal nie zakoriczono wszystkich niezbednych inwestycji
infrastrukturalnych dotyczacych drdég wpisujacych sie w sie¢ TEN-T. Wazng role w zakresie
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funkcjonowania miedzynarodowych korytarzy transportowych spetniaja komunikacyjne
pofgczenia transgraniczne pomiedzy Polskg a jej sgsiadami. Jako istotne dziatania nalezy
traktowa¢ budowe i rozbudowe drég i linii kolejowych pozwalajgcych na wtaczanie
sie w sie¢ TEN-T.

2) Rozwdj wodnej infrastruktury transportowej:

e jnwestycje w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury drog wodnych morskich
i srodlgdowych, m.in. portéow, kanatow, nabrzezy, sluz, infrastruktury zeglugowej
i przetadunkowej, etc.

Dalsze intensywne dziatania inwestycyjne sg niezbedne dla poprawy konkurencyjnosci
portow morskich. Szczegdlnie istotne jest kontynuowanie dziatan w zakresie poprawy dostepu
do portdow od strony lagdu i morza oraz zwiekszania mozliwosci obstugi transportu
intermodalnego. Konieczna jest integracja portéw morskich z transportem wodnym
$rodlgdowym, ktdrego rozwdj musi zostaé znaczgco przyspieszony. Rozwdj zrownowazonej
mobilnosci intermodalnej wymaga takze inwestycji w poprawe parametrow szlakow wodnych
oraz w miedzynarodowe i krajowe wezty transportu intermodalnego.

3) Poprawa dostepnosci transportowe;j:

e dziafania w zakresie infrastruktury dla ustug transportowych — wewngqtrz wojewddzkich,
wewngtrz powiatowych i wewngtrzgminnych (obejmujgcych m.in. obszary wiejskie
i mniejsze miasta) — z preferencjq dla transportu kolejowego;

e  poprawa dostepnosci miast i ich odcigzenie od ruchu tranzytowego.

W efekcie dotychczasowych decyzji co do miejsc realizacji inwestycji zauwazalny jest fakt
nieréwnomiernego ich rozktadu przestrzennego, co przetozyto sie na nizszy postep w zakresie
podnoszenia dostepnosci czesci obszardw Polski, szczegdlnie w potnocnej i wschodniej czesci
kraju. Koniecznos¢ dalszej likwidacji regionalnych rdéznic w dostepie do infrastruktury
transportowej stanowi jedno z najwazniejszych wyzwan dla polityki rozwoju kraju
oraz dla polskich regiondw. W powyzszym kontekscie mozna wskaza¢ m.in. na koniecznos¢
budowy nowych i modernizacji istniejacych linii, bgdz odcinkéw linii kolejowych oraz drég,
w tym obwodnic i drég w miastach, a takie drog lokalnych, poprawiajgcych spdjnosc
komunikacyjng regiondw i subregionédw oraz ograniczajgcych wykluczenie komunikacyjne
(np. poprzez budowe, lub odbudowe w przypadku wczesniejszej likwidacji lub wytgczenia z ruchu,
linii umozliwiajgcych wiaczanie miast do systemu kolejowego). Dziatania stuzgce poprawie
dostepnosci powinny by¢ prowadzone niezaleznie od potozenia przedmiotu interwencji w sieci
TEN-T, jednakze w przypadku inwestycji drogowych z preferencjg dla dziatan zmierzajgcych
do potagczenia  komunikowanego obszaru z  siecia TEN-T  badZz  stanowigcych
tzw. pierwszg/ostatnig mile.

4) Wsparcie zmian w mobilnosci oraz zmniejszenie emisyjnosci sektora transportu dotyczace
wszystkich dziedzin transportu: towarowego, zbiorowego i indywidualnego:
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° w przypadku logistyki gospodarczej: wsparcie komodalnosci tarncuchow dostaw
(nowe ustugi, dostosowanie srodkow transportu, infrastruktura punktowa);

° rozwoj pasazerskiego transportu zbiorowego i jego infrastruktury oraz unowoczesnienie
taboru i dostosowanie go do potrzeb osob o ograniczonej mobilnosci, w celu powigzania
obszaréw peryferyjnych z lokalnymi/regionalnymi centrami wzrostu (z preferencjq
dla transportu kolejowego, w tym w ramach obszaréow funkcjonalnych miast)
oraz integracja roznych form transportu (np. wezty przesiadkowe);

° dziatania na rzecz rozwoju bezpieczeristwa catego sektora transportu;

o wsparcie przeniesienia pracy transportowej i przewozowej dotychczas realizowanej przez
sektor drogowy na inne gaftezie (kolejowy, wodny srodlgdowy, morski, rurociggowy),
zgodhnie z rachunkiem efektywnosci ekonomicznej.

Kompleksowa realizacja dziatan w powyiszym zakresie pozwoli m.in. na osiggniecie
przepustowosci transportowej umozliwiajgcej efektywne funkcjonowanie catego systemu
transportowego poprzez uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu miedzygateziowym,
zapewniajgcego sprawng obsfuge transportowg spoteczenstwa i gospodarki. W celu zwiekszenia
atrakcyjnoscitransportu kolejowego dla pasazerdw istotne jest tez wsparcie inwestycji w zakresie
budowy i modernizacji dworcow, szczegdlnie pod katem ich dostosowania do zasad dostepnosci
dla osdb o ograniczonej mobilnosci oraz zapewnienia podréznym odpowiednich srodkow
bezpieczenstwa i komfortu oraz zapewnienia dostepu do infrastruktury towarzyszacej
(np. parkingi dla samochoddw i rowerdéw).

Zwiekszenie dostepnosci nowoczesnego taboru transportowego (w tym niskoemisyjnego)
wptywa nie tylko na komfort podrdznych, dostepnos¢ dla oséb o ograniczonej mobilnosci
i bezpieczenstwo przejazdu, ale réwniez ogranicza negatywny wptyw transportu na srodowisko
naturalne. Rozwdj transportu intermodalnego wymaga zwiekszenia ilosci oraz poprawy jakosci
taboru przystosowanego do tego typu przewozéw. Umozliwienie szerokiego wykorzystania
systemow prowadzenia ruchu na kolei uzasadnia doposazenie starszych lokomotyw
w odpowiednie do tego celu urzadzenia.

5) Cyfryzacja  sektora  transportu  zarobkowego (towarowego, pasazerskiego)
i indywidualnego:

. wsparcie infrastruktury technicznej;
° systemy sterowania i zarzqgdzania ruchem i sensoryka;
. analiza danych (w tym Big Data).

Jako priorytetowe nalezy traktowac¢ dalsze wdrazanie innowacyjnych rozwigzan
zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu, m.in. poprzez automatyzacje procesOw sterowania
ruchem w ramach wszystkich rodzajow transportu (np. kontynuowanie wdrazania systemu
ERTMS na kolei, wdrazanie drogowych systemoéw ITS). Ponadto postepowac powinna cyfryzacja
transportu intermodalnego np. poprzez wykorzystanie systemow $ledzenia tadunkow.
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Bardzo waznym instrumentem realizujgcym polityke regionalng jest program Fundusze
Europejskie dla Lubuskiego 2021 - 2027 (FEWL 2021 - 2027), ktéry jednocze$nie stanowi
narzedzie realizacji polityki spdjnosci na obszarze wojewddztwa lubuskiego w perspektywie
finansowej UE na lata 2014-2020 (z wykorzystaniem $rodkéw do roku 2023) i2021-2027.
Program RPO realizuje cele Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030 poprzez efektywne
wykorzystanie regionalnego potencjatu spoteczno-gospodarczego dlainteligentnego i
zrownowazonego rozwoju wojewddztwa. RPO uwzglednia wsparcie dla obszarow strategicznej
interwencji wyznaczonych w SRWL2030, w tym w zakresie instrumentdéw terytorialnych, takich
jak ZIT, IIT i RLKS. Nalezy zauwazy¢, ze dokumenty sektorowe, tj. Program Rozwoju Innowacji
Wojewddztwa Lubuskiego (petnigcego role regionalnej strategii innowacji) oraz Regionalny
Program Rozwoju Transportu, petnig takze role warunkdéw ex-ante w wykorzystywaniu srodkow
UE w ramach regionalnego programu operacyjnego’®. Podstawg realizacji RPO jest zawarty
kontrakt programowy pomiedzy ministrem wtasciwym ds. rozwoju regionalnego i Zarzagdem
Wojewddztwa Lubuskiego®.

Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021 — 2027
(FENIKS) jest kolejnym programem wspierajgcym regionalny rozwdj w obszarze transportu
drogowego w ramach nowej perspektywy unijnej 2021-2027. Stanowi kontynuacje dwodch
wczeéniejszych programéw Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013 oraz 2014 — 2020. Gtéwny
uktad osi priorytetowych opiera sie na: rozwoju gtéwnych potgczen transportowych w Polsce,
transporcie kolejowym i intermodalnym oraz transporcie miejskim.

Program Wspétpracy Interreg Brandenburgia — Polska 2021-2027 w ramach celu
»Europejska Wspétpraca Terytorialna” Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR)
gdzie realizowana jest wspodtpraca w ramach trzech komponentéw:

. wspotpracy transgranicznej regiondw panstw sgsiadujacych ze sobg;
. wspotpracy transnarodowej kilku / kilkunastu panstw w danym regionie Europy;
° wspotpracy miedzyregionalnej obejmujacej caty obszar UE.

Dzieki dziataniom w ramach wspdtpracy transgranicznej Interreg granice dzielgce panstwa
stajg sie mniej widoczne i ucigzliwe. Dzieje sie tak przez realizacje wspolnych przedsiewziec
ukierunkowanych m.in. na rozwdj infrastruktury drogowej i turystycznej, ochrone dziedzictwa

18 petne uruchomienie funduszy strukturalnych i inwestycyjnych jest mozliwe po spefnieniu przez panstwa
cztonkowskie warunkéw wstepnych (tzw. warunkdow ex ante). Warunki te tworzg katalog wymogow, ktére muszg
zosta¢ spetnione przez panstwo cztonkowskie przed rozpoczeciem realizacji programéw operacyjnych
lub w pierwszych latach tej realizacji.

9 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 oprécz kontraktu programowego (dot. dofinansowania RPO),
zaproponowata nowg formute mechanizméw wdrazania w postaci kontraktow sektorowych (dot. terytorialnego
ukierunkowania interwencji sektorowych w programach rozwoju). W kontraktach programowych i sektorowych
ujete zostang przedsiewziecia priorytetowe, istotne z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa, ktére wpisane
do programu rozwoju bedg mogty ubiegac sie o wsparcie i finansowanie.
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naturalnego, wspodtprace w dziedzinie edukacji, czy wspdlne inicjatywy instytucji publicznych
z sgsiadujgcych regiondw.

Wytyczne wspodlnej inicjatywy wsparcia JASPERS, a w szczegdlnosci pn. ,Najlepsze
praktyki w zakresie regionalnych planéw transportowych (Polska)” wytyczne opracowano
celem wsparcia Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej oraz polskich regiondw w procesie
przygotowywania regionalnych planow transportowych (RPT) stanowigcych wktad do stworzenia
listy przedsiewzie¢ na perspektywe finansowg 2021-2027.

Gtownym celem RPT WL jest umozliwienie podejmowania decyzji w zakresie rozwoju
regionalnego systemu transportowego w sposob spdjny, holistyczny i oparty na wiarygodnych
informacjach. Plan ten powinien odzwierciedla¢ realne potrzeby, a zatem musi by¢ oparty
na dogtebnych analizach i identyfikacji kluczowych problemdw.

Dokonujgc analizy powyzszych dokumentéw strategicznych oraz dokumentow
programowych, ktére umozliwiajg osiggniecie celdw zapisanych w dokumentach planistycznych
zauwaza sie kompleksowe podejscie do obszaru transportu. Interwencja w zakresie inwestycji
w transporcie bedzie prébg rozwigzania probleméw generowanych przez ten obszar,
ktore rowniez w znacznym stopniu wptywajg na jakos¢ Zycia, sytuacje spoteczng
i majg bezposrednie przetozenie na poziom rozwoju gospodarczego wojewddztwa jak i catego.
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4 QOpis stanu transportu w wojewddztwie lubuskim

4.1 Transport drogowy

Stan sieci drogowe;j

Wojewddztwo lubuskie posiada dobrg dostepnos¢ komunikacyjng. Sie¢ transportowa
wojewddztwa tworzg przede wszystkim drogi znajdujgce sie w sieci TEN-T, czyli A2, S3 i A18
(obecnie DK18 — jezdnia potudniowa w przebudowie). Droga ekspresowa S3 stanowigca
o$ transportowg potnoc - potudnie wskazuje na oddziatywanie w regionie dwdch najwiekszych
osrodkéw miejskich — Gorzowa Wielkopolskiego i Zielonej Gory. Autostrada A2 oraz docelowa
A18 stanowig korytarze transportowe, pozwalajace na szybka komunikacje w kierunku
zachodnim z Berlinem i UE, w kierunku wschodnim z duzymi osrodkami w Polsce jak Poznan,
tédz, Warszawa oraz w kierunku poftudniowo - wschodnim: Wroctaw, Katowice, Krakdw.
Pozostate miasta tgczy dos¢ rownomiernie roztozona sie¢ drog krajowych i wojewddzkich.

Wojewddztwo nalezy do regiondw o dobrze rozwijajacej sie sieci drég ekspresowych
i autostrad. W 2020 r. byto 89,2 km autostrad i 168,7 km drég ekspresowych (w 2013 r. byto
89,2 km autostrad i 105,1 km drdg ekspresowych). Wedtug stanu na koniec 2019 r. sie¢ drog
w wojewddztwie lubuskim wyniosta 16 399,5 km (w 2013 r. 14 974,8 km). Drogi o nawierzchni
twardej o dtugosci 9 681,5 km (w 2013 r. 8 475,8 km) stanowity 59% dtugosci drég publicznych,
z czego 8 688,7 km (w 2013 r. 7 475,6 km) miato nawierzchnie ulepszong?°.

W wojewddztwie lubuskim na 10 tys. ludnosci przypadato 96,1 km drdg o nawierzchni
twardej (w 2013 r. wynosito 83,0 km). Jest to wskaznik wyzszy od wartosci krajowej wynoszgcej
81,9 km. Podobna tendencja ma miejsce w przypadku drég miejskich o twardej nawierzchni.
W tym przypadku na 10 tys. ludnosci przypadato 19,0 km (w 2013 r. wynosito 16,8 km), natomiast
$rednia krajowa wynosi 16,2 km.

20 Bank Danych Lokalnych, dane za 2020 .
Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej, klinkieru, betonu, z ptyt
kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o nawierzchni ttuczniowej i brukowej).
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Rysunek 4. Struktura drég publicznych o nawierzchni twardej w woj. lubuskim (km)

908,8
3703,7 1595,8

krajowe wojewddzkie powiatowe gminne

Zrédto: Opracowanie wtasne, dane za rok 2020 (na podstawie BDL).

Sie¢ drog krajowych w wojewddztwie lubuskim stanowi istotny element sieci tranzytowej
zarbwno w wymiarze krajowym, jak i europejskim. Jest to zwigzane ze wzrostem przewozow
tranzytowych (gtéwnie ruch ciezki) po wejsciu Polski do strefy Schengen. Duzy udziat takiego
ruchu widoczny jest na osi pétnoc-potudnie (S3), wschéd-zachéd (A2, DK92) oraz osi pétnocno-
wschodniej (S3, DK22). Ponadto rosnie udziat ruchu tranzytowego na drodze DK18 (przyszta A18),
ktdra znajduje sie na osi zachdd — potudniowy wschdd i stanowi alternatywe dla autostrady A4
w wojewddztwie dolnoslgskim.

Istniejgca sie¢ drog na terenie wojewddztwa lubuskiego zapewnia rowniez potgczenia
w zakresie jednostek osadniczych i stuzy do skomunikowania gtéwnych osrodkéw wojewddztwa:

e Gorzéw WIikp. —S3, DK22, DW158, DW151, DW130, DW132;
e Zielona Gora—S3, DK32, DK27, DW283, DW282, DW281, DW280;

powigzan ich z osrodkami subregionalnymi:

e Nowa So6l—-S3, DW315, DW292;

e Zary-DK12, DK27, DW287;

e Zagan—DK12, DW296, DW295;

e Swiebodzin — A2, S3, DK92, DW303, DW276;
e Stubice — A2, DK31, DK29, DW137;

lokalnymi:

e Miedzyrzecz —S3, DW137;
e Wschowa — DK12, DW278;
e Krosno Odrzanskie — DK32, DK29, DW276;
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e Strzelce Krajenskie — DK22, DW156;

e Sulecin—DW138, DW137, DW136;

e Kostrzyn nad Odrg — DK22, DK31, DW132;

e Gubin—-DK32, DW138, DW286, DW285;

e Lubsko—- DW289, DW287;

e Szprotawa—DK12, DW297;

e Drezdenko—-DW160, DW156, DW174, DW181;

e Skwierzyna —S3, DK24, DW159;

e Nowogrdd Bobrzanski — DK27, DW295, DW289, DW288, DW290.

Drogi wojewddzkie stanowig uzupetnienie sieci drég krajowych pomiedzy duzymi
osrodkami gospodarczymi na terenie wojewddztwa lubuskiego. Drogi te stanowig
niejednokrotnie alternatywe dla ruchu tranzytowego w stosunku do autostrady A2, drogi
ekspresowej S3 oraz mocno obcigzonych drog krajowych. Uzupetnieniem dréog wojewddzkich
sg drogi powiatowe stanowigce potgczenia miedzy miejscowosciami. Drogi gminne stanowig sie¢
uzupetniajgcg, stuzgcg miejscowym potrzebom. Szczegdtowy rozktad uktadu drogowego
oraz powigzan pomiedzy miastami przedstawiono na ponizszym rysunku (Rysunek 4.).
W rozkfadzie ruchu dla wojewddztwa lubuskiego, zauwazalny jest wzrost wewnetrznego
Sredniodobowego ruchu pojazdéw (SDR), zwtaszcza w obszarze oddziatywania osrodkow
wojewddzkich. Zielona Goéra i Gorzéw WIkp. majg promienisty uktad komunikacyjny w skfad
ktorego wchodzg drogi krajowe i wojewddzkie, tworzgce gtdwne trasy wylotowe z miasta.
Trasami tymi odbywajg sie migracje wahadtowe, zwigzane z codziennymi dojazdami do pracy.
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Rysunek 5. Sie¢ drogowa w wojewddztwie lubuskim
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10K oraz OSM z 2021 roku.
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Natezenie ruchu pojazdéw osobowych i ciezarowych

Bezposrednim rezultatem obliczen wykonanych w modelu ruchu sg potoki ruchu
drogowego (globalne oraz z podziatem na wszystkie Srodki transportu przewidziane w modelu)
oraz potoki pasazerskie dla roku bazowego 2019. Przedstawiono je odpowiednio na rysunku nr 5.
Pod koniec roku 2021 GDDKIA przekazata wyniki pomiaréw Sredniodobowego natezenia ruchu
wykonanego w 2020 i 2021, na podstawie ktorego obserwujemy najbardziej obcigzone ruchem
drogi:

e autostrada A2 — szczegdlnie na odcinku na wysokosci Jordanowa i Nowego Tomysla
prawie 24 000 pojazdéw/24h w obu kierunkach??,

e droga ekspresowa S3 — szczegdlnie na odcinkach na wysokosci Zielonej Gory (ok. 32 000
pojazdow/24h) oraz miedzy DK24 a Gorzowem WIlkp. (ok. 24 000 pojazdéw/24h),

e droga krajowa nr 29 - maksymalnie ok. 15 000 pojazdéw/24h na wysokosci Swiecka,
Krosna Odrzanskiego oraz na odcinku od granicy Panstwa do Stubic,

e droga krajowa nr 32 —maksymalnie ok. 30 100 pojazddw/24h na wysokosci Zielonej Gory,

e droga wojewddzka nr 296 — maksymalnie ok. 11 700 pojazdow/24h na wysokosci
Zagania. Najbardziej obcigzona droga wojewddzka.

Informacje o natezeniu ruchu s3 szczegdlnie przydatne do okreslenia stopnia
wykorzystania przepustowosci. Przektada sie to bezposrednio na warunki ruchu i predkosci
w sieci obcigzonej. Dla catego obszaru wojewddztwa wielkos¢ wykorzystania przepustowosci
zaprezentowano na rysunku nr 6. W skali doby najgorsze warunki ruchu panujg na autostradzie
A2 przy granicy z wojewddztwem oraz na drodze krajowej nr 32 miedzy Kargowa a Sulechowem.
Skutkuje to znacznym obnizeniem predkosci — nawet o ok. 35km/h.

Udziat réznych kategorii pojazdow w catkowitych potokach ruchu jest réznorodny
w zaleznosci od odcinka drogowego. Dla przyktadu, na odcinku autostrady A2 blizszym granicy
kraju udziat samochodow osobowych i ciezarowych jest na podobnym poziomie (po ok. 11 000
pojazddow/24h), natomiast na wiekszosci drdg jest wyrazna przewaga samochodéw osobowych.
Zdarzajg sie takze odwrotne relacje — przyktadem jest droga nr 92 na odcinku miedzy
Swiebodzinem, a drogg A2 (w kierunku wezta w Torzymiu i dalej w Rzepinie), na ktérym jest
prawie trzykrotnie wiecej samochoddéw ciezarowych niz osobowych (4900 pojazdow
ciezarowych/24h i 1 800 samochodéw osobowych/24h). Droga ta moze stanowi¢ alternatywe
dla ptatnej A2.

21 Wg prognoz modelu krajowego najwieksze natezenie wystepowato na odcinku przygranicznym prawie 31 000
pojazdow/24h, lecz ze wzgledu na panujgca pandemie pomiar wg GPR 2020/21 wskazywat na nizszg wartos$é.
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Rysunek 6. Natezenie ruchu na drogach wojewddztwa lubuskiego
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2020
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Rysunek 7. Stopien wykorzystania przepustowosci odcinkdw sieci transportowej wojewodztwa
lubuskiego
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 roku.
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Analiza srodkow transportu przez pryzmat pracy przewozowej wskazuje, ze w catkowitej
pracy przewozowej w transporcie prywatnym (ok. 13,5 min pojazdokilometréw), az 69%
pojazdow stanowig samochody osobowe. Pozostate 31% ruchu zwigzane jest z ruchem réznej
kategorii pojazddw ciezarowych, czyli z transportem tadunkéw.

Sie¢ TEN-T — Korytarze drogowe: Morze Pétnocne-Battyk i Battyk-Adriatyk.

Unia Europejska od lat konsekwentnie dazy do stworzenia na swoim terenie spojnej sieci
transportowej. W polityce Wspdlnoty w zakresie infrastruktury, realizowanej od czasu
jej powstania, wprowadzono zmiany przyczyniajace sie do jej doskonalenia. Zapewnieniu
spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych stuzy transeuropejska siec
transportowa TEN-T.

Sie¢ TEN-T obejmuje strukture kompleksowg i bazows. Sie¢ kompleksowa, ktorej
ukoniczenie planowane jest na 2050 r., ma na celu zapewnienie dostepnosci i tgcznosci wszystkim
regionom w UE. Natomiast sie¢ bazowa, ktéra ma zosta¢ ukonczona do 2030 r., sktada
sie z tych czesci sieci kompleksowej, ktore majg strategiczne znaczenie dla osiggniecia celow
TEN-T. Rolg korytarzy sieci bazowej jest rozwigzywanie problemu waskich gardet, intensyfikacja
potgczen miedzynarodowych oraz poprawienie wydajnosci i przepustowosci systemu
transportowego Wspdlnoty z uwzglednieniem obszaru handlu miedzykontynentalnego.

Przez obszar wojewddztwa lubuskiego przebiegajg dwa korytarze sieci bazowej
Transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T: Morze Pétnocne — Battyk i Battyk — Adriatyk. W skfad
korytarza Battyk — Adriatyk wchodzi droga ekspresowa S3 ze Swinoujécia przez Szczecin, Gorzéw
Wielkopolski i Zielong Gore na potudnie do przejscia granicznego w Lubawce na granicy
z Czechami oraz lubuski fragment linii kolejowej E-59 relacji Szczecin — Dobiegniew — Poznan.
Korytarz Morze Pétnocne - Battyk obejmuje autostrade A2 z Berlina przez Swiecko na wschéd
w kierunku Poznania i przebiegajagcg w tej samej osi zachdd — wschéd linie kolejowg E-20.
Natomiast przyszta autostrada A18 nalezy do sieci kompleksowej, stanowigcej alternatywe
dla Il drogowego transeuropejskiego korytarza transportowego. Korytarz ten taczy Ukraine,
Stowacje i potudniowg Polske z Dreznem i Berlinem.

Dla wojewddztwa lubuskiego niezmiernie wazna jest inicjatywa Srodkowoeuropejskiego
Korytarza Transportowego (CETCROUTEGS), obecnie funkcjonujgca jako Srodkowoeuropejski
Korytarz Transportowy Europejskie Ugrupowanie Wspotpracy Terytorialnej z ograniczong
odpowiedzialnoécig (SKT-EUWT z 0.0.), ktérego cztonkami jest 8 regionéw z 4 krajéw: Szwecji,
Polski (wojewddztwo zachodniopomorskie, lubuskie, dolnoslgskie), Wegier i Chorwacji. Regiony,
ktore nalezg do inicjatywy EUWT cechuje: podobny potencjat w postaci doskonatego potozenia
strategicznego, szanse rozwoju zaawansowanych systeméw transportowych, powigzanie
$rodlgdowymi drogami wodnymi z waznymi weztami (hubami) UE oraz portami morskimi.
Regiony charakteryzujg sie takze podobnymi potencjatami sektora gospodarki i kultury oraz staja
przed podobnymi wyzwaniami zwigzanymi gtéwnie z niezadowalajgcym stanem infrastruktury
transportowej. Warto dodaé, ze cztonkowie majg podobne poglady polityczne dotyczgce
transportu i majg wspolny cel, jakim jest stworzenie kompatybilnej infrastruktury transportowej
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niwelujgcej bariery rozwoju miedzy poszczegdlnymi regionami. Problematyka zréwnowazonego
rozwoju zajmuje szczegoélne miejsce w politykach prowadzonych przez poszczegdlne regiony.
Gtéwny cel wspotpracy to wspieranie rozwoju dostepnosci transportowej wzdtuz osi transportu
multimodalnego Morze Battyckie — Adriatyk idynamizowanie tym samym rozwoju.
Celem ugrupowania jest utatwienie i wspieranie wspodtpracy transgranicznej, transnarodowej
i miedzyregionalnej w ramach Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego, a takie
wzmocnienie spdjnosci ekonomicznej i spotecznej, w szczegdlnosci poprzez realizacje projektéw
albo programéw wspotpracy terytorialnej. O$ korytarza oparta jest o miedzynarodowg droge
E- 65, prowadzacg ze szwedzkiego Malmo do Chania na Krecie. Na terenie Polski 0$ tg stanowi
droga ekspresowa S3, linie kolejowe CE-59 i E-59 (,Nadodrzanka”) oraz droga wodna rzeki Odry.
Niestety CETC nie znalazt sie w transeuropejskiej sieci korytarzy bazowych, a jedynie jego niektore
odcinki sg czescig korytarza Battyk-Adriatyk?2. Wpisanie w sie¢ TEN-T znaczgco utatwi zdobywanie
funduszy narealizacje rdznorodnych projektow spoteczno-gospodarczych, a takze
na modernizacje irozwdj infrastruktury transportowej w regionach potozonych na trasie
korytarza. W interpelacji z 6 lipca 2016 r. dotyczacej Korytarza Srodkowoeuropejskiego CETC
ROUTEG5 w sieci panaeuropejskich korytarzy transportowych TEN-T zostato wniesione zapytanie
o rewizje korytarzy sieci TEN-T. W odpowiedzi uzyskano informacje, iz kolejna rewizja sieci TEN- T
nastgpi do 31 grudnia 2023 r.23

Emisyjnos¢ transportu drogowego

Model sieci drogowej zawiera informacje pozwalajgce wyznaczyé emisje CO; z podziatem
na uwzglednione w modelu srodki transportu prywatnego. Przyktadowo emisja CO;
dla samochoddéw osobowych w odniesieniu do kazdego odcinka w sieci do ktérego tej rodzaj
pojazdu jest dopuszczony jest obliczana na podstawie ponizszego réwnania*.
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Zgodnie z przyjetym sposobem wyznaczania emisji CO;, zalezy ona w gtdownej mierze
od predkosci pojazdéw i natezenia ruchu. Zatem nie powinno dziwi¢, ze najwieksze wartosci
odnotowywane s3 na tych samych odcinkach, na ktérych jest najwiekszy ruch, czyli na ciggach
drég A2 i S3 oraz nieco mniej na DK18 i DK12 (rysunek 7).

Analizujac bardziej szczegétowo dane dot. emisji CO,, zestawione w tabeli 1., wida¢,
ze ok. 52% emisji pochodzi z pojazdéw poruszajgcych sie drogami krajowymi (A2, S3 i pozostate
drogi krajowe), znacznie mniej, bo 32% z pojazdéw poruszajacych sie drogami wojewddzkimi.
Od strony udziatu réznego rodzaju pojazdéw w catkowitej emisji niezaleznie od rodzaju drogi,
najwiekszy udziat majg samochody ciezarowe (najwiekszy na A2, bo az 63%, na pozostatych

22 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030”7, luty 2021
23 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/E-8-2016-005565-ASW_PL.html

24 gdzie:emis’,a)2 - emisja COz $rodka transportu I
Veur, predkos¢ w sieci obcigzonej dla i Srodka transportu
(.- natezenie ruchu $rodka transportu i
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drogach +/- 50%). W przypadku udziatu samochodéw osobowych jest on globalnie na poziomie
42% (najwiecej na S3 — 45% i na drogach wojewddzkich — 44%). Z zestawienia tego wynika,
ze duzy potencjat w zakresie redukcji emisji CO; istnieje na drogach wojewddzkich — szczegélnie,
jesli zestawi¢ przedstawione wyzej informacje z lokalizacjami stacji tadowania, ktérych
jest relatywnie niewiele i w znacznej mierze pomijajg drogi wojewddzkie.
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Rysunek 8. Emisja CO: na sieci drogowej
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 roku.
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Analizujgc problem emisji CO; przestrzennie, widaé, ze najwieksze wartosci wystepuja
na obszarze powiatu Swiebodzinskiego i miedzyrzeckiego — odpowiednio 14% i 12% emisji catego
wojewddztwa. Znaczng emisje odnotowuje sie tez na terenie powiatu stubickiego i zarskiego —
po 9%. Udziat pozostatych powiatéw jest na poziomie 4-7%.

Tabela 4.1. Emisja CO2 w transporcie drogowym w podziale na rodzaje drog i pojazdéw

Samochody Samochody Samochody Razem
osobowe ciezarowe dostawcze
Autostrada A2 40 693 445 82736 454 8258 331 131688 233
Droga ekspresowa S3 107 994 627 117 919 862 15064 381 240978 863
Pozostate drogi krajowe 208 002 656 280 194 060 40339 304 528 536 026
Drogi wojewodzkie 187 777 235 205 838 197 34 423 045 428 038 469
Pozostate drogi 195240170 187 125 589 30611 635 412 977 333
Catos¢ sieci drogowej 744 952 457 879 849 196 131 125 856 1742218924

Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 roku

Stacje tadowania pojazddéw elektrycznych i tankowania paliw alternatywnych

W wojewddztwie lubuskim zlokalizowane sg 32 ogdlnodostepne stacje fadowania
pojazdéw elektrycznych i tankowania paliw alternatywnych?, ktére rozlokowane s3 zwtaszcza
w okolicach gtéwnych osrodkéw miejskich oraz drég tranzytowych. Zdecydowana wiekszos¢
obszaru w wojewddztwie posiada dostep do stacji tadowania mniejszy niz 30 km, uwzgledniajac
jedynie stacje wystepujace w wojewddztwie lubuskim. Dla promowania napedu elektrycznego
konieczne jest state zwiekszanie liczby stacji fadowania. Dzieki dogeszczaniu tej sieci poprawi sie
komfort uzytkowania pojazdow elektrycznych, a w perspektywie przysztych lat moze
to skutkowa¢ wzrostem liczby uzytkownikdw tych pojazdéw. Takie dziatania wptywaja
na zmniejszenie emisyjnosci transportu, szczegdlnie wzdtuz najbardziej obcigzonych arterii.

25\ tym trzy stacje tankowania LNG. Zrédto: Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych, UDT 2022
Rzeczpospolita
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Rysunek 9. Stacje tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania paliw alternatywnych
na terenie wojewoddztwa lubuskiego wraz z obszarami dojazdu do nich
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Zrédto: opracowanie wtasne stan na podstawie Openstreetmap, UDT 2022
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Lokalizacja infrastruktury tankowania paliw alternatywnych w ciggu drog wojewddzkich mogtaby pomadc
w promocji paliw alternatywnych. Decyzje obudowie instalacji podejmujg jednak niezalezne
od wojewddztwa podmioty, kierujgc sie przede wszystkich rachunkiem ekonomicznym, co skutecznie
wpltywa na pominiecie drog wojewaddzkich w planach inwestycyjnych.

Sytuacja na drogach wojewddzkich wojewddztwa lubuskiego

Najprostszg metodg identyfikacji stanu technicznego jest ocena wizualna, ktdra pozwala
oszacowac ilo$¢ i natezenie w wybranych grupach uszkodzen (ubytkéw, spekan, itd.). Jednakze
podstawowq trudnoscig zwigzang z oceng wizualng jest uzyskanie obiektywnosci przegladu
i powtarzalnos$ci wynikdw pomiaréw. Stosowana do oceny stanu technicznego metoda oceny
wizualne] (BIKB-IBDM) ogranicza swobode subiektywnej oceny poszczegdlnych parametréow,
dzieki czemu uzyskiwane wyniki s poréwnywalne ze sobg.

Stan nawierzchni drég wojewddzkich

W 2020 r. przeprowadzono 5-letni przeglad drég wojewddzkich (nastepny zaplanowany
jest w 2025 r.), obejmujacy swym zakresem ocene stanu technicznego nawierzchni.
W porédwnaniu z przegladem wykonanym w 2015 r. wykazat on poprawe stanu nawierzchni
administrowanych drég wojewddzkich na obszarze wojewddztwa lubuskiego (stan b. dobry
i dobry z49% w 2015 r. wzrést do 64,3% w 2020 r.). Odnotowano réwniez zmniejszenie sie udziatu
nawierzchni w bardzo ztym stanie wraz z brakiem pasa (z 11% w 2015 r. do 6,2% w 2020 r.)
i w ztym stanie technicznym (z 18% w 2015 r. do 8,7% w 2020 r.). Natomiast stan ostrzegawczy
zmniejszyt sie z 22% w 2015 r. do 20,8% w 2020 r.
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Rysunek 10. Ocena stanu nawierzchni - 5 - letni przeglad drég wojewddzkich - 2015 rok [km]
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Zrédto: opracowanie ZDW dane za 2015 r.

Rysunek 11. Ocena stanu nawierzchni - 5 - letni przeglad drég wojewddzkich - 2020 rok
wg odc. Jednorodnych [km]
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Zrédto: opracowanie ZDW dane za 2020 r.
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Analize stanu technicznego przeprowadzono na podstawie oceny odcinkow
jednorodnych, osobno dla strony lewej i prawej drogi, przy czym brak jednego pasa drogi
(nienormatywna szerokos¢) wykazano jako stan bardzo zty.

Stan nawierzchni drég w Zielonej Gérze zostat przedstawiony na ponizszym rysunku.
Przeglad drog zostat wykonany w 2020 r.: 27% drdg jest w stanie bardzo dobrym, 20% juz tylko
w dobrym, 26% drég sygnalizuje stan ostrzegawczy, natomiast 19% drég jest w ztym lub bardzo
ztym stanie. W przypadku drég wojewddzkich przebiegajgcych przez Zielong Goére ok. 47%
stanowig drogi, ktére sg w stanie bardzo dobrym oraz dobrym. Analizujgc poszczegdlne drogi
wojewoddzkie mozna wskazac, iz droga DW279 w 18% jest w stanie ztym lub bardzo ztym.
Natomiast 10% dfugosci drogi DW281 jest w stanie ztym. W przypadku DW282 i DW283 po 1%
jest w stanie ztym. Natomiast dla tej ostatniej drogi to az 44% wskazuje stan ostrzegawczy.

Rysunek 12. Ocena stanu nawierzchni drég w Zielonej Gdrze [km]
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z UM Zielona Géra — dane za 2020 r.?¢

Stan nawierzchni drog w Gorzowie Wielkopolskim zostat przedstawiony na ponizszym
rysunku. Przeglad drég zostat wykonany w 2018 r. Ponad 38% drég ma bardzo dobry stan
nawierzchni, prawie 15% juz tylko dobry. Blisko 20% sygnalizuje stan ostrzegawczy. Prawie 23%
drég jest w stanie ztym lub bardzo ztym. W przypadku drog wojewddzkich przebiegajacych
przez miasto Gorzow WIkp. ponad 50% jest w stanie bardzo dobrym i 8,6% w stanie dobrym.
W stanie bardzo ztym lub ztym jest prawie 25%. Sygnat ostrzegawczy sygnalizuje 10% drég
wojewaddzkich. Dobry i bardzo dobry stan drog wystepuje na drogach DW158 i DW151.
W przypadku drog DW130 i DW132 blisko w 50% jakos¢ stanu nawierzchni wskazuje na stan
ostrzegawczy, zty lub bardzo zty.

26 Ocena stanu nawierzchni dotyczyta drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych.
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Rysunek 13. Ocena stanu nawierzchni drég w Gorzowie Wielkopolskim [km]
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z UM Gorzéw Wikp. — dane za 2018 r.

Mapy dotyczace stanu nawierzchni drég wojewddzkich oraz drég w miastach Zielona Gora
oraz Gorzow Wilkp. zostaty zamieszczone w zatgczniku w rozdziale nr 13 niniejszego dokumentu.

Wystepujgcym problemem na sieci dréog wojewddzkich sg przeprawy promowe,
ktore nalezy w perspektywie dtugofalowej doprowadzi¢ do likwidacji poprzez budowe mostow.
Istotnym, brakujgcym mostem na Odrze jest most w Potecku, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 138,
ktorego budowa mogtaby otworzyé nowy korytarz pétnoc — potudnie, zlokalizowany w poblizu
zachodniej granicy wojewddztwa. Zarzad Drog Wojewddzkich w Zielonej Goérze administruje
trzema przeprawami promowymi przez Odre:

e Przeprawa w Potecku - droga wojewddzka nr 138,
e Przeprawa w Brodach - droga wojewddzka nr 280,
e Przeprawa w Pomorsku - droga wojewddzka nr 281.

Wskazac¢ nalezy rowniez (na podstawie modelu transportowego) na rosngce w ostatnich
latach natezenie ruchu i istnienie wcigz waskich gardet na waznych drogach krajowych
i wojewddzkich. Pomimo zrealizowania wielu inwestycji zwigzanych z budowa obwodnic,
rozbudowg i przebudowg ciggdw drog na sieci drog krajowych i wojewddzkich, wciaz istnieje
potrzeba modernizacji sieci drog wojewddzkich oraz drdg innych kategorii, ktére stanowig
bezposredni dojazd do weztéw autostradowych oraz drog ekspresowych, ze wzgledu
na ich bardzo wazng role w ukfadzie komunikacyjnym wojewddztwa.

Lubuska sie¢ drogowa wymaga uzupetnienia o brakujgce elementy infrastruktury
drogowej, w szczegdlnosci obwodnice i mosty. Istotnym problemem s3g réwniez obiekty
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inzynierskie w ciggach tych drdég, ktére nie spetniaja wymagan technicznych. Zestawienie
inwestycji przedstawiono w czesci dotyczacej Inwestycji na sieci drogowej w okresie
programowania 2021-2027 niniejszego rozdziatu.

Analiza zdarzen drogowych

Wg raportu Komendy Wojewddzkiej Policji za rok 2020?” w zakresie bezpieczeristwa ruchu
drogowego, wojewddztwo lubuskie znajduje sie wsérdd regiondw o najnizszej liczbie zdarzen
drogowych — ok. 2,6% ogdtu zdarzen. W 2020 r. zarejestrowano 2,2% ogdtu wypadkdéw w Polsce,
ok. 3,0% ogotu ofiar Smiertelnych, a rannych zostato 2,6% ogdtu rannych w kraju. Przetozyto
sie to na 607 wypadkéw, w ktorych Smieré poniosto 76 osdb, a 677 o0sob zostato rannych.
0Od 2017 r. mozna zaobserwowac wzrost liczby wypadkdéw sSmiertelnych z 84 na 92 osoby, ktory
wyhamowat w roku 2019. Duzym problemem w regionie sg wypadki wynikajgce
z nieodpowiedzialnego zachowania sie kierowcéw. W odniesieniu do roku 2019 roku nastgpit
spadek liczby wypadkdéw i kolizji, co byto najprawdopodobniej wynikiem wprowadzania
obostrzen w przemieszczaniu sie spowodowanej z tytutu COVID-19. W podziale na powiaty
do najwiekszej ilosci wypadkéw doszto w Zielonej Gorze (17,3% ogdtu wypadkdw), z czego 9 oséb
poniosto Smierc tj. 12% ogotu zabitych, a 16,2% osdb odniosto rany. Na drugim miejscu plasuje
sie Gorzow Wlkp. 12,7% ogotu wypadkow, z czego 17,1% osdb odniosto Smieré, a rannych zostato
11,3% ogodtu osob. Na kolejnych miejscach znajdujg sie: powiat nowosolski (9,9% wypadkow),
powiat Swiebodzinski 9,7% wypadkdéw, powiat miedzyrzecki — 8,2% ogotu wypadkow.
Smier¢ poniosto odpowiednio 5,3%,3,9%, 10,5%.

Najczestszg przyczyng wypadkéw drogowych byto niedostosowanie predkosci
do warunkéow ruchu - 31,94% wypadkdéw ogdétem, a na kolejnym miejscu nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu - 21,42%. Najczesciej do wypadkdédw dochodzito na jezdni 69,1% - Smier¢
poniosto 51 0séb tj. 67,1% (ogdtu ofiar smiertelnych). Na drugim miejscu do wypadkow
dochodzito na przejsciu dla pieszych 12,19% ogétu wypadkoéw, a smieré poniosto 10 oséb
tj. 13,16% ogotu ofiar Smiertelnych. Do najwiekszej ilosci wypadkow drogowych (pod wzgledem
kategorii drog) dochodzito na drogach powiatowych i wojewddzkich — po 27% ogdtu wypadkow,
gdzie $mier¢ poniosto prawie 58% o0sdb (32,21% na drogach powiatowych i 23,68% na drogach
wojewaddzkich, a rannych zostato ponad 50% ogoétu ludzi (22,6% na drogach powiatowych
i 27,92% na drogach wojewddzkich).

W 2020 r. w rozbiciu na poszczegdlne drogi wojewddzkie do najwiekszej liczby wypadkéw
dochodzito na drodze wojewddzkiej DW137 — 18 wypadkéw, zadnej ofiary Smiertelnej, a 26 oséb
zostato rannych. Drugg droga o najwiekszej liczbie wypadkow jest DW297, gdzie byto
13 wypadkéw, ofiar Smiertelnych nie byto, a 13 0sdb zostato rannych. Na trzecim miejscu plasuje
sie DW278, gdzie wydarzyto sie 12 wypadkow, dwie ofiary smiertelne, natomiast rannych zostato
10 osob. Najwiecej ofiar Smiertelnych (po dwie) byto na drogach DW276, DW278, DW300
i DW333. Na tych drogach rannych zostato od 0 do 10 oséb. Pietnascie drég wojewddzkich mozna

27 Analiza stanu bezpieczeristwa w wojewddztwie lubuskim za rok 2020 w pordéwnaniu z latami 2018/2019
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okresli¢ jako bezpieczne, gdyz nie doszto na nich do zadnego wypadku. Szczegdtowe zestawienie
wypadkow zostato przedstawione na rysunku ponize;j.

W odniesieniu do drég wojewoddzkich ze wzgledu na lokalizacje mozemy wskazaé,
iz w latach 2017-2020 najwieksza liczba wypadkdéw zdarzyta sie na drodze wojewddzkiej nr 280
w Zielonej Gérze. Natomiast na drugim miejscu jest Gorzow WIkp. w ciggu drogi DW151.
Na trzecim miejscu znajduje sie droga wojewddzka nr 282 w Zielonej Goérze oraz droga
wojewddzka w Miedzyrzeczu DW137. Na kolejnych miejscach znajdujg sie takie lokalizacje jak:
Czerwiensk (DW280), Drezdenko (DW160), Gorzéw Wlkp. (DW130, DW132), Gubin (DW138),
lfowa (DW296, DW300), Kozuchéw (DW297), Lubiszyn (DW130), Nowa Sol (DW297, DW315),
Santok (DW158), Skgpe (DW276), Stawa (DW278), Stubice (DW137), Strzelce Krajeriskie (DW156),
Sulecin (DW138), Szczaniec (DW303 - obszar wiejski), Szprotawa (DW297), Swiebodzin (DW276),
Trzciel (DW137), Trzebiechéw (DW278), Witnica (DW132), Zielona Géra (DW283), Zagan
(DW296).

Rysunek 14. Wypadki drogowe na drogach wojewdédzkich w 2020 r.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KWP w Gorzowie Wikp.

Dostepnos¢ potencjatowa drogowa

Realizacja planéw transportowych w poprzedniej perspektywie finansowej UE (2014-
2020) byta w znacznym stopniu uwarunkowana zatozeniami polityki spdjnosci. Jednym
z tych zatozen byto wieksze ukierunkowanie na wymierne efekty podjetej interwencji. Zwiekszato
to zapotrzebowanie na kompleksowe i nowoczesne wskazniki rezultatu. Jednoczesnie wiele
dokumentéw postrzegato rozwdj infrastruktury przez pryzmat poprawy dostepnosci
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przestrzennej (w réznych skalach geograficznych), wskazujac réwnolegle na potrzebe
terytorializacji efektow prowadzonej polityki inwestycyjnej. Ponadto podkreslana coraz bardziej
potrzeba zrownowazonego rozwoju transportu oraz uwzgledniania polityki klimatycznej,
wymaga rozwoju metodologii pozwalajacej na sprawng identyfikacje, a nastepnie poréwnanie
efektow w ujeciu modalnym. Zatozenia te z jeszcze wiekszg mocg zyskaty na znaczeniu
W rozpoczynajacej sie obecnie, perspektywie finansowej UE 2021-2027.

Mozna przyjac ogolne zatozenia o skali i kierunkach interwencji wspieranej ze srodkow
UE. Zmiany dostepnosci dotyczg jednoczesnie wielu gatezi transportu (transport drogowy,
kolejowy, lotniczy oraz wodny S$rodlgdowy). Z tego punktu widzenia kluczowym jest
wykorzystanie syntetycznego wskaznika dostepnosci w ujeciu multimodalnym. Znaczenie
podejscia multimodalnego wzrasta wraz z rozwojem uktadoéw transportowych. Domykanie
sie sieci nowoczesnej infrastruktury w poszczegdlnych gateziach transportu powoduje, ze coraz
wiekszy nacisk musi by¢ kfadziony na ich wzajemng komplementarnos¢. Na znaczeniu zyskuje
takze analiza terytorialna, poniewaz po powstaniu bazowego szkieletu sieci drogowej
lub kolejowej, nastepne inwestycje w bardzo rdéznym stopniu kontrybuuja do dalszego
podnoszenia poziomu wskaznikdw dostepnosci. Tym samym celowa jest ocena ich efektywnosci,
takze z tego punktu widzenia.

Jednym z gtéwnych efektdw do osiggniecia w ramach polityki spojnosci w obszarze
transportu do 2023 r. byta poprawa jakosci i funkcjonowania oferty systemu transportowego
oraz zwiekszenie transportowej dostepnosci kraju w uktadzie europejskim i krajowym
realizowane m.in. przez jeden z priorytetow, jakim byto: zwiekszenie dostepnosci transportowej
w uktadzie krajowym. Gtéwnym wskaznikiem rezultatu strategicznego w Celu tematycznym
poprzedniej Umowy Partnerstwa, ktory mierzyt zmiane dostepnosci transportowe] kraju
i regionéw byt Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej (WMDT). Takze obecnie
konsultowany projekt nowej Umowy Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci w latach 2021-
2027 w Polsce, ocenia dostepnos¢ w oparciu o wskaznik WMDT. W $lad za Strategig Rozwoju
Zrownowazonego Transportu w projekcie zapisano warto$¢ docelowg wskaznika syntetycznego
w roku 2030 na poziomie 45 jednostek.

Dostepnos¢ transportowa wojewddztwa lubuskiego jest mierzona wskaznikiem WMDTII
(Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej Il) i mozna rozpatrywac ja w ujeciu
krajowym i miedzynarodowym. Natomiast wartosci wskaznika dotyczacego dostepnosci
drogowej w ujeciu krajowym (Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej
WDDTII?8)obliczone dla roku 2020 lokujg region lubuski na jednej z ostatnich pozycji wsréd

28 Wskaznik WMDT (Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej) pokazuje sume relacji transportowych
miedzy osrodkami, regionami, przy czym kazda relacja uwzglednia zaréwno czas przejazdu miedzy osrodkami A i B
oraz znaczenie (atrakcyjnosc) tych osrodkdow w systemie transportowym (potencjat demograficzny, ekonomiczny
lub inny). Wskaznik dostepnosci jest obliczany odrebnie dla gatezi transportu na poziomach gmin, powiatow,
wojewoddztw, makroregiondw i kraju. W ten sposéb, dla kazdego poziomu analizy przestrzennej osobno, powstaja
wskazniki gateziowe: drogowy (WDDT), kolejowy (WKDT), lotniczy (WLDT; tylko dla transportu pasazerskiego)
i zeglugi $rédladowej (WZDT; tylko transport towarowy).
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wojewoddztw kraju (13 pozycja). Zaréwno w 2006 jak i 2013 r. oraz 2020 r. gorzej dostepne
od lubuskiego w skali kraju sg jedynie wojewddztwa warmidsko-mazurskie, podlaskie
oraz zachodniopomorskie. WMDT dla wojewddztwa lubuskiego w 2020 r. wynosi 19,95
(dla sgsiednich  regionéw: dolnoslgskie — 32,92, wielkopolskie - 34,57, ale juz
zachodniopomorskie — 13,22; dla porownania najwyzsza warto$¢ obowigzuje dla wojewddztwa
mazowieckiego — 61,05)%°.

W okresie programowania (2014-2020/2023) zmiany dostepnosci w wojewddztwie
lubuskim byty jednymi ze stabszych w kraju, co przedstawiono na ponizszym rysunku,
gdzie prognozy dla roku 2023 sg wynikiem uwzgledniania wszystkich projektow drogowych
jak wskazano w opracowaniu. Natomiast pod katem przysztej perspektywy przyjeto rok bazowy
jako 2020, w ktérym wojewddztwo lubuskie ciggle plasuje sie na jednej z ostatnich pozycji.

2% Raport koAcowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego pt. ,0szacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji
za pomocg miar dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentow strategicznych i operacyjnych
perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020/2021)”, luty 2021
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Rysunek 15. Zmiana procentowa Wskaznika Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT
osobowego w latach 2013-2023
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Rysunek 16. Zmiana procentowa Wskaznika Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT
towarowego w latach 2013-2023
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Rysunek 17. Zmiana procentowa Wskaznika Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT
syntetycznego w latach 2013-2023
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Rysunek 18. Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT rok baz
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Zrédto:

opracowanie wtfasne na podstawie ,Raport koricowy dot.
pt. ,,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej dostosowanych
do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja
2020/2021)".

wykonania badania ewaluacyjnego

Inwestycje na sieci drogowej w okresie programowania 2014-2020

W latach 2014 — 2020 na terenie wojewddztwa lubuskiego zostato zrealizowanych
lub sg w trakcie realizacji 42 inwestycje z unijnym dofinansowaniem. taczna kwota projektow
wyniosta ponad 3,15 mld zt, a warto$¢ dofinansowania wyniosta prawie 1,9 mlid zt.

Tabela 4.2. Inwestycje na sieci drogowej 2014-2020

Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze Sciezkami M. ZIELONA GORA 36 001 404 27975308 | 2016-04-26 | 2019-12-31
rowerowymi
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 158 na WO). LUBUSKIE/
odcinku Drezdenko - Gorzéw Wikp. ZDW ZIELONA GORA 17398810 13430860 | 2015-08-21 | 2020-11-30
o _ WOJ. LUBUSKIE/
Rozbudowa drogi woj. nr 276 m. Sycowice oW ZIELONA CORA 14704772 12002968 | 2015-08-04 | 2019-12-20
Fundusze ; Unia Europejska
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a a Data Data
) . Wartosé Wartosé . a n
Tytut projektu Nazwa beneficjenta ) . rozpoczecia zakonczenia
projektu dofinansowania . .
projektu projektu
Rozbudowa drogi woj. nr 278 na odc. Stare WOJ. LUBUSKIE/
Stracze — Wschowa ZDW ZIELONA GORA 22 490577 17680395 | 2017-08-01 | 2023-10-20
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 278 na WOJ. LUBUSKIE/
odc. Sulechow - Konotop 7DW ZIELONA GORA 18521748 14623 075 | 2015-09-07 | 2020-04-24
Rozbidrka i budowa nowego mostu wraz z
mostem objazdowym przez rz. Warte w m. WOJ. LUBUSKIE/
Skwierzyna w ciggu drogi woj. nr 159, Nowe ZDW ZIELONA GORA 17392060 14583546 | 2014-01-01 | 2017-08-22
Polichno-Skwierzyna w km 13+423
Przebudowa drogi woj. nr 315 na odcinku WOJ. LUBUSKIE/
Przybordéw - granica wojewddztwa ZDW ZIELONA GORA 13378995 10950550 | 2016-08-01 | 2019-11-25
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 134 relacji | WOJ. LUBUSKIE/
0éno Lubuskie - Rzepin JDW ZIELONA GORA 14 944 913 10200000 | 2015-08-10 | 2019-08-30
. WOJ. LUBUSKIE/
Budowa obwodnicy m. Drezdenko - Etap Il ZDW ZIELONA GORA 12 120302 9825215 | 2016-05-10 | 2017-12-28
Budowa nowego mostu wraz z korekta
niebezpiecznego tuku, droga wojewddzka nr 276 WOl LUBUSKIE/, 9721821 9110792 | 2014-01-01 | 2019-06-17
P . . ZDW ZIELONA GORA
Krosno Odrzanskie - Swiebodzin, m. Przetocznica
Przebudowa drogi woj. nr 138 na odc. Torzym - WOJ. LUBUSKIE/
Sulecin - dk. 22 7DW ZIELONA GORA 10417 619 8691303 | 2017-08-25 | 2020-05-29
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 160 relacji WOJ. LUBUSKIE/
Drezdenko — Miedzychéd ZDW ZIELONA GORA 10374015 7937706 | 2015-09-09 | 2019-10-21
Rozbudowa drogi woj. nr 138 na odc. od drogi WOJ. LUBUSKIE/
krajowej nr 29 do m. Debrznica - Etap Il ZDW ZIELONA GORA 12171766 7676152 | 2014-01-01 | 2020-09-29
glrJ:ovva'Z:/VoYZgl?ilccr?SI:;SZ?Y;S%?ZZTJJ \fvqu’:\ WO. LUBUSKIE/ 9186 637 6679927 | 2014-01-01 | 2017-12-28
Az)g g ) %19 | 7DW ZIELONA GORA
. . L WOJ. LUBUSKIE/
Rozbudowa drogi woj. nr 297 w m. Wrociszéw ZDW ZIELONA GORA 7622 282 6084924 | 2015-07-30 | 2018-12-12
Przebudowa wraz z rozbudowg drogi woj. nr 297 | WOJ. LUBUSKIE/
na odc. CisOw - granica powiatu ZDW ZIELONA GORA 6967 494 5948930 | 2014-05-19 | 2018-02-28
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 276 na odc. WOJ. LUBUSKIE/
Krosno Odrz. - Radnica ZDW ZIELONA GORA 6819720 5868602 | 2014-01-01 | 2017-09-29
. . N L WOJ. LUBUSKIE/
Rozbudowa drogi woj. nr 158 w m. Lipki Wielkie ZDW ZIELONA GORA 6 557 069 5423121 | 2014-01-01 | 2019-10-30
Rozbudowa drogi woj. nr 137 w m. Trzemeszno WOJ. LUBUSKIE/
Lubuskie 7DW ZIELONA GORA 6414 527 5399296 | 2014-01-01 | 2017-10-13
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 na WOJ. LUBUSKIE/
odcinku Kozuchéw - Zagan w m. Styputéw ZDW ZIELONA GORA 7020280 >340000 | 2014-01-01 | 2018-06-12
Rozbudowa drogi woj. nr 296 w m. lfowa ul. WOJ. LUBUSKIE/
7agariska ZDW ZIELONA GORA 6309 105 5186486 | 2014-01-01 | 2017-09-18
. . . WOJ. LUBUSKIE/
Rozbudowa drogi woj. nr 276 w m. Chociule ZDW ZIELONA GORA 7 062 547 5052509 | 2014-06-06 | 2020-12-18
Przebudowa drogi woj. nr 159 w km 11+900 do
km 124305 wraz z mostem nad terenem wou. LUBUSKIE/, 8441101 4797 153 | 2014-05-30 | 2019-12-16
. ) ZDW ZIELONA GORA
zalewowym rz. Warty w Skwierzynie (estakada)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 295 w m. WOJ. LUBUSKIE/
Gorzupia Dolna ZDW ZIELONA GORA 5501523 4411761 | 2015-09-07 | 2020-03-31
Przebudowa drogi woj. nr 156 na odc. Drezdenko | WOJ. LUBUSKIE/
- Strzelce Krajenskie - granica woj. Etap Il ZDW ZIELONA GORA 3147492 2550000 | 2017-11-10 | 2013-05-27
Przebudowa drogi woj. nr 156 na odc. Drezdenko | WOJ. LUBUSKIE/
- Strzelce Krajeriskie - granica woj. - Etap | ZDW ZIELONA GORA > 668 144 4250000 | 2016-08-08 | 2018-12-19
Przebudowa drogi woj. nr 130 (dojazd do drogi WOJ. LUBUSKIE/
53, wezet Marwice) ZDW ZIELONA GORA 3239734 2656 608 | 2015-09-23 | 2018-05-09
Rozbudowa drogi woj. nr 138 na odc. od drogi WOJ. LUBUSKIE/
krajowej nr 29 do m Debrznica ZDW ZIELONA GORA 2443726 2374803 | 2014-01-01 | 2017-09-28
Przebudowa drogi woj. nr 159 (Skwierzyna — WOJ. LUBUSKIE/
droga woj. nr 158) ZDW ZIELONA GORA 2061130 1706828 | 2016-08-08 | 2018-08-30
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 302 w WOJ. LUBUSKIE/
miejscowosci Chlastawa - rondo ZDW ZIELONA GORA 1647195 1461998 | 2014-01-01 | 2016-12-13
Rozbudowa skrzyzowania drég wojewddzkich nr | WOJ. LUBUSKIE/
2971283 w m. Kozuchdéw (rondo) ZDW ZIELONA GORA 1541860 1237585 2014-01-01 | 2016-12-28
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a a Data Data
) . Wartosé Wartosé . a n
Tytut projektu Nazwa beneficjenta . . rozpoczecia zakonczenia
projektu dofinansowania . .
projektu projektu
Przebudowa i rozbudowa drogi woj. nr 137 relacji | WOJ. LUBUSKIE/
Stubice - Sulecin - Miedzyrzecz ZDW ZIELONA GORA 13037810 10683697 | 2015-09-04 | 2020-04-27
Przebudowa ulicy Kostrzynskiej M. GORZOW WLKP. 56 835 302 31676 001 | 2015-09-18 | 2021-12-30
Budowa obwodnicy m. Podmokle Wielkie,
Kosieczyn i Chlastawa w ciggu drogi wojewddzkiej | WOJ. LUBUSKIE/
nr 302 - dojazd do weztéw na autostradzie A2 w ZDW ZIELONA GORA 47871059 36937770 | 2015-11-20 | 2022-08-19
Trzcielu oraz Nowym Tomyslu
Budowa pofudniowe] obwodnicy miasta Zielona |\, 7\, o\ A GORA 152183734 114441278 | 2014-01-01 | 2023-12-31
Gdra w ciggu drogi krajowej
B e WO L D oosn
foap “g przebiegu drogl woj ) ZDW ZIELONA GORA
Budowa wezta przesiadkowego przy dworcu PKP
w Gorzowie Wlkp. wraz z przebudowa M. GORZOW WLKP. 19235324 13292 704 | 2019-07-19 | 2022-12-30

infrastruktury tramwajowej

Przebudowa drogi powiatowej Nr 2271 D POWIAT

Osiecznica — wezet autostradowy (Luboszow) A18 25 675042 21170876 | 2015-12-22 | 2018-12-15
. ) ) BOLEStAWIECKI

— granica powiatu (Rudawica)

Budowa drogi ekspresowej S3 Nowa Sél —

Legnica, odc. w. Nowa Sl Ptd. —w. Kazmierzéw GDDKIiA 980 314 897 570210866 | 2014-01-01 | 2018-12-31
(bez wezta)

Budowa drogi ekspresowej S3 Gorzéow

Wielkopolski - Nowa Sél, odc. Sulechéw (w. GDDKIiA 1335544 654 697 331179 | 2014-01-01 | 2020-12-31

Kruszyna) - Nowa Sél
Modernizacja wschodniego wylotu DK nr 22 w

Gorzowie WIkp. na odcinku od ronda Sybirakéw M. GORZOW WLKP. 69 956 409 49278751 | 2015-12-23 | 2021-12-31
do granic miasta
SUMA 3087 485 338 1894 406 510

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy dotacji oraz informacji uzyskanych od jednostek samorzqdu
terytorialnego oraz GDDKIA — stan na maj 2021

Inwestycje na sieci drogowej w okresie programowania 2021-2027 (do 2030r.)

W ramach rozwoju regionu opracowana zostata Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Lubuskiego 2030, w ktorej zostaty ujete cele strategiczne zwigzane z rozwojem drdg na terenie
wojewddztwa (CEL strategiczny 3. Integracja przestrzenna regionu):

1) Kontynuacja budowy i modernizacji sieci autostrad i drég ekspresowych na terenie
wojewddztwa lubuskiego

W ramach realizowanego rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-
2023 (z perspektywa do 2025 r.) na terenie wojewddztwa lubuskiego trwa budowa autostrady
A18 Olszyna — Golnice (przebudowa jezdni potudniowej). Celem catego przedsiewziecia
jest dostosowanie drogi krajowej nr 18 (na odcinku Olszyna-Golnice o dtugosci 70 km)
do standarddéw sieci drogowej o parametrach autostradowych. Inwestycja stanowi drugi etap
budowy autostrady A18 (pierwszy to budowa jezdni pdtnocnej). Ponadto konieczna
jest przebudowa odcinka autostrady A2 na odcinku Swiecko - Granica Pafstwa, budowa MOP-
Ow na lubuskim odcinku drogi ekspresowej S3.

2) Modernizacja drég krajowych wraz z budowg obwodnic
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Strategiczne zadania na drogach krajowych realizowane beda na podstawie Programu
budowy 100 obwodnic oraz Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa
do 2025 r.). Rada Ministrow przyjeta 13 kwietnia 2021 r. uchwate w sprawie ustanowienia
Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. W ramach programu obwodnicowego
w catej Polsce powstanie 100 zadan o tacznej dtugosci ok. 820 km. Na realizacje Programu
rzad przeznaczy 28 mld zt. W wojewddztwie lubuskim bedzie realizowanych 6 zadan:

1. Obwodnica Dobiegniewa w ciggu drogi krajowej nr 22 - planowana data ogtoszenia
przetargu na P&B: lll kwartat 2024 r.

2. Obwodnica Kostrzyna nad Odrg w ciggu drogi krajowej nr 31 - planowana data ogtoszenia
przetargu na P&B IV kwartat 2024 r.

3. Obwodnica Krosna Odrzanskiego w ciggu drogi krajowej nr 29 - planowana data
ogtoszenia przetargu na P&B | kwartat 2023 r.

4. Obwodnica Przytocznej w ciggu drogi krajowej nr 24 - planowana data ogtoszenia
przetargu na P&B: Il kwartat 2024 r.

5. Obwodnica Strzelec Krajeniskich w ciggu drogi krajowej nr 22 - data ogtoszenia przetargu:
30.06.2020 r. data zawarcia umowy na P&B: Il kwartat 2021 r .

6. Obwodnica Wschowy i Debowej teki w ciggu drogi krajowej nr 12 - planowana data
ogtoszenia przetargu na P&B: Il kwartat 2024 r.

Ponadto w ww. Strategii wskazano inne inwestycje zwigzane z poprawg i dostosowaniem
infrastruktury drog krajowych do obecnego i przysztego natezenia ruchu, w tym:

1. Kompleksowa rozbudowa drogi krajowej 22 w catym przebiegu: od granicy z Niemcami
do granicy z wojewddztwem wielkopolskim.

2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dostepnosci ciggdw komunikacyjnych,
poprzez modernizacje odcinkéw drog krajowych oraz realizacje budowy obwodnic
miejscowosci: Przytoczna w ciggu drogi krajowej nr 24, Krosno Odrzanskie w ciggu drogi
krajowej nr 29, Stubice - pofaczenie DK29 z DK31, Gdrzyca, Kostrzyn nad Odrg w ciggu
drogi DK31, Wschowa i Debowa teka w ciggu drogi krajowej nr 12. Inwestycje
priorytetowe na drogach wojewddzkich

3) Inwestycje priorytetowe na drogach wojewddzkich

Inwestycje na drogach wojewddzkich polegajagce na przebudowie, rozbudowie
lub budowie nowych odcinkéw drég i mostow oraz obwodnic realizowane bedg w oparciu
o zatwierdzany przez Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego Plan inwestycji priorytetowych
planowanych do realizacji na drogach wojewddzkich w latach 2021-2027. Zadania beda
realizowane ze srodkow unijnych z FEWL oraz programow rzgdowych MdR oraz RFRD lub innych
dostepnych Zzrédet.
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Nadal istniejgcym problemem jest niedostosowanie sieci drogowej do wzrastajgcych
potrzeb ruchowych. W zwigzku z tym, konieczne jest inwestowanie w infrastrukture drogowa
na ciggach drég prowadzgcych m.in. do weztdw autostradowych i ekspresowych znajdujgcych sie
w sieci TEN-T (A2, planowana A18, S3 a takze A4).

Jednym z wiekszych catosSciowych zatozend inwestycyjnych, obejmujgcych drogi
wojewddzkie, jest Odrzanski Uktad Komunikacyjny, w ramach ktorego planowane do realizacji
sg nastepujace zadania:

a) Rozbudowa i budowa drogi wojewddzkiej nr 278 Pomorsko - Sulechow,

b) Budowa mostu przez rz. Odre wraz z budowa nowego przebiegu drogi
wojewaodzkiej nr 281 w m. Pomorsko,

c) Zachodnia Obwodnica Zielonej Gory;

Zadania te, planowane do realizacji z wykorzystaniem wszelkich mozliwych srodkow
zewnetrznych (tak krajowych jak i unijnych, zaréwno na poziomie regionalnym
jak i ministerialnym, tj. FEWL oraz FEnIKS), umozliwig rozprowadzenie czesci ruchu tranzytowego
po potnocno-zachodniej stronie Zielonej Goéry.

4) Budowa i modernizacja przepraw mostowych

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej odbywa sie poprzez budowe i przebudowe
przepraw mostowych na lubuskich odcinkach rzek, w tym m.in.: budowa przepraw mostowych
na rzece Odra w rejonie miejscowosci Kostrzyn nad Odrg w ciggu drogi krajowej nr 22 i w rejonie
miejscowosci Krosno Odrzanskie w ciggu drogi krajowej nr 29, budowa mostu zachodniego
na rzece Warta w Gorzowie Wielkopolskim, budowa mostu na rzece Odra w miejscowosci
Pomorsko wraz z budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 281 od Zielonej Gory
do Pomorska i dalej nowym przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 278 do drogi ekspresowej S3
(alternatywnie do wezta pdétnocnego Sulechdéw), budowa mostu przez rzeke Odra w Potecku
w ciggu DW 138, budowa mostu taczgcego pdtnocng czes¢ Stubic i Frankfurt nad Odrg. Budowa
i modernizacja innych obiektdw mostowych lezgcych na sieci drogowej wojewddztwa lubuskiego
w celu dostosowania ich do wymaganych parametrow technicznych.

Po wielu latach staran rozpoczeto budowe nowego przebiegu drogi wojewddzkiej 282
wraz z budowg mostu przez rzeke Odre w Milsku tgczgcego Zielong Goére z osSrodkami potozonymi
za rzeka Odrg, ktéra stanowita bariere komunikacyjng. Inwestycja zrealizowana zostata ze
srodkéw RPO Lubuskie 2020, zakonczona w pazdzierniku 2022 r.

W ramach jednej z 21 priorytetowych inwestycji rzgdowego programu ,Mosty
dla Regionéw” w dniu 29 grudnia 2020 r. podpisana zostata umowa o dofinansowanie dotacja
celowa z budzetu Panstwa zadania stanowigcego zadanie wtasne Wojewddztwa Lubuskiego
pn.: ,Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego przebiegu drogi wojewddzkiej
nr281 w m. Pomorsko” (przeprawa pomiedzy gminami Sulechéw i Czerwiensk), dotyczaca
przygotowania dokumentacji niezbednej do uzyskania decyzji zezwalajagcej na realizacje
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inwestycji polegajacej na budowie przeprawy mostowej. Dodatkowo w ramach rzadowego
programu ,Mosty dla Regiondw” w dniu 24.06.2021 r. podpisano réwniez umowe
o dofinansowanie dotacjg celowg z budzetu panstwa dla zadania pn.: ,Rozbidrka istniejacego
i budowa nowego mostu nad rzekg Note¢ w ciggu drogi wojewddzkiej nr 157 Zwierzyn —
Goszczanowo w m. Goscimiec”.

5) Modernizacja sieci drdg lokalnych wraz z budowg obwodnic

Poprawa i dostosowanie infrastruktury drég powiatowych i gminnych do obecnego
i przysztego natezenia ruchu, wraz z poprawg dostepnosci tych ciggdw komunikacyjnych
dla mieszkancéw wojewddztwa lubuskiego, budowa obwodnic miejscowosci w ciggu drég
powiatowych i gminnych, miedzy innymi poprzez przebudowe drdog tgczgcych mniejsze osrodki
miejskie z siedzibami wtadz gminnych oraz powiatowych lub drogami prowadzgcymi posrednio
lub bezposrednio do drdog wpisanych do sieci TEN-T. Budowa obwodnic miejscowosci w ciggu
drég powiatowych i gminnych, ktére pozytywnie wptyng na poprawe BRD.

Obecnie trwa budowa Potudniowej Obwodnicy Zielonej Gory, ktora docelowo
ma byc¢ drogg krajowg nr 27. Inwestycja ta realizowana jest przez Urzad Miasta Zielona Goéra.
Umowe na realizacje podpisano w 2018 roku. Budowa 13-kilometrowej trasy ma wynie$é
okoto 127 min zt, przy czym miasto otrzymato na ten cel dofinansowanie wynoszace 114 min zt.
Powyzsza obwodnica powinna by¢ gotowa do konca 2023 roku. Innym zadaniem planowanym
przez Miasto Zielona Géra jest budowa zachodniej obwodnicy, ktéra bedzie taczyta sie
z przygotowywanym przez Wojewddztwo Lubuskie nowym przebiegiem DW nr 281 i mostem
w Pomorsku.

Ponadto Urzad Miasta Gorzow WIlkp. planuje realizacje inwestycji pn. Pétnocna
Obwodnica Miasta Gorzowa Wielkopolskiego, ktdra przebiega¢ bedzie od wezta S3 Gorzéw
Wielkopolski Pétnoc przez ul. Mysliborska, planowang do budowy ul. Kamienng, ulice Gorczynska
do Ronda Gdanskiego. Zgodnie z planami miasta, droga ta stanowi¢ bedzie alternatywny korytarz
obstugujacy ruch zewnetrzny, przebiegajacy droga ekspresowa S3, proponowanym do zmiany
przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 130, tgczac sie z drogg krajowa nr 22 poza terenami wysoko
zurbanizowanymi.

W wojewddztwie lubuskim od wielu lat sg realizowane inwestycje w ramach Rzagdowego
Funduszu Rozwoju Drég. Nabdér prowadzony jest rokrocznie od 2019 do 2027 r.,
gdzie przewidziano na realizacje zadan prawie 3 mld zt kazdego roku. W sktadanych wnioskach
na rok 2021 wojewddztwo lubuskie otrzymato od rzadu ponad 83 min zt na realizacje zadan
infrastrukturalnych. Wsparcie uzyska 67 zadan: 22 powiatowych i 45 gminnych, co przetozy
sie na budowe, przebudowe lub remont 99 kilometréw drog: 55 km powiatowych i 44 km
gminnych3°,

%0 Lista zadan zatwierdzonych do dofinansowania w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég na 2021 r.
dla wojewddztwa lubuskiego
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Powyzsze dziatania majg charakter strategiczny zwigzany z rozwojem regionu, co prawda
w wielu innych programach czy strategiach s ujete dodatkowe zadania drogowe,
lecz w niniejszym dokumencie opisano tylko te najwazniejsze. Ponadto wiele inwestycji
jest w trakcie opracowywania w ramach poszczegolnych programow, gdzie nabdr jeszcze trwa.

Koszty utrzymania sieci drogowej

Na podstawie otrzymanych z ZDW Zielona Géra danych przedstawiono roczne koszty
biezgcego utrzymania infrastruktury drogowej. Koszty te wynikajg z niezbednego zakresu
utrzymania przejezdnosci drog oraz utrzymania parametrow technicznych obiektow
inzynierskich i zabezpieczenia zimowego utrzymania.

Tabela 4.3. Roczne koszty utrzymania infrastruktury drogowej 2018-2020

Roczne koszty utrzymania biezacej infrastruktury - wydatki biezace ZDW

lata (e T i il w tym utrzymanie obiektow w tym zimo.we
mostowych utrzymanie
2018 15 140 143,63 9495,825 2097 021,29 4200 063,06
2019 16 847 604,50 10566,74 2 537 850,58 3998 822,36
2020 22 064 331,31 13838,64 3750652,83 3438 458,92

Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Zielonej Gorze, opracowanie wtasne

Modernizacja istniejacej infrastruktury umozliwia ograniczenie naktadéw na biezaca
eksploatacje drogi w pierwszych latach, natomiast budowa nowej infrastruktury zwieksza
zapotrzebowanie na naktady zwigzane z utrzymaniem zimowym i, szczegdlnie w okresie
pogwarancyjnym, na biezgce utrzymanie.

Przy rozbudowie infrastruktury nalezy przygotowac sie na zabezpieczenie dodatkowych
Srodkéw odpowiadajgcych przynajmniej wartosci na rok 2022 (z uwzglednieniem wskaznika
inflacji) na kazdy kilometr nowej drogi.
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4.2 Transport kolejowy

Stan sieci kolejowej

Wojewddztwo lubuskie posiada dos¢ gestg sie¢ linii kolejowych, ktére obstuguja
wiekszo$¢ osrodkow miejskich. Linie znacznie rdzinig sie swoimi parametrami, dlatego
charakterystyka przewozéw jest mocno zréznicowana. Przez teren wojewddztwa lubuskiego
przebiegajg zaréwno linie magistralne (w tym o znaczeniu miedzynarodowym), lokalne
jak i te obecnie juz nieeksploatowane, ktore jednak istniejg w bazie danych PKP PLK.

Wsrod linii kolejowych warto wyrdzni¢ te, ktdére =zaliczajg sie do korytarza
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T):

J E20 (linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice) — linia o przebiegu
réownoleznikowym, ktéra taczy ze sobg m. in. Stubice, Swiebodzin i Zbaszynek z Poznaniem
od wschodu oraz z Frankfurtem nad Odrg i Berlinem od zachodu. Nalezy do sieci bazowej TEN-T.

J E59 (linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny — Szczecin Gtowny) — linia o przebiegu skosSnym
potnocno — zachodnim, ktorej niewielki fragment przebiega przez wojewddztwo lubuskie
na terenie gmin Drezdenko oraz Dobiegniew. Skomunikowanie z resztg regionu jest zapewnione
na stacji Krzyz. Nalezy do sieci bazowej TEN-T.

. CE59 (linia kolejowa nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtéwny) — linia przebiegajaca
przez niemal cate wojewoddztwo lubuskie, zwana rowniez ,Nadodrzanky” ze wzgledu na przebieg
w niewielkiej odlegtosci od Odry. Przebiega m.in. przez jeden z gtdwnych osrodkéw
w Wojewddztwie — Zielong Gére oraz Nowg Sol, Bytom Odrzanski i Kostrzyn nad Odrg tgczac
je z takimi miastami jak Wroctaw od potudnia czy Szczecin od pétnocy. Nalezy do kompleksowej
sieci TEN-T, stanowigca wraz z drogg ekspresowg S3 gtdwng o0$ transportowg wojewddztwa
w uktadzie potudnikowym.

W 2020 roku na terenie wojewddztwa lubuskiego znajdowato sie 1057 km linii
kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK SA, z czego:

J 927 km czynnych linii,

J 334 km czynnych linii zelektryfikowanych,
J 655 km linii jednotorowych,

] 401 km linii dwutorowych.
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Rysunek 19. Dtugos¢ linii kolejowych w wojewddztwie lubuskim w podziale na linie
zelektryfikowane oraz niezelektryfikowane

H Linie niezelektryfikowane H Linie zelektryfikowane

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Requlaminu sieci PKP PLK S.A za 2020 r.

Rysunek 20. Dtugos¢ linii kolejowych w wojewodztwie lubuskim w podziale na linie
jednotorowe oraz dwutorowe

M Linie dwutorowe H Linie jednotorowe

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Requlaminu sieci PKP PLK S.A za 2020 r.
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Rysunek 21. Sie¢ kolejowa wojewoédztwa lubuskiego
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT10K oraz PKP PLK S.A. stan na rok 2021.
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Mozemy zauwazy¢, ze niewielki odsetek obecnie eksploatowanych linii kolejowych
jest zelektryfikowany, co ma duze znaczenie dla przewozéow kolejowych. Wptyw
ten jest szczegdlnie zauwazalny w przewozach pasazerskich, poniewaz jedna ze stolic regionu —
Gorzow Wielkopolski posiada dostep jedynie do linii niezelektryfikowanej. Powoduje
to koniecznos¢ zastosowania specjalnego typu taboru i ogranicza konkurencyjnos¢ kolei
w tej relacji. Zdecydowang wiekszos$¢ potgczen stanowig te lokalne, poniewaz w przypadku
dalekobieznych istnieje koniecznos¢ podmian lokomotywy, co wptywa niekorzystnie na czas
przejazdu. Wysoki odsetek pasazeréw podrozuje wiec w strone Krzyza pociggami regionalnymi,
gdzie dokonuje przesiadki na pociggi dalekobiezne. Jednym z pomystéw na poprawe warunkéw
ruchowych kolei jest plan zakupu taboru hybrydowego, ktéry bedzie zdolny do obstugi zaréwno
linii zelektryfikowanych jak i niezelektryfikowanych bez koniecznosci wykonywania zabierajgcych
czas manewrdw zwigzanych ze zmiang lokomotywy. Ponadto taki typ taboru przyczyni
sie do poprawy ekologii zmniejszajgc emisje CO; na odcinkach posiadajgcych elektryczng siec
trakcyjng, ktére dotychczas byty obstugiwane pojazdami o napedzie spalinowym.

Dos¢ wysoki jest rowniez udziat linii kolejowych jednotorowych, co powoduje
wystepowanie tzw. ,waskich gardet” oraz ograniczen w prowadzeniu ruchu kolejowego.
Warto wspomnie¢ o takim odcinku na terenie Gorzowa Wielkopolskiego. Znajduje sie tam
jednotorowa estakada w ciggu linii dwutorowej. W latach 2016 -2019 odcinek ten zostat
zmodernizowany, dzieki czemu obecnie mimo jednego toru prowadzenie ruchu nie jest juz
takie ucigzliwe, znacznie zwiekszyta sie predkos¢ dopuszczalna w tym miejscu. Remont zostat
wykonany w sposéb umozliwiajgcy docelowe funkcjonowanie dwodch tordw, co znaczgco
zwiekszy przepustowosc linii kolejowej nr 203.

Gestos¢ sieci kolejowej mozemy rozpatrywac jako dtugosc sieci kolejowej w stosunku
do powierzchni danego wojewddztwa lub w stosunku do liczby mieszkaricow. Na tej podstawie
wyroznia sie dwa wskazniki:

] Dtugosc linii kolejowych na 100 km? powierzchni,

. Dtugos¢ linii kolejowych na 10 000 mieszkarncow.

Dla wojewddztwa lubuskiego na 10 tysiecy ludnosci przypada 9,2 km linii kolejowej,
natomiast na 100 km? dtugos¢ ta wynosi 6,6 km.

Pod wzgledem dtugosci linii kolejowych na 100 km? powierzchni wojewddztwo plasuje sie
mniej wiecej w potowie rankingu wojewddztw. Rozpietos¢ tej wartosci waha sie od 3,7 km
(wojewddztwo podlaskie) do 15,5 km (wojewddztwo $laskie), a wyniki dla poszczegdlnych
wojewddztw przedstawiono na rysunku 21.
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Rysunek 22. Dtugo$é linii kolejowych na 100 km? powierzchni
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

Wojewddztwo lubuskie korzystniej wypada pod wzgledem dtugosci sieci kolejowej
przypadajacej na 10 000 mieszkarncéw. Wedtug tego wskaznika najgestsza sieé¢ wystepuje wtasnie
w wojewddztwie lubuskim, gdzie na kazde 10 000 mieszkancéw przypada 9,2 km sieci kolejowej.
Najmniejszg gestoscia w Polsce na 10 000 mieszkancow cechujg sie za to wojewddztwa
matopolskie oraz mazowieckie, gdzie przypada 3,2 km sieci kolejowej. Rozktad tego wskaznika
przedstawia rysunek 22.
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Rysunek 23. Dtugos$¢ linii kolejowych na 10 000 mieszkancow
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

Gestosc sieci kolejowej plasuje wojewddztwo lubuskie powyzej Sredniej dla Polski,
jednakze niektére z nich sg wykorzystywane z bardzo niskg czestotliwoscia. Jedng z przyczyn
jest mata gesto$é zaludnienia, ktdra nie gwarantuje wysokich potokdéw pasazerskich na wielu
relacjach. Kolejnym czynnikiem moze by¢ stan techniczny niektérych odcinkéw linii kolejowych,
ktore ze wzgledu na niskie predkosci maksymalne sg mniej konkurencyjne wzgledem innych form
transportu.

Pasazerskie przewozy kolejowego w wojewddztwie lubuskim realizowane sg przede
wszystkim przez spétke Polregio Sp. z o0.0., $wiadczgcq na rzecz wojewddzkiego organizatora
transportu ustugi w przewozach regionalnych, oraz spétke PKP Intercity Sp. z 0.0., operujgca
w ramach przewozéw ponadregionalnych i miedzynarodowych. Dodatkowo, w ramach
podpisanych porozumien z marszatkami sgsiednich wojewddztw, w wojewddzkie lubuskim
pojawiajg sie pociggi przewoznikdw samorzadowych z wojewddztwa dolnoslgskiego
i wielkopolskiego.
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Jednym ze wskaznikédw intensywnosci ruchu kolejowego pasazerskiego jest liczba
zatrzyman pociggdw na stacjach w ciggu doby. Stacje o najwiekszej dobowej liczbie zatrzyman
pociggdw wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego w wojewddztwie lubuskim to Zielona
Gora, Kostrzyn oraz Zbaszynek. Relatywnie duzo pociggdéw, przecietnie wiecej niz jeden
na godzine (czyli ponad 24 zatrzymania na dobe) obstugujg stacje: Rzepin, Nowa Sél, Gorzow
Wielkopolski, Przylep, Zary, Sulechéw, Babimost, Niedoradz, Stary Kisielin, Dobiegniew,
Nowy Kisielin. Na pozostatych stacjach kolejowych na terenie wojewddztwa lubuskiego pociagi
zatrzymujg sie przecietnie rzadziej niz 1/60 min. Na terenie wojewddztwa pociagi zatrzymujg sie
regularnie na 95 stacjach lub przystankach kolejowych.
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Rysunek 24. Wymiana pasazerska w gminach w ujeciu dobowym
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK za 2019 rok
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Waznym wskaznikiem $wiadczacym o wykorzystaniu kolei jest liczba pasazerdw, ktéra
wsiada/wysiada na danej stacji w ujeciu dobowym. W 2019 roku najwieksza wymiana pasazerska,
przekraczajaca 1 000 oséb na dobe miata miejsce w Zielonej Gdrze (4 800 oséb), Gorzowie
Wielkopolskim (2 400 osdb), Zbgszynku (2 100 osdb), Kostrzynie (2 000 oséb) oraz w Nowej Soli
(1 100 osdb). W celu poprawy dostepnosci stacji/przystankow kolejowych do zabudowy warto
stosowac wyjscia z peronéw na dwie strony. Umozliwi do znaczne skrdcenie czasu dojscia
w przypadku zlokalizowania zabudowy po obydwu stronach miejsca zatrzymania pociggu.
Powstajgce lub istniejgce w poblizu stacji/przystankéw kolejowych przystanki autobusowe zaleca
mozliwie mocno ,przybliza¢” do wejscia na perony, w celu skrocenia dojscia pieszego podczas
potaczen przesiadkowych.

Liczba przewiezionych pasazeréw ogdétem na terenie wojewddztwa lubuskiego zostata
przedstawiona w ponizszej tabeli, gdzie zauwaza sie, iz Srednia liczba pasazeréw oscyluje
ok. 2,8-2,9 min oséb. Wyjatek stanowi okres po 2020r., gdzie spadek liczby przewiezionych
pasazeréw nastgpit ze wzgledu na wprowadzone obostrzenia zwigzane z COVID-19.

Tabela 4.4. Liczba przewiezionych pasazerow na terenie wojewddztwa lubuskiego

Operator POLREGIO Koleje Dolnoslaskie tacznie

2012 2 836376 86 457 2922833

2013 2 506 308 138 206 2644514

2014 2646511 194 385 2 840 896

2015 2719993 221025 2941018

llo$¢ pasazeréow w 2016 2611499 162 255 2773754
danym roku 2017 2621328 185175 2 806 503
2018 2 603 061 188 056 2791117

2019 2694 278 210 164 2904 442

2020 1520 886 114 396 1635282

2021 1616 504 157 276 1773780

Zrédto: Opracowanie wtasne UMWL na podstawie sprawozdari rocznych operatoréw kolejowych

O wykorzystaniu kolei w wojewddztwie lubuskim w porownaniu do innych wojewddztw
Swiadczy¢ moze wskaznik przecietnej liczby podrdézy na jednego mieszkanca w roku. Wartos¢
ta jest mocno zrdzinicowana przestrzennie co przedstawia rysunek 24. Najrzadziej z kolei
korzystaja mieszkancy wojewddztw podlaskiego oraz lubelskiego, gdzie przecietnie odbywajg
rocznie 1,9 podrozy kolejg. Najczesciej kolejg porusza sie mieszkaniec wojewddztwa
pomorskiego, ktéry przecietnie ponad 25 razy w roku podrézowat kolejg (26,1). Wojewddztwo
lubuskie nalezy do grona wojewédztw z dos¢ niskg liczbg podrézy na jednego mieszkanca
wynoszgacg 3,6.

Na niski poziom liczby podrdézy moze wptywac fakt niskiej czestotliwosci kursowania
pociggow regionalnych w skali catego wojewddztwa, ktory moze by¢ takze efektem niewielkiej
liczby posiadanego przez wojewddztwo oraz przewoznikdw kolejowych taboru, uniemozliwiajgc
zwiekszenie czestotliwosci kursowania z zachowaniem niezbednych rezerw taborowych
na wypadek planowych napraw i nieprzewidzianych zdarzen losowych.
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Rysunek 25. Przecietna ilo$¢ podrézy w roku na 1 mieszkanca
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UTK za 2019 rok.

Waznym czynnikiem decydujagcym o stanie infrastruktury kolejowej jest predkosc
maksymalna na poszczegdlnych odcinkach. Jest ona réwniez waing cechg decydujaca
o ksztattowaniu sie preferencji transportowych ws$réd mieszkancow  wojewddztwa.
Tam, gdzie predkosci s niewielkie, rozktadowe czasy przejazdu ulegaja wydtuzeniu,
a przepustowos¢ szlaku kolejowego maleje. Mieszkancy czesciej decydujg sie na podréze
samochodem badz komunikacja autobusowg, ze wzgledu na konkurencyjny czas przejazdu
drogami o wysokich parametrach. Predkosci maksymalne majg ponadto wptyw na ksztattowanie
sie siatki potgczen, gdzie preferuje sie trasowanie jak najwiekszej liczby pociggdw trasami
o wyzszych parametrach. Przez to obszary, przez ktére przebiega zdegradowana infrastruktura
kolejowa sg obstugiwane relatywnie rzadziej, pomimo wystepowania potencjalnych generatoréow
ruchu. Podobnie jest w zakresie transportu towardw. Aby poszczegdlne osrodki byty lepiej
skomunikowane nalezatoby zmodernizowac¢ poszczegdlne odcinki kolejowe, pozwoli to réwniez
zwiekszy¢ predkosci maksymalne dla pociggdw towarowych, ktére sg z reguty zauwazalnie nizsze
od dozwolonych predkosci dla pociggdw pasazerskich. Dzieki temu kolej na tych odcinkach moze
stanowic istotng konkurencje dla pozostatych srodkéw transportu oraz zyskiwac¢ na znaczeniu
w ramach modalnego podziatu zadan przewozowych na terenie wojewddztwa zaréwno w ujeciu
przewozow pasazerskich jak i towarowych.
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Rysunek 26. Predkosci maksymalne na sieci kolejowej
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK S.A oraz BDOT10K stan na 2021 rok.
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W wojewddztwie lubuskim najwieksze natezenie ruchu pociggdéw pasazerskich mozna
zaobserwowac na linii kolejowej nr 351 (linia Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny), nastepnie
na linii 203, potaczenie Kostrzyn nad Odrg — Poznan. Duza liczba pociggdw pasazerskich
wystepuje na linii nr 3 (linia Warszawa Zachodnia — Kunowice). W ramach pofaczen
wewnetrznych wojewddztwa lubuskiego, duze natezenie pociggdw pasazerskich jest na trasie
Zbaszynek — Zielona Gdra — Nowa Sol oraz Kostrzyn — Gorzéw WIkp. - Krzyz. Zauwazalny wzrost
liczby pociggdw wystepuje na potaczeniu Zar i Zagania. W przypadku pociggdw towarowych
najwieksze natezenia wystepujg na linii nr 3, stanowigcej korytarz TEN-T, podobnie
jak w przypadku linii nr 273 taczacej Wroctaw ze Szczecinem i Swinoujéciem, a innymi stowy Dolny
Slask z portami morskimi. Istotne natezenie pociggdw towarowych wystepuje na linii 351
taczacym Szczecin z Poznaniem. Ponadto mozemy obserwowal relatywnie wiekszg liczbe
pociggdw towarowych na linii kolejowej nr 358 Zbgszynek - Gubin, ktéra jest alternatywng trasg
w kierunku Niemiec oraz na linii nr 282 w zwigzku z obstuga zaktadéw przemystowych w Zarach.
Linia kolejowa nr 203 na odcinku Gorzéw WIkp. — Kostrzyn/Kietz — Berlin podobnie jak linia
kolejowa nr 358 Zbgszynek — Gubin jest alternatywng trasg do Niemiec.
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Rysunek 27. Natezenie ruchu pociggow pasazerskich
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 roku.
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Rysunek 28. Natezenie ruchu pociggow towarowych
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK z 2019 roku.
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Dostepnosc¢ potencjatowa kolejowa

Dostepnos$é kolejowa gmin wojewddztwa lubuskiego jest mierzona wskaznikiem
gateziowym WKDT Il (Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej Il). Wojewddztwo lubuskie
nalezy do grupy regiondw o niskiej wartosci bazowej WKDT - syntetyczny (2020 r.), wynoszacej
16,39, nie jest on jednak najnizszy ze wszystkich wojewddztw (trzecia pozycja od korica przed
wojewddztwami: podlaskim — 13,14 i zachodniopomorskim — 13,34). Wartos¢ wskaznika
dla regiondw sasiednich wynosi: dolnoslgskie — 29,27 i wielkopolskie — 34,30, przy najwyzszej
dla kraju dla wojewddztwa mazowieckiego — 62,64.

W okresie programowania (2014-2020/2023) zmiany dostepnosci w wojewddztwie
lubuskim byty jednymi z stabszych w kraju, co przedstawiono na ponizszym rysunku, za sprawg
stabej dostepnosci kolejowej Zielonej Géry oraz Gorzowa Wielkopolskiego. Prognozy dla roku
2023 sg wynikiem uwzgledniania wszystkich projektow kolejowych jak wskazano w opracowaniu.
Natomiast pod katem przysztej perspektywy przyjeto rok bazowy jako 2020,
w ktorym wojewddztwo lubuskie ciggle plasuje sie na jednej z ostatnich pozycji.

Rysunek 29. Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej osobowej WKDT rok bazowy
2020
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ,Raport koricowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego
pt. ,,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej dostosowanych
do potrzeb dokumentow strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja
2020/2021)".
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Rysunek 30. Zmiana procentowa Wskaznika Kolejowej Dostepnosci Transportowej WKDT
osobowego w latach 2013-2023
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Zrédfo: opracowanie wfasne na podstawie ,Raport koricowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego
pt. ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej dostosowanych
do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja
2020/2021)".
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Rysunek 31. Zmiana procentowa Wskaznika Kolejowej Dostepnosci Transportowej WKDT
towarowego w latach 2013-2023

LEGENDA

Procentowa zmiana

WEKDT towarowego w latach
2013 - 2023 [%]
C3o-10
3 10-20
025 20-30
035 30-40
B85 40-50
S s0-75
W 75- 100
S 100- 150

Zrédfo: opracowanie wfasne na podstawie ,Raport koricowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego
pt. ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej dostosowanych
do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja
2020/2021)".
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Rysunek 32. Zmiana procentowa Wskaznika Kolejowej Dostepnosci Transportowej WKDT
syntetycznego w latach 2013-2023
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Zrédfo: opracowanie wfasne na podstawie ,Raport koricowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego
pt. ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej dostosowanych
do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja
2020/2021)".
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Inwestycje na sieci kolejowej w okresie programowania 2014-2020

W latach 2014 — 2020 na terenie wojewddztwa lubuskiego zostato zrealizowanych lub jest
w trakcie realizacji 6 inwestycji z unijnym dofinansowaniem. tgczna kwota projektdw wyniosta
ponad 642 min zt, a wartos¢ dofinansowania wyniosta ponad 422 min zt.

Tabela 4.5. Inwestycje na sieci kolejowej 2014-2020

Tytut projektu L. Wartos¢ Data Data
Nazwa Wartosé . " q
. X dofinansow rozpoczecia = zakornczenia
beneficjenta projektu . . .
ania projektu projektu

Projekt, dostawa i instalacja elementdw prezentacji

dynamicznej informacji pasazerskiej oraz systemu monitoringu 237432 146 008
. R . PKP PLK S.A.

wizyjnego wraz z infrastrukturg techniczng na dworcach, 55231 29832

stacjach i przystankach kolejowych

Rewitalizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz — Gorzéw

Wikp.
Zakup pasazerskich pojazd6w kolejowych WOJ.LUBUSKIE | 43085781 | 35706763 | 2017-09-07 | 2020-12-31

Poprawa stanu technicznego obiektdw inzynieryjnych, etap | -
Modernizacja estakady kolejowej w Gorzowie Wielkopolskim
Modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbaszynek — Gubin na
odcinku Zbgszynek — Czerwienisk — Il etap

Modernizacja wybranych dworcéw przy liniach kolejowych nr
3,203 oraz 358

SUMA 642 458 103 | 422 514 403

2019-03-26 | 2022-09-30

PKP PLK S.A. 10970 400 7581171 2018-12-01 | 2020-11-30

PKP PLK S.A. 132682648 | 83878165 | 2016-10-14 | 2021-03-31

PKP PLK S.A. 130897612 | 90404659 | 2017-01-02 | 2022-03-31

PKP S.A. 87389109 | 58935345  2017-01-01 | 2021-12-31

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy dotacji — dostep maj 2021.
Inwestycje na sieci kolejowej w okresie programowania 2021-2027 (do 2030r.)

Opracowany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokument ,PKP POLSKIE LINIE
KOLEJOWE S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku”
przedstawia pozgdang do osiggniecia wizje stanu sieci kolejowej w 2030 roku (z perspektywa
do 2040 roku), okreslajgc jednoczesnie dziatania inwestycyjne prowadzace do uzyskania
tego stanu. Dla wojewddztwa lubuskiego zostaty przewidziane takie zadania jak:

1) Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273 na odcinku Rzepin - Szczecin Podjuchy,

2) Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273 na odcinku Wroctaw Grabiszyn — Rzepin,

3) Prace na liniach kolejowych 18, 203 na odcinku Bydgoszcz — Pita — Krzyz — Gorzéw Wlkp.—
Kostrzyn, etap Ill: prace na odcinku Krzyz — Gorzéw WIlkp. wraz z elektryfikacja,

4) Prace na liniach kolejowych 18, 203 na odcinku Bydgoszcz — Pita — Krzyz — Gorzéw Wlkp.—
Kostrzyn, etap IV: prace na odcinku Gorzow WIkp. - Kostrzyn wraz z elektryfikacja,

5) Modernizacja linii kolejowych nr 274, 279, 282, 290, 324, 344, 348, 370, 779, 780, 786
na odcinkach Zielona Géra - Zary — Wegliniec - Zgorzelec/Luban - Mikutowa - Zawiddw -
gr. panstwa / Krzewina Zgorzelecka - Turoszéw (- Bogatynia),

6) Prace na ciggu Zebrzydowa — Zagan,

7) Prace na ciggu Gorzéw WIkp. - Szczecin obejmujacym linii 415, 422 i 411,

8) Prace na liniach 363 i 364 na ciggu Miedzychdd - Wierzbno - Skwierzyna/Miedzyrzecz,

31 Podana kwota dotyczy warto$ci catego ogdlnopolskiego projektu
32 Podana kwota dotyczy wartosci catego ogdlnopolskiego projektu
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9)

10)
11)

12)
13)
14)
15)

16)

17)

Prace na linii 367 na odcinku Zbaszynek - Gorzow Wielkopolski wraz z niezbednymi
tacznicami — projekt zwigzany ze szprychami CPK,

Rewitalizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz — Gorzéw Wielkopolski,
Rewitalizacja linii kolejowej nr 282 na odcinku Wegliniec - Zary na odc. granica
wojewddztwa — Zary,

Przebudowa linii kolejowej nr 358 w celu utworzenia dojazdu do portu lotniczego Zielona
Gora-Babimost,

Poprawa parametrow eksploatacyjnych linii kolejowych oraz infrastruktury pasazerskiej
na terenie wojewddztwa lubuskiego,

Rewitalizacja linii kolejowej nr 370 na odcinku Zielona Géra — Zary,

Rewitalizacja linii kolejowej nr 358 Czerwienisk - Gubin - granica panstwa,

Prace na odcinku linii kolejowej nr 14 Gtogdw - Zary - granica panstwa na odc. granica
wojewddztwa - Zary - granica panstwa,

Rozbudowa linii kolejowej nr 358 na odcinku Zbgszynek — Czerwiensk.

Do Il etapu programu Kolej + zostato zakwalifikowanych 7 projektéw, zgtoszonych

przez Wojewddztwo Lubuskie:

1)
2)
3)

4)
5)

6)
7)

Remont linii nr 363 na odcinku Skwierzyna — Miedzychadd,

Remont linii nr 364 na odcinku Miedzyrzec - Wierzbno (Miedzychdd),

Rewitalizacja linii kolejowej nr 358 Czerwiensk - Krosno Odrzanskie - Gubin - granica
panstwa,

Rewitalizacja linii kolejowej nr 364 na odcinku Miedzyrzec - Sulecin — Rzepin,
Rewitalizacja linii nr 275 na odcinku Bieniéw - Lubsko wraz z budowg przystankéw
w m. Budziechdw, Jasien i Bieszkéw,

Odbudowa linii nr 415 na odcinku Gorzéw WIlkp. — Myslibérz,

Rewitalizacja linii nr 14 na odcinku Szprotawa - Zaga wraz z odbudowa perondw.

W ramach Il etapu naboru projektow Kolej + wykonano i ztozono do PKP PLK S.A. wstepne

studia planistyczno - prognostyczne dla dwdch projektow:

1)

2)

Remont linii nr 363 na odcinku Skwierzyna — Miedzychdd - dla potaczenia Miedzychdd -
Gorzéw WIlkp. z wydtuzeniem do strefy ekonomicznej (Chréscik), ktére mozliwe bytoby
w wyniku odbudowy (czesciowo w nowym sladzie) fragmentu linii kolejowej nr 415
na odcinku Gorzow Wielkopolski Wieprzyce — Chréscik (Gorzow Strefa Ekonomiczna).
Rewitalizacja linii nr 275 na odcinku Bieniéw — Lubsko wraz z budowg przystankow
w m. Budziechdw, Jasien i Bieszkdw, dla potgczenia Lubsko - Zielona Goéra.

W dniu 25.04.2022 r. PKP PLK S.A. poinformowato o zakwalifikowaniu obydwu lubuskich
projektow do realizacji. Projekt obejmujgcy remont linii nr 363 zostat zapisany na liste
rezerwowa, CO 0znacza, ze jego realizacja jest uzalezniona od dostepnej alokacji finansowe;.

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030 ujeto ponizsze zadania zwigzane

z koleja:
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1)

2)

Modernizacja oraz budowa nowych odcinkow linii kolejowych - modernizacje realizowane
bedg na podstawie Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku oraz nastepnego
programu wieloletniego, obejmujgcego inwestycje na liniach kolejowych.
Dla wojewddztwa lubuskiego szczegdlnie wazna bedzie modernizacja i elektryfikacja linii
kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz - Kostrzyn z budowg na stacji Kostrzyn toréw tgczgcych
z linig nr 273 w strone Zielonej Goéry i Szczecina. Dla szybkiego potaczenia stolic
wojewoddztwa niezbedne jest zwiekszenie przepustowosci linii kolejowej nr 358
na odcinku Zbgszynek-Czerwiensk z uwzglednieniem dojazdu do portu lotniczego Zielona
Gora-Babimost oraz modernizacja i elektryfikacja linii nr 367 Zbgszynek - Gorzow
Wielkopolski. Ponadto nalezy uwzglednic potrzebe stworzenia nowej osi komunikacyjnej
Zagan/Zary - Zielona Géra - Sulechéw - Swiebodzin - Miedzyrzecz - Gorzéw Wielkopolski-
Szczecin, na bazie istniejgcych, nowych i zlikwidowanych linii kolejowych. Oczekiwana jest
rowniez dalsza modernizacja linii nr 273 Wroctaw-Zielona Goéra Gt.-Szczecin Gt.
oraz nr 351 Poznan Gt.- Szczecin Gt. Ponadto istotne bedg modernizacje linii kolejowych
nr 370 Zielona Géra - Zary, nr 282 na odcinku Wegliniec — Zary, nr 358 Czerwiensk- Guben,
nr 275 na odcinku Mitkowice — Zagan - Lubsko oraz 14 na odcinku Leszno - Wschowa-
Gtogéw — Szprotawa — Zagan — Zary - Forst, a takze linii nr 364 na odcinku Wierzbno -
Miedzyrzecz - Rzepin oraz nr 363 na odcinku od granicy z wojewddztwem wielkopolskim
do Skwierzyny.

Poprawa stanu technicznego pasazerskich stacji i przystankow kolejowych wraz z budowg
centrow przesiadkowych na terenie wojewoddztwa lubuskiego — inwestycje realizowane
bedg na podstawie Programu Inwestycji Dworcowych (PID), ktéry jest jednym z projektéw
przewidzianych do realizacji w ramach SOR do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.).
W wyniku podejmowanych dziatan na dworcach poprawi sie poziom obstugi pasazeréow
oraz nastgpi integracja kolei z innymi gateziami transportu. Na liscie dworcéw PKP
przewidzianych do modernizacji jest obecnie 8 dworcéw z wojewddztwa lubuskiego,
wobec czego nalezy podja¢ dziatania w celu uwzgledniania w programie wiekszej ilosci
lubuskich obiektow z uwzglednieniem ich przebudowy na centra przesiadkowe. 33

Ponadto, na poziomie wojewddzkim gtdwnym celem przedsiewziecia obejmujgcego

ekologiczny (niskoemisyjny) transport zbiorowy jest zakup i dostawa nowych hybrydowych
zespotdéw trakcyjnych wyposazonych fabrycznie w naped elektryczny oraz agregaty prgdotworcze
zasilajgce zespodt trakcyjny na liniach niezelektryfikowanych. Pojazdy zostang przeznaczone
do realizacji przewozéw pasazerskich w ruchu miedzyregionalnym i regionalnym. Ponadto
powinna nastgpi¢ optymalizacji stacji, przystankéw kolejowych, budowa dodatkowych tacznic
oraz pofaczen pod katem zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej z uwzglednieniem struktury
osadniczej i transportowe;.

33 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030” przyjeta 15.02.2021 r.
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Dodatkowo na poziomie ponadlokalnym wyrdzniajg sie plany samorzaddw skupionych
wokot obu stolic wojewddztwa, uwzgledniajgce rozwdj kolei aglomeracyjnej w MOF Gorzowa
(w tym z reaktywacjg przewozow na linii kolejowej 426 do Strzelec Krajenskich oraz z mozliwoscig
wykorzystania tramwaju dwusystemowego) czy na linii kolejowej nr 415 oraz kolei
aglomeracyjnej taczacej Zielong Gére z Zaganiem, Zarami i Nowa Sola.

Zasieg wiekszy niz w obrebie aglomeracji obejmuja natomiast plany dotyczace
tzw. Magistrali Zachodniej, czyli nowej osi transportowej w regionie, tgczacej obie stolice
oraz gminy i powiaty od Gorzowa Wielkopolskiego do Nowej Soli, Zagania i Zar oraz Lubska,
takze z uwzglednieniem budowy nowych odcinkéw miedzy Sulechowem i Swiebodzinem
oraz Swiebodzinem i Goscikowem. Potaczenie to umozliwitoby utworzenie nowych,
atrakcyjniejszych potfaczen kolejowych, taczacych znaczne generatory ruchu i stanowigcych
realng konkurencje dla transportu samochodowego (zaréwno towarowego jak i pasazerskiego).
Planowana linia kolejowa umozliwitoby utworzenie nowych, atrakcyjniejszych potgczen
kolejowych, taczacych znaczne generatory ruchu i stanowigcych realng konkurencje
dla transportu samochodowego (zaréwno towarowego i jak i pasazerskiego), rowniez w skali
ponadregionalnej, taczagc nowym korytarzem transportowym Lubuskie ze Szczecinem
i Wroctawiem oraz Jelenig Gora.
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4.3 Transport autobusowy oraz miejski

Transport autobusowy

Podstawowym kryterium wydzielenia transportu autobusowego na terenie wojewddztwa
lubuskiego jest charakter obstugiwanego obszaru przez ten rodzaj transportu. Regularna
komunikacja autobusowa w wojewddztwie lubuskim odbywa sie w ramach nastepujgcych
rodzajow transportu:

e transport gminny,

e transport powiatowy,

e transport wojewddzki,

e transport miedzywojewddzki (przebiegajgcy przez wojewddztwo lubuskie),
e transport miedzynarodowy.

Wedle danych za rok 2020 na terenie wojewddztwa mozemy wyrdznic¢ 14 przewoznikow
Swiadczgcych ustugi na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa
Lubuskiego. Wykonujg oni wojewddzkie i miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie, Swiadczone
wytgcznie w formie komercyjnej na liniach najbardziej dochodowych. Dane dotyczace
przewozow realizowanych na podstawie zezwolen udzielanych przez Marszatka Wojewddztwa
Lubuskiego, przewoznicy autobusowi s3 zobowigzani przekazywaé corocznie z uwagi
na obowigzek wynikajgcy z art. 49 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia
2010 r. (t.j. Dz.U. z 2021 r., poz. 1371 z pdzA. zm.), zgodnie z ktérym Marszatek Wojewddztwa
Lubuskiego przekazuje (w terminie do 31 stycznia kazdego roku) ministrowi wifasciwemu
do spraw transportu zbiorczg informacje dot. publicznego transportu zbiorowego w odniesieniu
do catego obszaru objetego wtasciwoscig. Biorgc pod uwage prace eksploatacyjng, przewoznicy,
ktorzy wykonujg tego rodzaju przewozy, prezentujg sie na rysunku nr 32.

Mozemy zauwazy¢, ze najwiekszg prace eksploatacyjng — zaréwno w przewozach
miedzypowiatowych, wojewddzkich, jak i miedzywojewddzkich, wykonuje PKS Zielona Goéra
Sp. z 0.0. Duzy udziat w przewozach majg przewoznicy: PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0. oraz FENIKS
V Zary. Na rynku funkcjonujg przewoznicy $wiadczacy dwa rodzaje przewozéw (wojewddzkie
i miedzywojewddzkie), jak rdéwniez obstugujagcy wylgcznie jeden rodzaj. tgczna liczba
wozokilometrow wykonanych przez wszystkich przewoznikow WYynosi
3933992 wzkm dlapotgczen wojewddzkich oraz 945339 wzkm dla pofgczen
miedzywojewddzkich.
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Rysunek 33. Praca eksploatacyjna na terenie wojewddztwa lubuskiego wg przewoznikow
(wzkm) przy uwzglednieniu przewozéw wykonywanych na podstawie zezwolen wydanych
przez Marszatka Wojewoddztwa Lubuskiego

PKS Zielona Géra Sp. z 0.0. 1624 | 456
FENIKS V Zary 714 | 172
PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0. 298 | 166

LEONIDAS Stawa 2I4lb4
PHU Wrzos 89 -
PTH TRANSHAND Sp. z 0.0. Stubice HS6I] 67
BPH MUSTANG Gorzéw Wikp. 8] 59
MZK Zagan Sp.zo.o. 4§ -
CAR-BON Zbaszynek H@D -
AUTO-LIDER Miedzyrzecz 88 -
LLA Gorzéw WIkp. Sp.zo.0. 88 -
PKS Myslib6rz Sp.zo.0. B -
UT Mariusz Ogiba 3@ 32

FLIXBUS 23 -

TYSIACE - 500 1000 1500 2000 2500

E Miedzypowiatowe @ Miedzywojewddzkie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego za rok 2020.

Liczba przewiezionych pasazeréw w roku 2020 wyniosta fgcznie 2 682 436 i w duzej mierze
odpowiadata pracy eksploatacyjnej, jakg wykonat dany przewoznik. W tym zestawieniu liderem
zostat ponownie PKS Zielona Gdra Sp. z 0.0. Szczegdtowa liczba pasazerow zostata przedstawiona
na ponizszym rysunku:
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Rysunek 34. Liczba pasazeréw w podziale na przewoznikéw w przewozach realizowanych
na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Lubuskiego

FLIXBUS 0,70
UT Mariusz Ogiba 1,13
CAR-BON Zbgaszynek | 2,72
PKS Mysliborz Sp.z o.0. [ 16,68
BPH MUSTANG Gorzow Wikp. 122,03
LLA Gorzow WIkp. Sp.zo.0. [128,44
AUTO-LIDER Miedzyrzecz [B9,69
PTH TRANSHAND Sp. z 0.0. Stubice 40,89
LEONIDAS Stawa 81,75
PHU Wrzos [87,14
MZK Zagan Sp. z0.0. 158,52
PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0. [227,297]

FENIKS V Zary 1134354
PKS Zielona Géra Sp. z o0.0. 1 606,94 ]

TYSIACE - 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego za rok 2020.

Pod wzgledem wykonanej pracy eksploatacyjnej oraz przewiezionych pasazerow w latach
2018-2020 sytuacja prezentowata sie nastepujgco:

Rysunek 35. Praca eksploatacyjna na przestrzeni lat 2018-2020 wyraiona w wzkm
w przewozach realizowanych na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka
Wojewddztwa Lubuskiego

10 000 9128
9000

Tysigce

7623
8000

7 000
6 000
4879
5000
4 000
3000
2 000
1000
0
2018 2019 2020

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego za lata 2018-2020.

Eﬂ?g::fﬁie Rzeczpospolita Lubuskie U’:'aoiurf?ﬂ:ﬁ -
VWarte rachod uropejsicie Fundusn
Program Reghonalny - leSka \ Strukturalne | Inwestycyjne

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

Strona |101



Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030

Rysunek 36. Liczba pasazeréw w podziale na przewoznikéw za 2020 rok w przewozach
realizowanych na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewoddztwa Lubuskiego
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego za lata 2018-2020.

Na powyzszych rysunkach widzimy, ze na przestrzeni lat 2018-2020 wyrazny spadek
zanotowata zaréwno praca eksploatacyjna wykonana przez przewoznikow, jak i liczba
przewiezionych pasazerow. Najwiekszy spadek, ktérego przyczyng byta pandemia Covid-19,
nastgpit pomiedzy rokiem 2019 a 2020. W wyniku wprowadzonych obostrzen w realizacji podrézy
publicznym transportem zbiorowym, znaczgco obnizyta sie mobilnos¢ mieszkancow,
czego konsekwencjg byto zmniejszenie liczby kursujgcych autobuséw.

Trasy kursowania autobusow odzwierciedlajg w duzym stopniu gtdwne kierunki dojazdow
mieszkanncow do pracy. Najwiecej potgczen wykonywanych jest do Gorzowa Wielkopolskiego
oraz Zielonej Gory. Szczegdlne znaczenie majg dojazdy od strony drogi ekspresowej S3, ktéra jest
czesto wybierana przez przewoinikdw ze wzgledu na przyspieszenie potgczen. Duza liczba
potaczen jest ponadto wykonywana pomiedzy Zielong Gérg a Zaganiem oraz Zarami. Mozemy
zauwazyc, ze siatka potfaczen autobusowych w niektorych relacjach rekompensuje brak potaczen
kolejowych, badz ich niskg konkurencyjnos¢, a w innych stara sie konkurowaé z odpowiednio
skonstruowang ofertg kolejowa. Przyktadowo potgczenia autobusowe pozwalajg na dojazd
z Krosna Odrzanskiego do Zielonej Goéry, gdzie obecnie brakuje potaczenia kolejowego.
Konkurowanie transportu kolejowego z autobusowym mozemy obserwowaé np. na trasie
z Zielonej Géry do Gorzowa Wielkopolskiego.

W celu zachety pasazeréw do korzystania z tego rodzaju transportu infrastruktura
powinna umozliwia¢ bezpieczne dojscia do przystankdow w sposob pieszy. Na terenie weztow
przesiadkowych przejscia powinny by¢ mozliwie szybkie oraz dostepne dla osdb z ograniczeniami
ruchowymi. W przypadku mniejszych miejscowosci wazne bedzie dobudowywanie chodnikow
oraz przejs¢ dla pieszych w rejonie przystankow, a takze oswietlanie ciggdw pieszych,
aby zapewni¢ bezpieczenstwo réwniez po zmroku.

Z analizy natezenia ruchu autobuséw regionalnych na terenie wojewddztwa lubuskiego,
przy uwzglednieniu wszystkich szczebli przewozdow, wynika, ze najwieksza liczba kursow
wystepuje na obszarze powiatu zielonogodrskiego, gdzie kursy rozchodzg sie gtéwnie w kierunku
Sulechowa, Swidnicy, Czerwiefiska oraz Nowogrodu Bobrzanskiego. Duzg liczbe kursujacych
autobuséw mozemy takze zaobserwowac w okolicach Gorzowa Wielkopolskiego. Wsrdd nieco
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mniejszych osrodkow miejskich wyrdznia sie wysoka liczba kursdw na terenie powiatu
wschowskiego, ktére zapewniajg potaczenia z dolnoslgskim Gtogowem, bedgcym czestym celem
podrozy mieszkancow tego powiatu. Najmniej potgczen wystepuje w zachodniej oraz centralnej
czesci wojewddztwa, co wynika z sieci osadniczej wojewddztwa, w tych rejonach wystepuja
bowiem niewielkie skupiska ludnosci.

Pod wzgledem potgczen miast powiatowych z osrodkami wojewddzkimi warto zwrdcié
uwage na dobre skomunikowanie z Zielong Goérg, ktdra posiada bezposrednie pofgczenia
z kazdym miastem powiatowym — za wyjgtkiem Strzelec Krajenskich, cho¢ w tym przypadku jest
dogodna przesiadka w Gorzowie WIkp. Najwiecej potgczen wystepuje w kierunku Nowej Soli,
co potwierdza funkcjonalne zaleznosci tych miast. Powyzej 20 par kursdw z Zielong Goéra
posiadaja réwniez miasta: Krosno Odrzanskie, Swiebodzin oraz Zary. Gorzéw Wielkopolski
nie ma bezposrednich potaczern z Krosnem Odrzanskim, Nowa Solg, Wschowa, Zaganiem
i Zarami.

Nalezy wspomnieé, ze liczba linii regularnych i wielko$¢ przewozéw oséb sg efektem
zgtaszanego popytu na przewozy. Problematyczny z punktu widzenia atrakcyjnosci tego srodka
transportu jest stan techniczny oraz zaawansowany wiek posiadanego przez przewoznikéw
taboru. Brak mozliwosci pozyskania finansowania zewnetrznego na zakup taboru, przy wysokich
kosztach jego zakupu, wymusza na przewoznikach zastepowanie najstarszych jednostek
pojazdami uzywanymi. Pozwalajag one przewoznikom na obnizenie biezacych kosztow
dziatalnosci, ale nie zwiekszajg konkurencyjnosci przewozow autobusowych wzgledem
transportu samochodowego.

W opinii przebadanych na potrzebe niniejszego opracowania (raport z badan stanowi
zatgcznik nr 1 do dokumentu) powiatéw publiczne przewozy autobusowe funkcjonujg w sposdb
zadowalajacy, a gtéwnym postulatem jest zwiekszenie czestotliwosci kursowania istniejgcych
potgczen. Przeciwnie wypowiedzieli sie przedstawiciele gmin, ktérzy w zdecydowane]j wiekszosci
wskazywali na konieczno$¢ zmian aktualnych rozwigzan komunikacyjnych, przede wszystkim
w zakresie zwiekszenia liczby kursow w dni nieszkolne, gdy liczba potgczern jest mocno
ograniczona.
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Rysunek 37. Liczba kurséw autobusow publicznego transportu zbiorowego
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Zrédto: opracowanie wfasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 roku

W celu wspomagania rozwoju transportu zbiorowego od potowy 2019 roku wprowadzono
panstwowy fundusz celowy wspierajacy regionalne potgczenia autobusowe — na podstawie

Fundusze ; Unia Europejska
: Lubuskie

Europejskie Rzeczpospolita ubuskie 5 :

Program Regionalny - Polska V DR Slrukl:m umu“ yeyjne

Projekt wspotfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

Strona |104



Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030

Ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej. Celem wydanego aktu normatywnego jest przede wszystkim
uruchomienie wiekszej liczby przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez doptate
do linii komunikacyjnych niefunkcjonujacych co najmniej 3 miesigce przed dniem wejscia w zycie
ustawy oraz tych, na ktére umowa o $wiadczenie ustug w zakresie PTZ zostanie zawarta po dniu
wejscia w zycie ustawy. Proponowane zmiany majg przyczyni¢ sie do poprawy funkcjonalnosci
przewozow drogowych oséb w transporcie publicznym oraz eliminacji tzw. biatych plam
transportowych w rejonach, gdzie regularna komunikacja autobusowa nie istnieje
lub funkcjonuje w wymiarze niezaspokajajacym podstawowych potrzeb komunikacyjnych
pasazerdw. Organizator finansuje ze srodkdw wtasnych czes¢ ceny ustugi, w wysokos$ci min. 10%,
a warunkiem uzyskania doptaty jest zawarcie umowy o S$wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Maksymalng kwote doptaty uzaleznia
sie od wysokosci srodkow przewidzianych na dany rok budzetowy w planie finansowym
Funduszu. Ten instrument finansowy dotyczy autobusowych potaczen o uzytecznosci publicznej,
z wytgczeniem komunikacji miejskiej, przy czym pierwszenstwo w objeciu dopfata
(art. 25 ust. 2 ustawy) przyznaje sie organizatorom w nastepujgcej kolejnosci: gmina, zwigzek
miedzygminny, zwigzek powiatowo-gminny, powiat, zwigzek powiatowy, wojewddztwo.

W momencie wdrazania ustawy w 2019 roku maksymalna doptata do 1 wozokilometra
wynosita nie wiecej niz jeden ztoty, jednak na podstawie nowelizacji z dnia 14.05.2020 roku
stawka doptaty ulegta zwiekszeniu i obecnie wynosi nie wiecej niz 3 zt, co w przypadku
organizatorow ponoszacych wyzsze koszty za wozokilometr lepiej rekompensuje luke miedzy
wpltywami ze sprzedazy biletdw a kosztami Swiadczonych ustug. W pierwszym roku
funkcjonowania funduszu wojewddztwo lubuskie wykorzystato zaledwie 235 tysiecy
z przewidzianych na ten region 13,2 min ztotych, co stanowi 1,8 %. Prowadzone sg jednak
dziatania, ktére majg na celu skuteczniejsze korzystanie z tego wsparcia.

Pod koniec 2021 r. zostaty ogtoszone wyniki ostatniego naboru wnioskow o objecie
doptata linii komunikacyjnych na podstawie opisywanego powyzej Funduszu Rozwoju Potgczen
Autobusowych. Wspartych zostato tgcznie 12 podmiotdow, 169 linii komunikacyjnych o dtugosci
6 854,6 km na kwote 12 651249 zt. Dla rozwoju regionalnych pofaczen w wojewddztwie
lubuskim szczegdlnie istotne sg te o charakterze miedzygminnym. Ws$rdéd tej grupy
whioskodawcow optatami zostali objeci:

e Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego - 8 linii komunikacyjnych
o dtugosci 545 km, kwota doptaty: 965 712 zt

e Starostwo Powiatowe w Strzelcach Krajeniskich - 1 linia komunikacyjna o dtugosci
23 km, kwota doptaty: 34 776 zt

e Krosnienski Zwigzek Powiatowo — Gminny - 26 linii komunikacyjnych o dtugosci
1010 km, kwota doptaty: 1 736 715 zt

e Zwigzek Powiatowo — Gminny Powiatu Zaganskiego - 74 linie komunikacyjne
o dtugosci 2791,3 km, kwota doptaty: 2 503 599 zt
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o Zielonogdrski Zwigzek Powiatowo — Gminny - 26 linii komunikacyjnych o dtugosci
883 km, kwota doptaty: 4 324 110 zt.

Warto wspomnie¢ o wspotpracy PKS Zielona Gdéra z POLREGIO, ktéra ma na celu
promowanie potgczen autobusowych dowozacych do kolei finansowanych z opisywanego
modelu wsparcia. Porozumienie miedzy tymi podmiotami zostato podpisane 05.08.2020 ., a jego
gtownym celem ma by¢ walka z wykluczeniem komunikacyjnym. W ramach tego zadania
planowane sg potgczenia dowozgce z mniejszych miejscowosci do stacji/przystankow
kolejowych, a docelowym efektem dziatan bedzie wspdlny bilet. Przedsiewziecie zostato
spowolnione z uwagi na obostrzenia wynikajgce z pandemii COVID-19, ale jego realizacja bedzie
kontynuowana. Dziatanie moze by¢é dodatkowo wsparte realizacjg inwestycji integrujgcej
infrastrukturalnie dworce PKP i PKS w Zielonej Gérze.

Transport miejski w MOF Gorzéw WIkp. oraz MOF Zielona Géra w 2020r.

Miejskie Obszary Funkcjonalne Gorzowa Wielkopolskiego oraz Zielonej Gory posiadaja
rozwiniete sieci transportu zbiorowego, biorgc pod uwage wielkos¢ tych miast oraz liczbe
mieszkancow. Zasadnicza roznica pomiedzy miastami to wystepowanie w Gorzowie Wlkp. sieci
tramwajowej, natomiast transport miejski w Zielonej Gorze oparty jest wytgcznie na transporcie
autobusowym.

Zielona Gora

MZK Zielona Godra obstuguje 26 dziennych linii autobusowych oraz 3 linie nocne. Liczba
obstugiwanych przystankéw wynosi okofo 350. Po zmianach administracyjnych, polegajacych
na wigczeniu do miasta Zielona Gora terendw gminy wiejskiej Zielona Gora, przewozy w ramach
komunikacji miejskiej odbywajg sie jedynie na terenie miasta oraz w niewielkim stopniu
na terenie gminy Zabdr (udostepniono wyfacznie dwa przystanki w miejscowosci Droszkdw,
bedgce koncowka linii nr 25). Sprawia to, ze pod wzgledem obstugiwanych gmin komunikacja
ta ma charakter homogeniczny, gdyz obstuga gmin podmiejskich jest marginalna.

taczna dtugos¢ obstugiwanych linii miejskich wynosi 295,3 km, a podmiejskich zaledwie
2,85 km. Tabor MZK Zielona Géra w ostatnich latach byt kompleksowo modernizowany, dzieki
czemu obecnie wspomniany organizator posiada jedng z najwiekszych w kraju flot autobusow
elektrycznych. Liczba pojazdéw o takim napedzie wynosi 43, co przy tgcznej liczbie pojazdow
wynoszgcej 89 oznacza blisko potowe taboru o ekologicznym napedzie. Zdecydowana wiekszos$¢
autobusow zalicza sie do klasy maxi (12-metrowe), a jedynie 20 sztuk nalezy do klasy mega
(autobusy 18-metrowe, przegubowe). Sredni wiek taboru wynosi okoto 6,5 lat, dzieki czemu
mozna go okresli¢ jako dos¢ miody. Wszystkie eksploatowane w przedsiebiorstwie pojazdy
sg niskopodfogowe, co stanowi duze udogodnienie dla osdb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej. Do dyspozycji pasazeréw jest ponadto system dynamicznej informacji pasazerskiej,
ktory informuje o rzeczywistym czasie przybycia autobuséw na przystanek, przy uwzglednieniu
aktualnego odchylenia od rozktadu jazdy w realizowanym kursie.
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Rysunek 38. Liczba przewiezionych pasazerow MZK Zielona Géra
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Zielona Géra

W liczbie przewiezionych pasazerow widoczny byt trend wzrostowy w latach 2015-2018
oraz lekki spadek w roku 2019. Wynik z roku 2020 nie jest miarodajny ze wzgledu na pandemie
Covid-19 oraz zwigzany z nig znaczacy spadek mobilnosci. Mozina jednak zauwazyd,
ze w poréwnaniu do innych polskich miast spadek ten nie byt wysoki.

Inwestycjg, ktdra mogta przyczynic sie do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu miejskiego
w Zielonej Gorze i w skali obszaru funkcjonalnego, byta budowa Centrum Przesiadkowego
przy dworcu PKP.

Gorzow Wielkopolski

MZK Gorzdow Wielkopolski obstuguje 1 linie tramwajowg, 1 linie komunikacji autobusowe;j
zastepczej za tramwaj, 32 linie autobusowe normalne, 4 linie autobusowe nocne, 2 linie
autobusowe dojazdowo-zjazdowe oraz 1 linie autobusowg sezonowg. Dtugos¢ obstugiwanych
linii autobusowych wynosi tgcznie ponad 495 km na okoto 148 km tras. Tramwaje z powodu
aktualnych modernizacji kursujg obecnie tylko na 8,7 km trasy (z 12,2 km) na jednej linii.
Wiekszos¢ przebiegu linii znajduje sie na terenie miasta Gorzow Wlkp. (okoto 80 %), a reszta
(okoto 20 %) w gminach osciennych.

Poza miastem Gorzow WIlkp. MZK organizuje komunikacje na terenie gmin: Santok,
Deszczno, Lubiszyn, Ktodawa oraz Bogdaniec, ktdére to gminy organizujg wtasng komunikacje
korzystajac z doptat Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Typ potaczen jest typowo
gorzowo-centryczny, co oznacza, ze w celu przemieszczania sie pomiedzy gminami nalezy zawsze
przejechac przez Gorzéw Wielkopolski. Tabor autobusowy MZK Gorzéow WIkp. sktada sie z 81
autobuséw o srednim wieku 10,5 lat. Tabor ten jest wyraZnie starszy od autobusdow kursujgcych
w Zielonej Gérze. Nalezy wspomnieé, ze planowane jest jego systematyczne odmtadzanie.
Tylko 12 autobusow jest klasy mega (autobusy 15-metrowe), a 68 nalezy do klasy maxi (autobusy
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12-metrowe). Wszystkie autobusy sg niskopodtogowe. Warto zauwazy¢, ze w parku taborowym
tego organizatora znajduje sie 6 autobusdw o napedzie hybrydowym. Na tabor tramwajowy
obecnie sktadajg sie 22 tramwaje. 14 sztuk stanowig nowoczesne, niskopodtogowe pojazdy PESA
z 2019 roku, a pozostatg czes¢ taboru uzupetniajg pojazdy typu Diiwag z 1966 roku, ktdre maja
wysokg podtoge. Sredni wiek taboru tramwajowego wynosi okoto 21 lat.

Rysunek 39. Sie¢ tramwajowa na terenie Gorzowa Wielkopolskiego
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Openstreetmap za rok 2021.

Rozkfady linii autobusowych zaktadajg wystepowanie réwnych odstepdw kursowania linii,
tzw. taktodw. Najczesciej na sieci kursujg linie autobusowe tzw. | kategorii, a interwat czasowy
miedzy potgczeniami wynosi 15 min (co daje na wspdlnych odcinkach z 2 liniami czestotliwosé
7-8 min, a na odcinkach z 3 liniami czestotliwos¢ 5 — minutowg). Dla tramwajéw obecna
czestotliwos¢ wynosi 15 min dla jedynej kursujgcej linii. Po zakonczeniu modernizacji
i uruchomieniu drugiej linii tramwaje beda kursowac w czestotliwosci
15-minutowej, co pozwoli na osiggniecie tgcznej czestotliwosci 7/8 min. Na przestrzeni ostatnich
5 lat liczba przewiezionych pasazerdw prezentuje sie nastepujaco:
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Rysunek 40. Liczba przewiezionych pasazeréow
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Gorzéw Wielkopolski.

Liczba pasazeréw w gorzowskiej komunikacji miata charakter spadkowy w latach
2015- 2018 z niewielkim wzrostem w roku 2019. Z uwagi na pandemie rok 2020 przynidst
zauwazalny spadek pasazerdw, wyraznie silniejszy niz w przypadku MZK Zielona Gora.

Miasto Gorzow Wielkopolski wraz z gminami, ktére naleza do Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego, opracowuje Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej. Jego gtéwnym celem jest zwiekszenie dostepnosci obszaréw nim objetych
oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci i transportu, zgodnych z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Dokument bedzie zawiera¢ syntetyczng diagnoze mobilnosci
na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego. Przedstawi réwniez
cele strategiczne i wizje zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego do 2037 roku.
Plan z przedstawionymi w nim dziataniami bedzie takze jednym z narzedzi do ubiegania sie
o fundusze europejskie w nowej perspektywie finansowej UE na lata 2021-2027.

Transport miejski w pozostatych obszarach miejskich

Na terenie wojewddztwa lubuskiego komunikacja miejska jest réwniez organizowana
w mniejszych osrodkach miejskich, ktére czesto — w celu optymalizacji oferty przewozowej
oraz struktury zarzgdzania — tworzg zwigzki miedzygminne. Na terenie powiatu nowosolskiego
w 2017 roku zostata powotana spoétka ,,Miedzygminne Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SubBus
spotka z 0.0.”, w ktérej udziaty posiadajg gminy tworzgce Nowosolski Subobszar Funkcjonalny:
Nowa SOl (m.), gmina Nowa Sdl, Kozuchdéw, Otyn, Kolsko oraz Siedlisko. Przewozy
sg przez wspomniany podmiot wykonywane od lipca 2018 roku. Na terenie wojewddztwa
funkcjonuje rowniez Krosnienski Zwigzek Powiatowo-Gminny, ktorego celem jest wspdlna
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organizacja transportu zbiorowego na terenie gmin: Bytnica, Dabie, Maszewo, Gubin (m.), gmina
Gubin, Krosno Odrzarnskie, Bobrowice.

Na obszarze Zarsko-Zagariskiego Obszaru Funkcjonalnego $wiadczeniem komunikacji
zbiorowe] zajmuje sie przedsiebiorstwo MZK Zagan, ktdre organizuje transport na terenie
nastepujacych gmin: Zagan, Zary, Matomice, Wymiarki, Gozdnica, Szprotawa.

Na obszarze powiatu Swiebodzifskiego sg obecnie prowadzone dziatania majgce na celu
przystgpienie do realizacji projektu utworzenia zwigzku powiatowo-gminnego, ktory bedzie
realizowat transport publiczny do roku 2030. W skfad podmiotu wejda: Powiat Swiebodzinski,
Gmina Swiebodzin, Gmina Lubrza, Gmina Szczaniec, Gmina Skape.

Obszary MOF cechujg sie dobrym stopniem skomunikowania gmin lezgcych
na ich terenie. Mieszkaricy moga swobodnie sie przemieszcza¢ na podstawowych relacjach,
realizujgc potrzeby transportowe zwigzane z pracg, edukacjg oraz ustugami. Nalezy jednak
nieustannie rozwija¢ tesieci komunikacyjne, aby jak najlepiej odpowiadaty potrzebom
mieszkancow nie tylko w zakresie podroézy obligatoryjnych, ale takze fakultatywnych.

Inwestycje w transporcie publicznym w okresie programowania 2014-2020

W latach 2014-2020 w wojewddztwie lubuskim zostato zrealizowanych lub jest w trakcie
realizacji 6 projektéw z unijnym dofinansowaniem w zakresie transportu publicznego.
taczna kwota projektow wyniosta prawie 700 min zt, a wartos¢ dofinansowania
to ponad 415 min zt.

Tabela 4.6. Inwestycje w transporcie publicznym 2014-2020

Tytut projektu Nazwa Wartos¢ Wartosc Data Data

beneficjenta projektu dofinansowania  rozpoczecia zakornczenia
projektu projektu

Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu M. ZIELONA GORA | 284 825 840 182350 698 | 2015-01-01 | 2020-12-31

publicznego w Zielonej Gorze

System zréwnowazonego transportu miejskiego w MZK W GORZOWIE 15 059 787 8782813  2016-05-09 | 2018-02-15

Gorzowie WIkp. - tabor autobusowy WLKP.

System zréwnowazonego transportu miejskiego w MZK W GORZOWIE | 123 672 235 74 623 700 | 2016-02-26 | 2019-12-31

Gorzowie WIkp. - tabor tramwajowy i infrastruktura WLKP.

techniczna

Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej M. ZIELONA GORA 45 423 654 30299950 | 2018-12-10 | 2021-12-31

Gorze

Zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z M. GORZOW 30491 867 20825505 | 2018-10-12 | 2022-12-31

niezbedng infrastruktura tadowania dla Miasta WLKP.

Gorzowa Wikp.

System zréwnowazonego transportu miejskiego w M. GORZOW 199 673 471 98 787 418 | 2014-01-01 | 2021-12-31

Gorzowie Wlkp. WLKP.

SUMA 699 146 858 415 670 086

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy dotacji — dostep maj 2021 r.

Inwestycje w transporcie miejskim na terenie Gorzowa WIkp. i Zielonej Géry w okresie programowania 2021-
2027 (do 2030r.)

Planowane inwestycje wynikajgce ze Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030,
w ramach poszczegdlnych celdw strategicznych przyczyniajgcych sie do rozwoju transportu:
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Program ekologicznego transportu zbiorowego — rozbudowa oraz modernizacja
infrastruktury i doposazenie taboru transportu publicznego w obszarze funkcjonalnym
Gorzowa Wielkopolskiego i Zielonej Goéry, a takze o zasiegu regionalnym. W ramach
dziatan nastgpi uzupetnienie brakujacej infrastruktury zwigzanej z transportem
niskoemisyjnym, w tym budowa nowych linii tramwajowych, kolejowych i autobusowych,
rozwaj kolei aglomeracyjnej, centrow przesiadkowych oraz zapewnienie nowoczesnego
taboru (autobusowego, kolejowego, tramwajowego) spetniajgcego normy ekologiczne,
aw szczegdlnosci dostosowanego do zmian w otoczeniu (m.in. dostosowanie
do wymagan oséb z niepetnosprawnosciami.

Planowane inwestycje MZK Gorzow:

Zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania
dla Miasta Gorzowa WIlkp. (warto$¢ 3 435 918 zt netto, finansowane z POIiS 2014-2020).
Inwestycja zostata rozpoczeta w 2019 r. i zrealizowana (na kwote 41 200 PLN)
w nastepujgcym zakresie: program funkcjonalno-uzytkowy wraz z oszacowaniem kosztow
budowy stacji tadowania autobusow elektrycznych, opracowanie szacunku kosztéw
budowy stacji fadowania autobusdw. Pozostate pozycje bedg realizowane w latach
2021- 2022.

Planowane inwestycje MZK Zielona Gora:

Projekt ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gobrze” (wartosc
45 423 654,00 zt brutto) jest realizowany w ramach dziatania 6.1. Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach O$ priorytetowa VI Rozwdj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego w miastach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 — umowa podpisana 30.01.2020 r. Projekt zaktada m.in. zakup 4 szt.
autobuséw 18-metrowych (przegubowych) oraz 8 szt. autobuséw 12-metrowych (solo).
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4.4  Transport rowerowy

W Polsce od kilku lat mozna zaobserwowaé wzrost3* liczby o0séb poruszajgcych
sie rowerem. Jednostki samorzadu terytorialnego wychodzgc naprzeciw panujgcemu trendowi
dostrzegty luke w bezpiecznej mozliwosci przemieszczania sie tym S$rodkiem transportu
na szerszg skale. W zwigzku z tym od pewnego czasu regularnie rozwijajg systemy
drég rowerowych. Na przestrzeni ostatnich 5 lat przybyto ok. 6000 km drég rowerowych
w Polsce, natomiast w wojewddztwie lubuskim ok. 192 km3. W przeliczeniu na 100 km?
wojewddztwo lubuskie plasuje sie na 9 miejscu, a w przeliczeniu na 10 tysiecy mieszkancéw
zajmuje 1 pozycje.

Rysunek 41. Dtugos¢ drég rowerowych na 100 km? powierzchni
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

34 https://www.pap.pl/centrum-prasowe/597270%2Crynek-rowerowy-w-polsce-na-wysokich-obrotach.html
35 Dane GUS za 2020 r. —dostep 12.2021 r.
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Rysunek 42. Dtugos¢ drog rowerowych na 10 000 mieszkancéw
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

Tematyke drég rowerowych mozemy rozwaza¢ w zaleznosci od ich funkcji
np. transportowej i/lub turystyczno-rekreacyjnej badz tez ich przebiegu (w obszarach silnie
zurbanizowanych, podmiejskich oraz wiejskich). Mozliwo$¢ przemieszczania sie rowerem
jako alternatywy dla samochodu jest istotna z punktu widzenia budowy efektywnego systemu
transportowego. Za$ spdjna oraz rozwinieta sie¢ drég rowerowych zarowno na terenie miast,
jak i wiekszych obszarow funkcjonalnych zacheca do wyboru tego $rodka transportu oraz moze
stanowi¢ atrakcyjny walor turystyczny. Uzytkowanie rowerdw jako s$rodka zaspokajania
obligatoryjnych potrzeb transportowych korzystnie wptywa na roztadowywanie ruchu
samochodowego w centrach miast oraz przyczynia sie do poprawy stanu $rodowiska naturalnego
ograniczajgc emisje spalin. Jest rédwniez uzupetnieniem systemoéw transportowych, dajac
mozliwos¢ wyboru w zakresie sposobu przemieszczania sie. Ponadto moze petni¢ role
kompensujacg brak innych mozliwosci dojazdu, na zasadzie tzw. ,,ostatniej mili”, czyli mozliwosci
pokonywania odlegtosci ze stacji kolejowej czy przystanku autobusowego do punktu docelowego
lub umozliwi¢ dojazd z miejsca zamieszkania do obszaru objetego zasiegiem transportu
zbiorowego.
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W celu wsparcia mieszkarncow w zakresie wyboru roweru jako srodka transportu nalezy
odpowiednio zadba¢ o infrastrukture przyjazng rowerzystom. Najwazniejszg kwestig
jest zapewnienie poczucia bezpieczenstwa uzytkownikom. W zaleznosci, czy dany odcinek
ma by¢ przeznaczony na cele rekreacyjno-turystyczne czy tez wytgcznie transportowe nalezy
nadac trasie odpowiednig specyfike. Dla traktow o typowo transportowym przeznaczeniu istotne
bedzie utworzenie mozliwie najkrétszej drogi tgczgcej dane lokalizacje, bez zbednych wydtuzen
trasy czy meandrowania. Rdwniez nawierzchnia powinna by¢ w miare mozliwosci wykonywana
z asfaltu, zapewniajgc komfort poruszania sie rowerem z wiekszg predkoscig. Niezwykle istotne
w tym przypadku jest rowniez zapewnienie ciggtosci drog, ktore stworzg sieé potgczen gidwnych
kierunkéw podrézy. W przypadku drég o charakterze rekreacyjnym wazna bedzie m.in.: separacja
ruchu rowerowego z ruchem ogoélnym, poprowadzenie tras w oddaleniu od drég z duzymi
natezeniami ruchu oraz obecnos$¢ infrastruktury towarzyszacej, umozliwiajgcej odbywanie
przerw w podrézy w komfortowych warunkach. Dla obydwu rodzajéw wazne jest tworzenie
wystarczajgcej liczby przejazdéw rowerowych, dzieki ktdrym rowerzysci bedg mogli bezpiecznie
pokonac przeciecia ruchu z pierwszenstwem nad innymi pojazdami.

Istotny wptyw na wybdér roweru jako $rodka transportu wywiera tez istnienie
odpowiedniej infrastruktury towarzyszacej - gtéwnie parkingdw dla roweréw zlokalizowanych
we wiasciwych i popularnych miejscach np. obok centréw przesiadkowych, stacji kolejowych
oraz przystankow autobusowych czy waznych generatoréw ruchu zwigzanych z edukacjg, praca,
ustugami, rozrywka.

W procesie integracji przestrzennej miejskich obszaréw funkcjonalnych transport
rowerowy odgrywa istotng role. Przebieg drég rowerowych poza granicami miejscowosci
oraz potgczenie z sgsiadujgcymi gminami kreuje naturalny strumien ruchu w zakresie transportu
rowerowego. Rower w spotecznej Swiadomosci byt traktowany gtéwnie w wymiarze turystyczno-
rekreacyjnym. Zmiana tego postrzegania oraz powstawanie koncepcji tras, szlakow rowerowych
czy stworzenie polityki rowerowej dla wojewddztwa jest wsparciem dla catego systemu
transportowego. Wazne s3 dziatania systemowe oraz prowadzenie aktywnych kampanii
spotecznych majgcych na celu wskazanie roweru jako alternatywnego srodka transportu
oraz uswiadamianie mieszkancéw o wszelkich korzysciach z tego wynikajgcych.

Na terenie wojewddztwa lubuskiego mozna dostrzec zmiane podejscia do tematu
dotyczgcego nawykdéw w zakresie mobilnosci. Od wielu lat w gminach realizuje sie inwestycje
zwigzane z budowg drég rowerowych. Mozna zaobserwowac jak na przestrzeni ostatnich 5 lat
zmieniata sie dtugos¢ drog rowerowych na terenie poszczegdlnych jst. Przybyto blisko 200 km
drég rowerowych, co przedstawiono na ponizszym rysunku3t. Samorzady wykorzystaty
mozliwos¢ finansowania unijnego w perspektywie 2014-2020. Za pomocg sSrodkdw zewnetrznych
zbudowano ok. 182 km drdg rowerowych, czesto wraz z infrastrukturg towarzyszgcg. Wartos¢
projektow wyniosta ponad 303 min zt, w tym 227 min zf to unijne dofinansowania. Zestawienie
projektéw dofinansowanych zostato przedstawione w tabeli nr 8.

36 Na podstawie danych GUS za 2019 r.
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Rysunek 43. Zmiana dtugosci drog rowerowych na przestrzeni 5 lat
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS za 2020 r.
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Tabela 4.7. Projekty dotyczace budowy Sciezek rowerowych z wykorzystaniem srodkéw
unijnych — perspektywa 2014-2020

Diugf:sc L. Wartos¢
L. .. . drogi Wartos¢ X X
Beneficjent Tytut projektu ) ) dofinansowani
P rowerowej projektu3’
[km] :
1 GMINA Zintegrowany System Sciezek Rowerowych w gminach 22,14 | 15652 786,79 9899 998,88
BABIMOST Babimost, Kargowa i Zbgszynek
2 GMINA Budowa $ciezek rowerowych i infrastruktury dla 0,91 3308 626,20 2 465 323,00
BOGDANIEC komunikacji zbiorowej w Gminie Bogdaniec
3 GMINA Budowa $ciezki rowerowej wraz z infrastrukturg 7,12 5428 765,00 4614 450,21
CZERWIENS | towarzyszaca na terenie Gminy Czerwierisk w ramach
K zadania pn.: budowa infrastruktury rowerowej na
terenie miejskiego obszaru funkcjonalnego Zielona Géra
4 GMINA Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi 1,64 3411 169,96 2 848 264,94
CZERWIENS | wojewddzkiej nr 279 w miejscowosci Lesnidw Wielki i
K modernizacja oswietlenia drogowego na terenie gminy
Zabor
5 GMINA "Budowa Sciezki rowerowej na dawnym nasypie 2,90 1228 447,44 800 651,42
DREZDENKO kolejowym w Gminie Drezdenko- etap II"
6 GMINA Rozwdéj ekologicznego transportu na terenie Gminy 3,00 1855 071,04 880 000,00
KLODAWA | Ktodawa poprzez budowe $ciezek rowerowych — etap IlI
Ktodawa — Mironice
7 GMINA ROZWOJ EKOLOGICZNEGO TRANSPORTU NA TERENIE 4,47 2459112,17 1300 000,00
KEODAWA GMINY KtODAWA POPRZEZ BUDOWE SCIEZEK
ROWEROWYCH — ETAP || KtODAWA — WOJCIESZYCE -
DK NR 22
8 GMINA Rozwdj ekologicznego transportu na terenie Gminy 1,64 1537 096,95 1137 358,36
KEODAWA | Ktodawa poprzez budowe Sciezek rowerowych —etap |
Ktodawa — Chwalecice
9 GMINA BUDOWA SCIEZKI ROWEROWEJ NA ODCINKU SANTOK- 1,97 1684 741,12 1408 229,95
SANTOK STARE POLICHNO W RAMACH ZADANIA:
,PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 158”.
10 GMINA Przebudowa drogi powiatowej nr 1406F w zakresie 2,08 2277 613,16 1170 724,35
SANTOK budowy $ciezki rowerowej
11 GMINA Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego 1,69 614 595,50 522 406,17
SULECHOW Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Géry - Gmina
Sulechdw: Etap Sulechéw - Krezoty - Obtotne - Kruszyna.
12 GMINA Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego 11,96 | 11612 666,75 9 870 766,69
SULECHOW Obszaru Funkcjonalnego Zielona Géra - Gmina
Sulechéw. Etap: Cigacice - Kalsk
13 GMINA Budowa $ciezki rowerowej na odcinku Swiebodzin — 9,80 7 155 255,99 4730 838,42
SZCZANIEC Szczaniec.
14 MIASTO System Sciezek rowerowych w Gorzowie Wielkopolskim 4,50 4139 126,85 3513 739,37
GORZOW
WIELKOPOL
SKI
15 MIASTO Budowa wezta przesiadkowego przy dworcu PKP w 0,19 | 19437 364,48 | 13421 360,03
GORZOW Gorzowie WIlkp. wraz z przebudowa infrastruktury
tramwajowe;j

37 Warto$¢ ogétem projektu.. W przypadku inwestyciji nr 15, 18, 22 i 23 budowa Sciezki rowerowe;j jest jedynie elementem
projektu, podana warto$¢ uwzglednia réwniez pozostate dziatania w ramach projektu.
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Diug?sc L. Wartos¢
L. .. . drogi Wartos¢ X .
Beneficjent Tytut projektu . ) dofinansowani
P rowerowej projektu3’
[km] :
WIELKOPOL
SKI
16 MIASTO System $ciezek rowerowych w Gorzowie Wielkopolskim 1,53 3144 972,38 2639017,38
GORZOW - Etap Il
WIELKOPOL
SKI
17 MIASTO Sciezki rowerowe wraz z infrastrukturg transportu 1,76 8619 558,94 6276 333,85
GORZOW niskoemisyjnego
WIELKOPOL
SKI
18 MIASTO Przebudowa ulicy Kostrzynskiej 3,27 | 56835302,06| 31676001,26
GORZOW
WIELKOPOL
SKI
19 MIASTO Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego 31,64 | 38048356,74| 30741015,00
ZIELONA Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Géry - Miasto Zielona
GORA Goéra
20 MIASTO Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego 494 | 12022 434,15 7 537 345,98
ZIELONA Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Géry — Miasto Zielona
GORA Goéra — Etap ||
21 MIASTO Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego 0,75 1563 419,28 1328 906,38
ZIELONA Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Géry - Miasto Zielona
GORA Goéra - Zawada-Zielonogorska
22 MIASTO Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg 0,28 | 14418272,16| 10199 999,96
ZIELONA nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 - Etap |
GORA Rozbudowa skrzyzowania drég wojewddzkich nr 282 i
279 w Zielonej Gorze ul. Racula — Gtogowska (DW 282
od km 10+590 do km 10+870)
23 MIASTO Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze Sciezkami 1,67 | 36001404,43 | 27975308,15
ZIELONA rowerowymi
GORA
24 POWIAT Kolej na rower-Budowa sciezek rowerowych w ramach 48,60 | 17502 156,37 | 14876832,91
NOWOSOLS | rozwoju transportu ekologicznego na terenie powiatu
Kl nowosolskiego
25 WOJ.
LUBUSKIE 170,45 | 269 958 315,91 | 191 834 872,66

Zrédto: Urzqgd Marszatkowski Woj. Lubuskiego — stan marzec 2022 roku

Wojewddztwo

Lubuskie  dostrzegajac

mozliwosé

wykorzystywania

roweru

jako alternatywnego srodka transportu realizuje inwestycje dotyczgce budowy drég rowerowych
w ciggach drog wojewddzkich. Takie rozwigzania wptywajg na ograniczenie emisji spalin
na odcinkach, gdzie wystepuje duze natezenie ruchu, a w szczegdlnosci w ciggach drog
rowerowych zlokalizowanych na drogach wlotowych do miast. Niemniej skomunikowanie
drogami rowerowymi dwoéch gmin umozliwia wykorzystanie transportu rowerowego
przez ich mieszkancéw. Na ponizszej mapie przedstawiono sie¢ drdg rowerowych
w wojewaddztwie lubuskim z zaznaczonymi ciggami drég rowerowych zlokalizowanych w pasie
drég wojewddzkich. Ich aktualna dtugos¢ wynosi 84,62 km.
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Rysunek 44. Zinwentaryzowane drogi rowerowe w wojewodztwie lubuskim
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W ponizszej tabeli przedstawiono zinwentaryzowane dtugosci drég rowerowych
w poszczegolnych powiatach, ktore stanowia element sktadowy sieci drog rowerowych.

Tabela 4.8. Zinwentaryzowane dtugosci drég rowerowych w poszczegdlnych powiatach

L.p. Powiat Dtugosc drog rowerowych [km]
1. gorzowski 91,15
2. Gorzow Wielkopolski 64,40
3. kros$nienski 79,50
4, miedzyrzecki 25,50
5. nowosolski 141,89
6. stubicki 63,35
7. strzelecko - drezdenski 46,37
8. sulecinski 39,83
9. Swiebodzinski 41,16
10. wschowski 10,02
11. Zielona Goéra 97,67
12. zielonogdrski 102,66
13. zaganski 23,07
14. zarski 120,55

SUMA: 947,12

Zrédto: Urzqd Marszatkowski Woj. Lubuskiego — stan lipiec 2021 r.

Uzupetnieniem rowerowej sieci transportowe] sg trasy rowerowe, ktére majg charakter
turystyczno-rekreacyjny. O ile zwieksza sie liczba kilometréw nowych drég rowerowych o funkgji
transportowej, o tyle waznym aspektem sg réwniez trasy rowerowe o charakterze turystyczno -
rekreacyjnym. Potraktowanie catosci jako sieci rowerowej wojewddztwa, pozwala na budowanie
wizerunku regionu przyjaznego szeroko pojetej mobilnosci rowerowej inaturalnemu
Srodowisku. Sprzyja to rozpropagowaniu roweru jako srodka transportu, w szczegdlnosci wsréd
0s0b jezdzgcych hobbystycznie. To w konsekwencji pozwoli podniesé Swiadomos¢ spoteczenstwa
w tym zakresie i przekona¢ do regularnego korzystania z tego srodka transportu.

Ponadto  Wojewddztwo  Lubuskie zrealizowato  przedsiewziecie polegajace
na opracowaniu dokumentu pn. ,,Polityka Rowerowa Wojewddztwa Lubuskiego 2030 — Program
Rozwoju Mobilnosci Rowerowej”. Program okres$la role i znaczenie mobilnosci rowerowe;j
dla rozwoju wojewddztwa lubuskiego, a w szczegdlnosci dla transportu lokalnego i regionalnego.
Dokument okresla instrumenty umozliwiajgce systemowe podejscie do dziatarn w tym zakresie,
a takze narzedzia, ktore na wielu poziomach pozwalajg stworzy¢ spojny system w regionie,
majacy na celu rozwdéj infrastruktury rowerowej, promocje turystyczng, poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego, promocje i edukacje w zakresie mobilnosci rowerowej jako zeroemisyjnego
srodka transportu. Zatozenia polityki maja na celu koordynacje i ujednolicenie dziatan, rozwigzan
prawnych, standardéw i wytycznych technicznych budowy infrastruktury rowerowej, tworzenia
spojnej sieci potaczen rowerowych w regionie wpinajgcych sie w miedzynarodowe i krajowe
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szlaki rowerowe. Opracowanie do przyczyni sie do tworzenia systemu zrownowazonego
transportu na poziomie regionalnym i ogélnokrajowym.

W celu uspdjnienia powyzszych dziatan Wojewddztwo Lubuskie jako partner wiodacy
realizuje projekt pn. ,ODRA VELO — ODER VELO. Budowa systemu informacji turystycznej
dla rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko — niemieckim” w ramach Programu
INTERREG VA BB-PL 2014-2020. W pierwszym etapie projektu przeprowadzono inwentaryzacje
infrastruktury sieci drogowo-rowerowej w catym wojewddztwie. Nastepnie stworzono na terenie
regionu koncepcje sieci tras rowerowych ze wskazaniem tras rowerowych: gtdwnych
(miedzynarodowych, krajowych), regionalnych, lokalnych, facznikowych i alternatywnych
przebiegajacych przez powiaty i gminy oraz powigzanych z projektowanymi i istniejgcymi trasami
rowerowymi w Brandenburgii i Saksonii, a takze wojewddztwach osciennych. Szlaki
poprowadzono integrujgc je rownoczesnie z transportem publicznym, w szczegdlnosci
kolejowym, ktory daje najlepsze mozliwosci przewozu rowerow.

Na kolejnym etapie projektu stworzono portal i aplikacje mobilng tgczacg geolokalizacje
z mozliwoscig planowania rowerowych tras turystycznych. Projekt, zgodnie z nazwg, wptynie
na rozwoj infrastruktury rowerowej, ktora bedzie stanowita uzupetnienie infrastruktury
transportowej w wojewodztwie.

Efektem realizacji projektu jest powstanie dokumentéw: ,, Koncepcja szlakédw rowerowych
w wojewddztwie lubuskim” i ,Standardy projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych”,
ktore bedac zatgcznikami ,Polityki Rowerowej Wojewddztwa Lubuskiego” wskazujg inwestycje
i dziatania do realizacji w zakresie inwestycji na infrastrukturze rowerowe;j.

Powyisze przedsiewziecie  jest  projektem komplementarnym  wzgledem
ponadregionalnego projektu ,Blue Velo - Odrzanskiej Trasy Rowerowej”, majgcego charakter
wspotpracy ponadregionalnej. Szlak ma liczy¢ blisko tysigc kilometrow i biec wzdtuz rzeki Odry
przebiegajac przez wojewddztwa: slaskie, opolskie, dolnoslaskie, lubuskie i zachodniopomorskie
az do Battyku.

Realizacja wszystkich zatozen projektu ,Odra Velo” oraz pozostatych elementéw ,Blue
Velo”, umozliwi dalszg integracje regionu z niemieckim systemem tras rowerowych niemiecka
Oder-Neisse Radweg oraz europejskimi EuroVelo 9 (Battyk - Adriatyk), EuroVelo 10 (Szlak
Rowerowy Morza Battyckiego) i EuroVelo 13 (Szlak Zelaznej Kurtyny), tworzac krajowe elementy
europejskiej sieci tras rowerowych.

Inwestycje w zakresie sieci rowerowej w okresie programowania 2021-2027 (do 2030r.)

W Strategii Wojewoddztwa Lubuskiego uwzgledniono zadania wynikajgce z celéw
strategicznych w zakresie rozwijania tej gafezi transportu, tj. rozbudowy infrastruktury
rowerowej na terenie wojewddztwa lubuskiego zgodnie z ponizszym zapisem.

»,Budowa zintegrowanego systemu drog rowerowych na terenie wojewddztwa
lubuskiego, z uwzglednieniem zapewnienia ciggtosci powstajgcych szlakdw tgczacych ze sobg
stolice wojewddztw z pozostatymi miejscowosciami subregiondw. Preferowane bedg rowniez
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projekty drog rowerowych stanowigce kontynuacje juz istniejgcych ciggdw oraz tgczacych
miejscowosci w ramach powiatdéw oraz gmin. Gtdwny nacisk bedzie ktadziony na uzyskanie
potaczen budowanych dréog rowerowych z juz istniejgcy infrastrukturg kolejowg, wykorzystanie
nieczynnej infrastruktury kolejowej, a takze z juz istniejacg infrastrukturg rowerowa
wybudowang ze $rodkdéw krajowych lub europejskich.”38

Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢, ze zauwaza sie zmiane z postrzegania roweru
z wytgcznie rekreacyjnego Srodka transportu, na alternatywny, codzienny sposéb
przemieszczania sie. Popularyzacja mobilnosci rowerowej wprost przyczynia sie do rozwoju tej
gatezi transportu, a tym samym daje impuls wiodarzom jednostek samorzadu terytorialnego do
realizowania potrzeb mieszkarnicdw. W celu zwiekszenia liczby oséb poruszajacych sie po drogach
rowerowych Wojewddztwo Lubuskie podeszto do dziatan kompleksowo. Opracowato
programowe dokumenty takie jak polityka rowerowa, koncepcja szlakéw rowerowych
w regionie, standardy projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych, wprowadzajgc tym samym
instrumenty i narzedzia niezbedne do tworzenia spdjnego systemu w tym zakresie. Liczgc
rownoczesnie na wspotprace jednostek samorzadu terytorialnego.

Polska jest w poczatkowej fazie rozwoju tej gatezi transportu, ale myslenie oddolne
oraz prowadzenie réwnolegle dziatan inwestycyjnych wspierajacych system transportowy moze
przyczyni¢ sie do zmiany zachowan i wyboru roweru zamiast samochodu w celu dotarcia
np. do oraz z pracy czy szkoty, a nie tylko podczas weekendowych wyjazdéw rekreacyjnych.
Wptynie to istotnie na ograniczenie emisji spalin. Waznym aspektem dotyczgcym planowania
nowych drdg rowerowych jest réwniez jego zintegrowanie z pozostatymi systemami transportu,
tak aby powstata mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w danym miejscu
i przemieszczania sie dalej innymi Srodkami transportu, tworzgc mozliwos$¢ korzystania
z systeméw multimodalnych podrézy.

38 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030”
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4.5 Transport wodny srodlgdowy
Stan Miedzynarodowych Drég Wodnych E30i E70

Zagospodarowanie $rédlgdowych drég wodnych i rozwoj zeglugi srodlgdowej wpisujg
sie we wspotczesne potrzeby rozwoju spoteczno-gospodarczego. Dzieki kompleksowemu
charakterowi, przyczyniajg sie do poprawy efektywnosci systemu transportowego. Sg jednym
z czynnikéw zapewniajacych diugotrwaty wzrost gospodarczy dzieki stopniowo generowanym,
coraz wiekszym efektom w réznych dziedzinach gospodarki.

W Polsce transport wodny $rédlagdowy pomimo aktualnie niskiego udziatu w tgcznych
przewozach towarowych moze odgrywac istotng role w wybranych segmentach rynku.
Obserwujgc tendencje wzrostowg transportu wodnego $rédlgdowego nalezy uwzglednic
zarbwno potencjat rozwojowy tej gatezi transportu, jak i jego konkurencyjnosc¢
i komplementarnos¢ do kolejowych i drogowych przewozdéw pasazerskich. Niezbedne jest jednak
polepszenie warunkéw nawigacyjnych, co wymaga inwestycji.

W transporcie wodnym $rédlgdowym®®, w perspektywie do 2030 r., celem dziatan
jest dazenie do przywrdcenia niezawodnego i efektywnego transportu wodnego $rédlagdowego
poprzez eliminacje waskich gardet, w szczegdlnosci na Odrzanskiej Drodze Wodnej.
W nastepnych latach inwestycje bedg ukierunkowane na dziatania zmierzajgce do uzyskania
miedzynarodowych klas zeglownosci na $rédlgdowych drogach wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym, tj. wymienionych w Porozumieniu AGN*°. Na terytorium Polski znajduja
sie odcinki trzech gtdwnych szlakéw wodnych, tj.: droga wodna E30 — przebiegajgca Odrzanska
Drogg Wodna, taczacg Morze Battyckie w Swinoujéciu z Dunajem w Bratystawie; droga wodna
E40 - taczaca Morze Battyckie od Gdanska z Morzem Czarnym w Odessie; droga wodna E70 —
taczaca Odre z Zalewem Wislanym i stanowigca cze$¢ europejskiego szlaku komunikacyjnego
wschod-zachod taczgcego Ktajpede z Rotterdamem. Porozumienie wskazuje réwniez lokalizacje
kilku portéw srodlgdowych na terenie Polski o miedzynarodowym znaczeniu: w tym Kostrzyn
nad Odrg. Wypetnienie zobowigzan wynikajgcych z ratyfikowania przez Polske w 2017 r.
Porozumienia AGN oznacza w najblizszych latach przyspieszenie rozwoju polskich srédlgdowych
drég wodnych o znaczeniu transportowym, w szczegoélnosci Odrzanskiej Drogi Wodnej
oraz Drogi Wodnej Dolnej Wisty. 1 czerwca 2022 r. Marszatkowie pieciu wojewddztw podpisali
deklaracje wspotpracy na rzecz rozwoju polskiego odcinka $srédlgdowej drogi wodnej E70. Szlak
wodny E70 ma byc¢ kregostupem sieci transportu i waznym impulsem rozwoju gospodarczego
Ziemi Lubuskiej, Wielkopolski, Kujaw, Pomorza oraz Warmii i Mazur.

W najblizszym czasie najwiekszy nacisk w zakresie rozwoju tego rodzaju transportu
zostanie potozony na modernizacje Odrzanskiej Drogi Wodnej w ramach Programu Rozwoju
Odrzanskiej Drogi Wodnej, ktory jest w trakcie realizacji. Aktualnie prace prowadzi Ministerstwo

% 7zatozenia do Planu Rozwoju Srédlgdowych Drég Wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”
Wedtug zatozen Planu rzeki Wista (na odcinku Warszawa-Gdarisk) i Odra majg stac¢ sie miedzynarodowymi szlakami wodnymi.

40 Europejskie porozumienie w sprawie gtéwnych $rédlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym (AGN),
sporzadzone w Genewie dnia 19 stycznia 1996 r. Przez Polske przebiegajg trzy drogi wodne E30, E40 oraz E70.
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Infrastruktury, a dokument zostat poddany konsultacjom spofecznym oraz zostata
przeprowadzona prognoza oddziatywania na srodowisko.

W programie zaprezentowane majg zostac¢ inwestycje, ktorych realizacja jest konieczna
dla osiggniecia miedzynarodowej klasy zeglownosci, a takze korzysci, jakie wynikng z rozwoju
tego szlaku wodnego. Realizacja tej inwestycji wynika z kilku zasadniczych powodéw:

. Odra ma bezposrednie pofgczenie z systemem drég wodnych Europy;

. Wzdtuz Odry i do Odry cigzy szereg regiondw o duzej podazy fadunkow;

. Z Odrg zwigzane sg regiony Polski majgce znaczacy udziat w wymianie zagranicznej;

J Odrzanska Droga Wodna moze stac sie integralng czescig korytarzy sieci bazowej TEN-T;
. W ujsciowym biegu Odrzanskiej Drogi Wodnej potozony jest zespdt portéw morskich

Szczecin i Swinoujécie, majacy podstawowe znaczenie dla gospodarki narodowe;j.

Dla podniesienia znaczenia Odry do rangi waznej drogi transportowej niezbedna
jest poprawa jej warunkow zeglugowych. Szczegétowe plany dotyczace modernizacji Odry
i ewentualnego potaczenia ze szlakami miedzynarodowymi zostang zawarte w programie
modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej. Stopniowo bedg zwiekszaty sie inwestycje w srodlgdowe
drogi wodne. Zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej rozwdj zeglugi srodlgdowej
jest promowany jako najbardziej energooszczedny sposdéb transportu towaréw. Jednoczesnie
jest jednym z najtanszych i najbardziej przyjaznych dla srodowiska rodzajem transportu,
giéwnie ze wzgledu na:

] relatywnie mate zuzycie energii;

J niskg emisyjnos¢ zanieczyszczen powietrza;

. relatywnie niewielkie zanieczyszczenie wod;

. nizsze niz w transporcie drogowym koszty zewnetrzne.

Przez teren wojewoddztwa lubuskiego biegng dwie miedzynarodowe drogi wodne:

J miedzynarodowa droga wodna E30 (fgczagca Morze Battyckie z Dunajem) — odcinek
na Odrze taczy wojewddztwo dolnoslgskie, m.in. Wroctaw, poprzez wojewddztwo
lubuskie z portami w Szczecinie i Swinoujsciu, a takze poprzez kanat Odra — Szprewa
z Berlinem. Na Odrze w wojewddztwie lubuskim sg zlokalizowane porty rzeczne: Bytom
Odrzanski, Nowa Sél, Cigacice, Krosno Odrzanskie, Stubice, Kostrzyn nad Odrg. Porty
rzeczne w Bytomiu Odrzanskim, Cigacicach, Nowej Soli i Stubicach petnig rdwniez funkcje
przystani wodnych. Ponadto w Krosnie Odrzanskim zlokalizowana jest odrebna przystan
wodna. Odra w wojewddztwie lubuskim do tej pory nie zostata skanalizowana;

. miedzynarodowa droga wodna E70 (tgczgca Morze Battyckie z Atlantykiem) — odcinek
Odra — Warta — Note¢, ktdéry wiedzie od granicy wojewddztwa wielkopolskiego
do Kostrzyna nad Odrg, gdzie tgczy sie z miedzynarodowq drogg wodng E30. Na Warcie
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zlokalizowany jest port w Gorzowie Wielkopolskim tzw. ,Port Zimowy”,
ktory jest w ztym stanie technicznym. Przystanie wodne znajdujg sie miejscowosciach:
Drezdenko, Santok, Gorzéw WIlkp., Kostrzyn nad Odra. Warta w wojewddztwie lubuskim
do ujscia Odry jest sklasyfikowana jako swobodnie ptynaca.

Szlak wodny na Odrze stanowi dla wojewddztwa lubuskiego filar przysztego rozwoju
miedzynarodowego transportu srodlgdowego. Z uwagi na pofozenie, wazng ponadregionalng
role moze petni¢ port w Kostrzynie nad Odrg (potozenie na skrzyzowaniu miedzynarodowych
drég wodnych E30i E70) oraz porty w Cigacicach i Nowej Soli. Natomiast szlak na Warcie i Noteci,
stanowiacy odcinek drogi wodnej Odra — Wista, posiada cenne walory krajobrazowe, co nadaje
mu bardziej turystyczny charakter. Obecnie trwajg prace nad nowym przebiegiem E-70 -
»Studium przebiegu miedzynarodowej drogi wodnej E70 na odcinku Odra-Wista”, ktérego celem
jest analiza zagadnien, ktore majg wptyw na mozliwosci i ograniczenia wytyczenia
alternatywnego przebiegu s$rodlgdowej drogi wodnej MDW E70 na odcinku Odra — Wista,
spetniajgcego wymogi stawiane szlakom o znaczeniu miedzynarodowym?*:.

W 2017 r. nastgpita nowelizacja Prawa wodnego, ktéra wprowadzita podziat panstwa
w zakresie zarzadzania zasobami wodnymi i od 1 stycznia 2018 r. gtéwnym podmiotem
odpowiedzialnym za krajowga gospodarke wodng jest Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie (Wody Polskie), ktére dzieli sie na regionalne zarzady gospodarki wodnej z siedzibami
w Biatymstoku, Bydgoszczy, Gdansku, Gliwicach, Krakowie, Lublinie, Poznaniu, Rzeszowie,
Szczecinie, Warszawie i Wroctawiu. Drogi wodne na terenie wojewoddztwa lubuskiego podlegajg
pod zarzgdy w Szczecinie, Wroctawiu, Poznaniu oraz Bydgoszczy. W Panstwowym Gospodarstwie
Wodnym Wody Polskie na wszystkich szczeblach struktury dziatajg trzy podstawowe piony
merytoryczne:

1) Pion ochrony przed powodzig i suszg zajmuje sie wszystkimi sprawami zwigzanymi z tymi
zjawiskami: planowaniem, przygotowaniem projektow i realizacja inwestycji
oraz utrzymaniem i eksploatacjg obiektdw hydrotechnicznych. Pion prowadzi tez sprawy
zwigzane z zapewnieniem wody na potrzeby rolnictwa oraz sprawy zwigzane
z monitorowaniem sytuacji hydrologicznej i sytuacjami kryzysowymi.

2) Pion ustug wodnych zajmuje sie wszystkimi sprawami zwigzanymi z uzytkownikami wad,
przede wszystkim wydawaniem zgdd wodnoprawnych, naliczaniem opfat za ustugi
wodne, kontrolg gospodarowania wodami, wspéfpracg z réznymi uzytkownikami wad,
m.in. w sprawach dotyczacych zeglugi $rédladowej, energetyki, przemystu, turystyki
i rekreacji.

3) Pion zarzadzania $Srodowiskiem wodnym zajmuje sie sprawami zwigzanymi przede
wszystkim z wdrazaniem dyrektyw unijnych, takich jak tzw. Ramowa Dyrektywa Wodna,
dyrektywa w zakresie ochrony wod morskich, dyrektywa w zakresie oczyszczania Sciekdw
komunalnych czy Dyrektywa Azotanowa. Ponadto pion prowadzi sprawy zwigzane

41 Studium przebiegu MDW E70 na odcinku Odra — Wista: Analiza uwarunkowan — lipiec 2020 r.
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z obszarami chronionymi, takimi jak NATURA 2000. Rdwniez w tym pionie prowadzony
jest System Informatyczny Gospodarki Wodnej.*?

Rysunek 45. Podziat Pannstwa w zakresie zarzgdzania zasobami wodnymi
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Zrédto: Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polski,

https://www.kzgw.gov.pl/index.php/pl/jednostki-organizacyjne/regionalne-zarzady-gospodarki-wodnej

Zgodnie z danymi Wody Polskie (dawniej KZGW) na terenie wojewddztwa lubuskiego
mozna wyszczegolni¢ zeglowne odcinki rzek, posiadajace nastepujace klasy zeglownosci:

J Odra od ujscia Warty do granicy wojewddztwa zachodniopomorskiego — Il klasa,
] Odra od granicy wojewddztwa dolnoslaskiego do ujscia rzeki Warty — Il klasa,

J Warta od ujscia Noteci do ujscia do Odry — Il klasa,

J Warta od granicy woj. lubuskiego do ujscia Noteci do Warty — Ib klasa,

) Notec od granicy woj. lubuskiego do ujscia Noteci do Warty — Il klasa,

. Nysa tuzycka od miejscowosci Gubin do ujscia do Odry — la klasa.*?

42 7rédto: Parstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
43 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego wraz z planami zagospodarowania
przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewdédzkiego Zielona Géra i Gorzéw Wikp.
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Rysunek 46. Klasyfikacja klas zeglownosci na poszczegolnych odcinkach E30
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie ,Inwentaryzacja czesci skfadowych drég wodnych o szczegdlnym
znaczeniu transportowym”, Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, Warszawa, marzec 2017.
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Rysunek 47. Klasyfikacja klas zeglownosci na poszczegolnych odcinkach E70
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Zrédfo: Opracowanie wfasne na podstawie ,Inwentaryzacja czesci skfadowych drég wodnych o szczegdinym
znaczeniu transportowym”, Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, Warszawa, marzec 2017.

Dostepnosc potencjatowa srédlgdowa

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w catym badaniu®*, wielko$¢ wskaznika dostepnosci
wodnej srodlgdowej zalezy od ewentualnych inwestycji na drogach wodnych (zmiany ich klasy)
oraz od dostepu do portow rzecznych w transporcie drogowym towarowym. W badaniu
prognostycznym dysponowano bardzo ograniczonym zasobem informacji na temat inwestycji
$rodlgdowych planowanych na kolejng dekade. Tym samym zatozono, ze do roku 2025
nie przewiduje sie zadnych zmian w klasach zeglownosci drég wodnych wzgledem stanu

44 Raport korncowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego pt. ,,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéow interwencji
za pomocg miar dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentdw strategicznych i operacyjnych
perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020/2021)
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obecnego. Zmiany dostepnosci w tej perspektywie czasowej sg zatem uwarunkowane jedynie
dostepnoscig drogowa do portow.

Uktad przestrzenny dostepnosci w zegludze srédlgdowej w roku 2020 zostat podobny
do obserwowanego wczesdniej. Jego podstawg sg osie drég wodnych Odry oraz dolnej Wisty.
Wyrazna zmiana nastgpi jedynie na obszarze podtnocnej Wielkopolski, zachodniej czesci
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz potnocnej lubuskiego. Wszedzie tam wartosci
wskaznika wzrosng. Bedzie to efektem inwestycji na drodze wodnej Noteci, ale takze budowy
nowych drog ekspresowych w Polsce potnocno-zachodniej (S10iS11). Rozszerzenie pasa lepszej
dostepnosci srodlgdowej jest takze widoczne w wojewddztwach, przez ktére przeptywa goérna
i Srodkowa Odra.

Bezwzgledne zwiekszenie wartosci wskaznika WZDT bedzie miato miejsce w okolicach
Krzyza (pétnocna Wielkopolska), ale takze w rejonie Zielonej Gory i Szczecina, co jest efektem
prac modernizacyjnych realizowanych w latach 2020-2023 w ramach poprzedniej perspektywy
finansowej UE. Zmiany na potudniowym, gérnym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej beda
niewielkie. Skale faktycznej poprawy w zakresie dostepnosci w zegludze pokazuje jednoczesny
wzrost wskaznika w wartosciach bezwzglednych oraz w ujeciu procentowym. Taka sytuacja
ma miejsce jedynie w sasiedztwie drogi wodnej Noteci.

Dostepnos¢ srodlgdowa gmin wojewoddztwa lubuskiego jest mierzona wskaznikiem
gateziowym WZDT Il (Wskaznik Zeglugowej Dostepnosci Transportowej 1l). Wojewddztwo
lubuskie nalezy do grupy regiondéw o prawie najwyzszej wartoéci bazowej WZDT - syntetyczny
(2020 r.), wynoszacej 58,92, jest to druga najwyzsza warto$¢ (zachodniopomorskie zajmuje
pierwsze miejsce z 63,30 pkt). Wartos¢ wskaznika dla regionéw sasiednich wynosi: dolnoslaskie
— 53,72 i wielkopolskie — 26,52.
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Rysunek 48. Procentowa zmiana Wskaznika Zeglugowej Dostepnosci Transportowej WZDT -
warto$é bazowa na przestrzeni lat 2013 - 2023
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Zrédfo: opracowanie wfasne na podstawie ,Raport koricowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego
pt. ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej dostosowanych
do potrzeb dokumentow strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja
2020/2021)".
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Rysunek 49. Bezwzgledna zmiana Wskaznika Zeglugowej Dostepnosci Transportowej WZDT -
wartos¢ bazowa na przestrzeni lat 2013 — 2023 w ujeciu punktowym
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Zrédfo: opracowanie wfasne na podstawie ,Raport koricowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego
pt. ,,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocqg miar dostepnosci transportowej dostosowanych

do potrzeb dokumentow strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja
2020/2021)”.
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Rysunek 50. Wskaznik Zeglugowej Dostepnosci Transportowej WZDT rok bazowy 2020 w ujeciu
punktowym
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie ,Raport koricowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego
pt. ,,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej dostosowanych

do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja
2020/2021)".

Inwestycje na drogach srédlagdowych w okresie programowania 2014-2020

W latach 2014 — 2020 na miedzynarodowych drogach $rdodlgdowych przebiegajgcych
przez teren wojewddztwa lubuskiego zostato zrealizowanych lub jest w trakcie realizacji
4 inwestycje z unijnym dofinansowaniem. tgczna kwota projektéw wyniosta ponad 475 min zt,
a wartos¢ dofinansowania wyniosta ponad 312 min zf.
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Tabela 4.9. Inwestycje na miedzynarodowych drogach wodnych 2014-2020 w wojewddztwie
lubuskim

L. Wartos¢ Data Data
) Nazwa Wartosé . a .
Tytut projektu . . dofinansow rozpoczecia zakonczenia
beneficjenta projektu X ik .
ania projektu projektu
Pvrace modermzacyjne. na Odr.ze granlc.znej w celu zapewnienia PGW WP 257977200 | 211634420 | 2019-01-01 | 2023-12-31
zimowego lodotamania — odcinek 1, 2 i 4
Odbudowa zabudowy regulacyjnej rzeki Odry - przystosowanie
do Il klasy drogi wodnej, na odcinku od miejscowosci Scinawa | PGW WP 117168350 | 84216759 | 2014-01-01| 2023-06-30
do ujscia Nysy tuzyckiej - ETAP Il
Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry UZS SZCZECIN 20445372 | 16270991 | 2016-03-01 | 2021-12-31
Woj. Lubuskie/
Budowa mostu przez rzekg Odre wraz z budowq nowego ZDW Zielona 79540739 | 58926195  2014-11-25 | 2022-05-04
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 - Etap Il Gora
SUMA 475131661 312122170

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy dotacji

Inwestycje na sieci srédlgdowej w okresie programowania 2021-2027 (do 2030r.)

Od kilku lat podejmowane s3 intensywne dziatania zmierzajgce do poprawy zeglownosci
na rzekach przebiegajgcych w wojewddztwie lubuskim. Projekt modernizacji Odrzanskiej Drogi
Wodnej do co najmniej lll klasy zeglownosci (a w perspektywie do klasy IV i Va) zostat kluczowym
projektem w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej. Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej* jest w trakcie opracowania Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodne;j.
Gorzej wygladajg perspektywy rozwoju MDW E-70 poprzez zapewnienie na Warcie i Noteci
Il klasy wodnej. Poprawa zeglownosci, w tym pogtebienie koryt lubuskich rzek, jest tez
warunkiem rozwoju turystyki wodnej. W ostatnich latach Polska przyjeta europejskie
porozumienie w sprawie gtéwnych srodlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym
(AGN), do ktérych nalezy, poza MDW E-30 i E-70, réwniez MDW E-40 (Gdansk-Brzesé- Morze
Czarne).

W ramach Zatozers do Planéw Rozwoju Srédlgdowych Drég Wodnych w Polsce na latach
2016—-2020 z perspektywa do 2030 r. przyjeto priorytet, ktéry wpisuje sie w obszar wojewddztwa
lubuskiego.

1) Odrzanska Droga Wodna (E-30) — osiggniecie miedzynarodowej klasy zeglownosci
i wigczenie w europejska sie¢ drég wodnych. W ramach zdan zaplanowano likwidacje
aktualnych waskich gardet, przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do parametrow
klasy Va, budowa na terytorium Polski odcinka brakujgcego potaczenia Dunaj — Odra —
taba oraz budowa Kanatu Slaskiego.

2) Potgczenie Odra — Wista — Zalew Wislany i Warszawa — Brzes¢ — rozbudowa drég wodnych
E-70 i E-40. W ramach zdan =zaplanowano przygotowanie do modernizacji
miedzynarodowej drogi wodnej Odra — Wista — Zalew Wislany (E-70) oraz przygotowanie
do budowy polskiego odcinka miedzynarodowe] drogi wodnej Wista — Dniepr (E-40)
z Warszawy do Brzescia.

45 MGMIZS zostato zniesione w listopadzie 2020 r. Jego zadania przejeto Ministerstwo Infrastruktury
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Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie zakfada przeprowadzenie inwestycji
na terenie wojewddztwa lubuskiego:

1) Odbudowa budowli regulacyjnych i roboty regulacyjne na Warcie od km 0,0 (m. Kostrzyna
nad Odrg) do km 68,2 (m. Santok).
2) Przebudowa mostu drogowego w krosnie Odrzanskim wraz z dojazdami. W latach 2021-

2023 planowana jest przebudowa mostu w Krosnie Odrzanskim majgca na celu
podniesienie obiektu o okoto 180 cm w celu umozliwienia prowadzenia sprawnej
akcji lodotamania. Przebudowie samego mostu towarzyszy¢ bedzie przebudowa
catej infrastruktury towarzyszacej, wtacznie z najazdami. W 2022 roku planowana jest
budowa obiektu tymczasowego, na ktéry przeniesiony zostanie ruch kotowy i pieszy,
co umozliwi przebudowe mostu docelowego. Planowane zakornczenie robdt przypada
na 3-4 kwartat 2023 roku. Wartos¢ kontrataku 72 530 413,61 zt.

Natomiast Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030 zaktada realizacje
celéw strategicznych zwigzanych z $rdédlgdowymi drogami wodnymi w dwdch
przedsiewzieciach.

1) Multimodalne centra logistyczne - przedsiewziecie obejmuje stworzenie multimodalnych
centrow logistycznych na obszarach kluczowych dla transportu drogowego, kolejowego
oraz wodnego wraz z wykorzystaniem lotniska Zielona Géra/Babimost w kontekscie ruchu
miedzynarodowego: wezta drogi ekspresowej S3 i autostrady A2, Miedzynarodowej Drogi
Wodnej E30 oraz linii kolejowej E20 i zaktadajgce budowe na terenie lotniska Zielona
Gora/Babimost dworca towarowego do obstugi cargo i dziatan celno-skarbowych, zespotu
magazynow sktadowych i sktaddéw celnych, zabezpieczenie obstugi Urzedu Celnego
i Skarbowego w pomieszczenia i urzgdzenia kontroli, utworzenie wezta multimodalnego
wraz z Centrum Transport-Spedycja-Logistyka oraz budowe multimodalnego terminalu
kontenerowego w porcie Sulechéw/Cigacice na Odrze, a takze budowe multimodalnego
centrum logistycznego (transport drogowy, kolejowy i zegluga srédlgdowa) w Gorzowie
Wielkopolskim wraz z terminalem — portem rzecznym na rzece Warcie.

2) Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej E30 i Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70 -
modernizacja i dostosowanie MDW E30 i MDW E70 (Warta, Note¢) do klasy IV,
w tym wyznaczenie nowego przebiegu drogi wodnej E70, a takze wpisanie obu drog
do sieci kompleksowej TEN-T. Projekt zaktada stworzenie warunkdw do petnienia
przez rzeki wojewddztwa lubuskiego funkcji w transporcie towarowym i osobowym
(turystycznym) i wigczenia ich do europejskiego systemu drég wodnych srédlgdowych
oraz tworzenia centréw logistyczno-operacyjnych na bazie portow zeglugi srédlgdowej,
m.in. w Nowej Soli, Cigacicach, Krosnie Odrzanskim, Kostrzynie nad Odrg, Stubicach
i Gorzowie Wielkopolskim.

Analiza przestrzenna drég wodnych

Analiza przestrzenna drogi wodnej E30 wykazata, iz istnieje sie¢ drég szybkiego ruchu —
autostrada A4 oraz droga ekspresowa S3, ktére stanowig potencjalng konkurencje dla drogi
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wodnej. Jednoczesnie infrastruktura drogowa odpowiednio rozbudowana i doprowadzona
do portéw srdodlgdowych moze wspomaoc tworzenie weztéw intermodalnych.

Infrastruktura kolejowa stanowi réwniez silng konkurencje dla transportu $rédlgdowego
w przewozach na ODW, ale tez moze mieé¢ dla ODW charakter komplementarny. Linie kolejowe
151, 132, 273 oraz 41 tworzace cigg transportowy, zapewniajg bezposrednie potfgczenie
pomiedzy granica z Czechami w Chatupkach, a portami morskimi w Szczecinie i Swinoujsciu.
Obecnie na wiekszosci odcinkéw ww. linii przeprowadzone zostaty prace modernizacyjne
lub bedg one wykonane przez zarzadce infrastruktury PKP PLK S.A. w najblizszych latach.
Wiekszos¢ portédw rzecznych jest zlokalizowana w niewielkiej odlegtosci od istniejgcych szlakéw
kolejowych — potencjalnie moze to doprowadzié do tworzenia wysoce intermodalnych weztéw
transportowych.

Rysunek 51. Przebieg drogi wodnej E30 na tle sieci drogowej
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Analiza mozliwosci wigczenia polskich odcinkéw srédlgdowych drég
wodnych E30, E40i E70 do sieci TEN-T”, Warszawa grudzien 2019 r.

Rysunek 52. Przebieg drogi wodnej E30 na tle sieci kolejowej
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wodnych E30, E40i E70 do sieci TEN-T”, Warszawa grudzieri 2019 r.
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Analiza przestrzenna drogi wodnej E70 wykazata, iz istnieje sie¢ drég szybkiego ruchu —
autostrada Al, autostrada A2 oraz droga ekspresowa S3 i S5 stanowigce potencjalng konkurencje
dla drogi wodnej, ale tez moze mie¢ dla niech charakter komplementarny. Jednoczesnie
infrastruktura drogowa odpowiednio rozbudowana, doprowadzona do portéw $rédlgdowych
moze wspomoc tworzenie weztdw intermodalnych. Miedzynarodowa droga wodna E70 posiada
stosunkowo najgorszg dostepnos¢ drogowg — jest najbardziej oddalona od gtéwnych ciggéw
drogowych o wysokich parametrach technicznych, zapewniajgcych szybki i sprawny transport.
W zakresie dostepnosci do linii kolejowych, nalezy jg uzna¢ za dobrg, na wiekszosci ciggu,
odcinki linii kolejowych 9, 204, 131, 18 oraz 203 oznaczeniu magistralnym przebiegaja
rownolegle, czesciowo w najblizszym sgsiedztwie rzeki.

Rysunek 53. Przebieg drogi wodnej E70 na tle sieci drogowej
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Zrédto: Analiza mozliwosci wigczenia polskich odcinkéw srédlgdowych drég wodnych E30, E40 i E70 do sieci TEN-T,
Warszawa grudzieri 2019 r.
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Rysunek 54. Przebieg drogi wodnej E70 na tle sieci kolejowej
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Zegluga wodna w wojewddztwie lubuskim oraz w catej Polsce, nie ma jeszcze wiekszego
znaczenia w przewozach towardéw, zas w przewozach osdb ma znaczenie jedynie w turystyce
oraz stanowi lokalne uzupetnienie infrastruktury transportu samochodowego (promy rzeczne).
Sytuacja powinna powoli zaczg¢ sie zmienia¢ poprzez realizacje europejskich oraz krajowych
programow, jak tez zadan wpisanych w realizacje strategii wojewddzkich. Aktualnie marginalne
znaczenie zeglugi srédlgdowej wynika przede wszystkim ze ztego stanu technicznego drég
wodnych oraz towarzyszacej im infrastruktury.

Potencjalnie drogi wodne mogtyby odgrywac znaczaca role w transporcie, szczegdlnie
w transporcie towardw. Szlaki o odpowiedniej przepustowosci, wraz z infrastrukturg nadrzeczng
w postaci portéw i przystani wodnych mogtyby, poprzez wezty zintegrowanych systemodw
transportowych, stanowic¢ element europejskiej sieci transportu towarowego. Transport wodny
jest tez atrakcyjny w kontekscie niskoemisyjnosci.

Dziatalnosci zeglugi $rédlgdowej na terenie wojewddztwa lubuskiego sprzyja powigzanie
Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz drogi wodnej E70 z wieloma centrami gospodarczymi: potgczenie
aglomeracji szczeciriskiej i portédw ujécia Odry z aglomeracjg wroctawskg oraz Gérnym Slaskiem;
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poprzez droge wodng Wista - Odra potgczenie z wielkopolskim obszarem gospodarczym, a w
ujeciu miedzynarodowym poprzez kanaty Odra-Havela i Odra-Szprewa z Berlinem i miastami
zachodniej Europy. Jednak dopiero kompleksowos¢ postrzegania drég wodnych determinuje
mozliwos¢ odpowiedniej realizacji gtdwnych zamierzen strategicznych rozwoju systemu
transportowego. Na system Srédlgdowych szlakow wodnych sktadajg sie nie tylko drogi wodne
iich infrastruktura, ale takze infrastruktura towarzyszgca w postaci portéw i przystani
$rodlgdowych wraz z zapleczem oraz system powigzan z siecig drogowg i kolejowg gwarantujgcy
multimodalnos¢ systemu transportowego.
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4.6 Transport lotniczy

Port lotniczy Zielona Géra - Babimost

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego zlokalizowany jest Port Lotniczy Zielona
Gora — Babimost, w odlegtosci okoto 34 km na pdétnocny wschéd od Zielonej Gory, w sSrodkowo-
wschodniej czesci wojewddztwa lubuskiego, przy miejscowosci Nowe Kramsko i przy granicy
z wojewodztwem wielkopolskim; 4 km od dworca kolejowego w Babimoscie i 10 km od duzego
wezta kolejowego w Zbgszynku. W kontekscie sieci lotnisk w Polsce port ten zalicza sie do sieci
podstawowej regionalnych portéw lotniczych, dopetniajgcych biate plamy lotniczej dostepnosci,
ktore petnig istotng role w zwiekszeniu zewnetrznej dostepnosci regionu.

Pod wzgledem pofozenia w przestrzeni powietrznej Port Lotniczy Zielona Géra — Babimost
ma korzystne usytuowanie wzgledem gtéwnych korytarzy powietrznych. Lotnisko posiada dobra
infrastrukture oraz jest korzystnie skomunikowane drogowo z weztami na drodze ekspresowej
S3 w Sulechowie (ok. 15 km) i w Swiebodzinie (ok. 25 km). W odlegtosci 36 km znajduje sie wezet
(zjazd) na autostrade A2 w Jordanowie. Konieczna jest poprawa rozwigzan istanu drog
dojazdowych do portu lotniczego, a w szczegdlnosci dréog wojewddzkich nr 304 i303
wraz z obwodnicami miejscowosci, co podkreslajg rowniez ustalenia zawarte w dokumentach
rozwojowych dla portu lotniczego?®.

W latach 2016 — 2019 w Porcie Lotniczym Zielona Gdéra — Babimost zaobserwowano
znaczny wzrost liczby obstuzonych pasazeréw. Rekordowy wzrost liczby obstuzonych pasazeréw,
jak réwniez wykonanych operacji lotniczych, miat miejsce w 2019 r., w ktérym lotnisko Zielona
Géra — Babimost obstuzyto ok. 34 tys. pasazeréw, co jest takze efektem uruchomienia
czarterowych lotéw wakacyjnych do tureckiej Antalyi. W 2021 r. duzym zainteresowaniem
cieszyty sie natomiast wakacyjne loty do chorwackiej Rijeki. W ponizszej tabeli przedstawiono
dane dotyczace liczby obstuzonych pasazerdéw przez krajowe lotniska. Spadek nastgpit w latach
2020 oraz 2021 r. z uwagi na pandemie COVID-19 i ograniczenia w ruchu lotniczym.

Tabela 4.10. Liczba obstuzonych pasazerow oraz wykonanych operacji w ruchu krajowym
i miedzynarodowym - regularnym i czarterowym w latach 2017-2020

caty rok dynamika

Nazwa Portu

2020 2019 2018 2017 2020/2019 2019/2018 2019/2017
1. Chopina w
Warszawie
Liczba pasazerow 5473224 18844591 17737231 15730330 -71,0% 6,2% 19,8%
Liczba operacji pax 67 649 180562 172 520 157 044 -62,5% 4,7% 15,0%
2. Krakdéw — Balice
Liczba pasazerow 2588970 8402859 6 759 683 5829190 -69,2% 24,3% 44,2%
Liczba operacji pax 23018 58 771 49 641 44 188 -60,8% 18,4% 33,0%

46 Plan Generalny Portu Lotniczego Zielona Géra w Babimoscie na lata 2014-2034, Warszawa 2015 (na zlecenie
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego).
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Liczba pasazerow

1697 406

5361134

4 966 949

4 601 982

-68,3%

7,90%

16,50%

Liczba operacji pax

Liczba pasazerow

17 823

1437 876

41 088

4 843 650

39127

4 825 845

36 504

3877 235

-70,3%

5,00%

0,40%

24,90%

Liczba operacji pax

Liczba pasazeréow

12 814

1003 066

32959

3496 898

32 876

3293948

27 295

2 805 888

-71,7%

0,30%

6,20%

24,60%

Liczba operacji pax

Liczba pasazeréow

10 636

870 831

27716

3104 277

26916

3080 699

22 899

2931503

-71,9%

3,00%

0,80%

5,90%

Liczba operacji pax

Liczba pasazeréow

6974

652 833

18 270

2372184

18373

2465418

17 279

1842 660

-72,5%

-0,60%

-3,80%

28,70%

Liczba operacji pax

Liczba pasazerow

7030

234 355

18998

769 252

20154

769 475

15773

691 708

-63,0%

-69,5%

-5,70%

0,00%

20,40%

11,20%

Liczba operacji pax

3 005

7443

7222

6361

-59,6%

3,10%

17,00%

Liczba pasazeréow 185 848 580 479 598 663 578 520/ -68,0% -3,00% 0,30%

Liczba operacji pax 2320 4934 5048 4781 -53,0% -2,30% 3,20%

Liczba pasazeréow 124 545 413 472 398 066 318 400, -69,9% 3,90% 29,90%
Liczba operacji pax 1319 3138 3030 2397 -58,0% 3,60% 30,90%
Liczba pasazeréow 123512 356 011 454 103 429 164, -65,3% -21,60% -17,00%
Liczba operacji pax 1227 2 692 3622 3249 -54,4% -25,70% -17,10%
Liczba pasazeréow 75 275 241 707 217 426 207 377 -68,9% 11,20% 16,60%
Liczba operacji pax 578 1664 1564 1740 -65,3% 6,40% -4,40%
Liczba pasazeréow 61114 147 446 117 102 101306/ -58,6% 25,90% 45,50%
Liczba operacji pax 646 1110 862 680 -41,8% 28,80% 63,20%
14. Zielona Géra —

Babimost

Liczba pasazerow 19 266 33078 21269 17 128 -41,8% 55,5% 93,1%

Liczba operacji pax 529
Liczba pasazerow 0 0 0 9903 - - -
Liczba operacji pax 0 0 0 480 - - -

Zrédto: Opracowanie ULC na podstawie informacji uzyskanych z portow lotniczych, Warszawa, kwiecieri 2020
- maj 2021.
*pax — liczba pasazeréw
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Tabela 4.11. Liczba obstugiwanych pasazerow oraz liczba operacji lotniczych

LICZBA PASAZEROW 2015 2016 2017 2018 2019 2020
1 | Ruch krajowy - regularny 10213| 8203 17016 | 20852 | 27843 19 266
2 Ruch miedzynarodowy - regularny 0 0 0 0 0 0
3 Ruch krajowy - czarterowy 304 0 0 0 0 0
4 Ruch miedzynarodowy - czarterowy 5776 541 112 417 5230 0
Suma 16293 8744 17128 21269 33078 19 266
LICZBA OPERACIJI LOTNICZYCH 2015 2016 2017 2018 2019 2020
1 | Ruch krajowy - regularny 616 511 525 586 820 810
2 Ruch miedzynarodowy - regularny 0 0 0 0 0
3 Ruch krajowy - czarterowy 14 0 0 0 0
4 Ruch miedzynarodowy - czarterowy 66 10 4 6 48
Suma 696 521 529 592 868 810

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Portu Lotniczego Zielona Géra - Babimost

W celu zwiekszenia zaréwno atrakcyjnosci portu lotniczego, a tym samym wojewddztwa
lubuskiego, jak i obstugi ruchu pasazerskiego do minimum 150 000 oséb rocznie, uruchomiane sg
dodatkowe, regularne potgczenie lotnicze z Portu Lotniczego Zielona Gdéra — Babimost.
Wojewddztwo Lubuskie podpisato 30.12.2021 r. umowe z Polskimi Liniami Lotniczymi ,,LOT” S.A.
na ,promocje wojewddztwa lubuskiego poprzez przewoznikdw lotniczych operujacych z lotniska
Zielona Gdéra — Babimost do Lotniska im. F. Chopina w Warszawie i innych miedzynarodowych
portéw lotniczych” (umowa dot. potaczen z Warszawg i z Lwowem). Planowane jest ponadto
zawarcie umowy z touroperatorem na realizacje wakacyjnego potgczenia do Turcji. Pozostate
destynacje wakacyjne, na wykonywanie ktérych Wojewddztwo Lubuskie zamierza zawrzec
umowe z przewoznikami lotniczymi/touroperatorami w 2022 r. to: Chorwacja, Butgaria, Gdansk.
Jezeli chodzi o potaczenia regularne, planowane sg potgczenia do Londynu lub Skandynawii.
Prognozuje sie zatem znaczny wzrost liczby obstuzonych pasazeréw w stosunku do lat ubiegtych.

W tworzeniu oferty przewozowej Portu Lotniczego Zielona Gdéra — Babimost jednym
z istotniejszych elementdéw tego procesu wydaje sie byé zatem uzupetnienie potaczen przez
przewoznikow niskokosztowych, ktdrzy generujg znaczne zapewnienie strumienia ruchu.

Duze znaczenie dla rozwoju portu lotniczego, jak réwniez catego regionu, ma rozwdj
infrastruktury naziemnej. Rozbudowana sie¢ transportowa to kluczowy element w kontekscie
prognozy ruchu lotniczego, poniewaz umozliwia sprawny dojazd pasazerom do i z lotniska
(pozytywny odbiér doswiadczenia podrézy lotniczej) oraz krytycznie zwieksza obszar
oddziatywania lotniska, nawet poza granice Polski.

Stan infrastruktury drogowej — dojazdowej do portu lotniczego — mozina uznac
za satysfakcjonujacy. Autostrada A2 relacji Poznan-Berlin oraz droga ekspresowa S3 zostaty
ukonczone i oddane do uzytku, natomiast autostrada A18 w ciggu wojewoddztwa lubuskiego
zostanie ukonczona w perspektywie nastepnych lat. Istniejgca juz infrastruktura drogowa
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gwarantuje mozliwos¢ szybkiego dojazdu nie tylko z Zielonej Géry i Gorzowa Wielkopolskiego,
lecz takze z wojewddztw: wielkopolskiego i dolnoslgskiego oraz Republiki Federalnej Niemiec.
Dalszy rozwdj infrastruktury drogowej znaczgco zwiekszy obszar oddziatywania Portu Lotniczego
Zielona Gora — Babimost, ktory mégtby oferowac sprawny dojazd pasazerom przy jednoczesnych
przewagach kosztowych. Jednym z rozpoczetych dziatan jest planowana rozbudowa
i modernizacja drogi wojewddzkiej DW 304 w celu poprawy dostepnosci komunikacyjnej poprzez
budowe nowego przebiegu DW 304 t3czacej droge krajowg DK32 z obwodnicg m. Babimost,
w tym budowa obwodnicy Nowego Kramska. Na dzien 28.02.2022 opracowano koncepcje
programowg na budowe drogi wojewddzkiej nr 304 od drogi krajowej nr 32 do Babimostu.
Obecnie trwa postepowanie przetargowe dot. zlecenia dokumentacji projektowej, ktorej termin
zakonczenia planowany jest na koniec 2023 roku.

Dobre praktyki wskazujg takze na koniecznos¢ wykorzystania transportu kolejowego
ze wzgledu na szybkos¢ i bezpieczenstwo dojazdu oraz odcigzenie lokalnej sieci drogowe;j.
W celu zapewnienia sprawnego rozwoju lotniska IEG konieczne wydaje sie rozwazenie
uruchomiania pofgczenia kolejowego pomiedzy Berlinem a Zielong Gorg przez Zbgszynek
i Babimost oraz dedykowanego dla potaczen lotniczych bezposredniego potaczenia kolejowego
zPoznania przez Babimost do Zielonej Gory. Dodatkowo nalezy rozwazyé modernizacje
istniejacej infrastruktury, w tym przede wszystkim dalsza modernizacje potaczen Gorzéw
Wielkopolski-Zielona Géra.

Wzrost przepustowosci infrastruktury Portu Lotniczego Zielona Goéra — Babimost
jestistotny z punktu widzenia efektywnosci funkcjonowania lotniska oraz zapewnienia
pasazerom satysfakcjonujgcej oferty przez podmioty, ktére funkcjonujg na rynku lotniczym.
Gtéwnym zadaniem stuzgcym realizacji wyznaczonego kierunku interwencji bedzie rozbudowa —
w latach 2022 - 2023 - hali kontroli odlotéw w Porcie Lotniczym Zielona Géra — Babimost
wraz z wyposazeniem oraz z zagospodarowaniem terenu i infrastrukturg towarzyszaca.
Nowa zabudowa potaczy istniejgce budynki ,Hali Kontroli Przylotéw” i ,Hali Kontroli Odlotéw”
oraz bedzie funkcjonowac jako osobny obiekt.

W ramach bezpieczenstwa i ochrony srodowiska naturalnego w Porcie Lotniczym Zielona
Géra — Babimost nalezy mie¢ natomiast na uwadze nastepujgce projekty inwestycyjne:

a) wyposazenie security cargo — w tym w 2 RTG i 2 ETD, radiometrie, CCTV, bramke
WTMD, system dostepu — wifasciwa realizacja zadan w obszarze kontroli
bezpieczenstwa CARGO pozwoli na spetnienie podstawowych norm ochrony lotnictwa
cywilnego — zgodnie z Rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji (UE) 2015/1998
oraz Decyzjg Wykonawczg C (2015) 8005 ustanawiajgcy szczegdtowe srodki w celu
wprowadzenia w zycie wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego;

b) rozbudowa CCTV w ramach nowych technologii — podstawg rozbudowy systemu
monitoringu wizyjnego jest dostosowanie portu lotniczego do pkt 4.8. Konwencji
Chicagowskiej Aneksu 17 w przedmiocie srodkéw ochrony. Mowa o wyeliminowaniu
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w czesci strefy krytycznej strefy zastrzezonej pdl martwych, w ramach wsparcia dziatan
ochronnych oraz poniesienia jakosci zabezpieczenia technicznego lotniska;

c) zabezpieczenie obwodowego ogrodzenia lotniska — ma na celu podniesienie jakosci
zabezpieczenia terenu lotniska, a w szczegdlnosci strefy zastrzezonej lotniska w ramach
systemu bezpieczenstwa obiektu (zabezpieczenie budowlano-techniczne, ochrona
fizyczna);

d) zwiekszenie nadzoru ochrony w strefie ogélnodostepnej w ramach zakupu skaneréw
i barier ochronnych — zapewnienie bezpieczenstwa w zwigzku z potencjalnymi
zagrozeniami dla stref ogdlnodostepnych, ze szczegélnym uwzglednieniem
generowanych ryzyk (podjecie dziatan prewencyjnych w celu poprawy bezpieczeristwa
i objecia takich obszaréw szczegdlnym nadzorem);

e) wyposazenie Centrum Kryzysowego — security — podniesienie jakosci realizowanych
zadan w obszarze oceny stopnia zagrozenia oraz przeciwdziatanie sytuacjg kryzysowym
w lotnictwie cywilnym. Wykorzystanie skutecznych narzedzi w celu zapewniania
efektywnego funkcjonowania sztabu zarzgdzajgcego lotniskiem.

Przeznaczenie naktadéw finansowych niezbednych do dalszego funkcjonowania Portu
Lotniczego Zielona Gdéra — Babimost przyczyni sie do podniesienia jego rangi w sieci lotnisk
komunikacyjnych w Polsce. To niewatpliwie szansa na stworzenie trwatej oferty przewozowej,
aw konsekwencji — wygenerowanie wysokiego strumienia pasazerow korzystajacych
z lubuskiego portu. Atrakcyjny port lotniczy — jako narzedzie rozwoju i promocji regionu — jest
istotnym elementem poprawy dostepnosci transportowej oraz podniesienia atrakcyjnosci
wojewoddztwa.
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Rysunek 55. Port Lotniczy Zielona Géra — Babimost a sie¢ komunikacyjna wojewoddztwa
lubuskiego

LEGENDA

w=m Sie¢ czynnych linii kolajowych
Drogi wodne

== Autostrady

== Drogi ekspresowe

w— Drogi krajowe

Drogi wojewddzkie

* Port Lotniczy Zielona Gdra - Babimost

20 km

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Openstreetmap, BDOT10K stan na 31.12.2020 roku.
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Inwestycje w transporcie lotniczym w okresie programowania 2021-2027 (do 2030r.)

W przyjetej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego®” znalazty sie projekty
zaktadajgce rozbudowe Portu Lotniczego Zielona Géra — Babimost wraz z poprawg dostepnosci
komunikacyjnej w uktadzie regionalnym i transgranicznym.

1) Multimodalne centra logistyczne

Wyzej wymienione przedsiewziecie strategiczne obejmuje stworzenie multimodalnych
centrow logistycznych na obszarach kluczowych dla transportu drogowego, kolejowego
oraz wodnego wraz z wykorzystaniem lotniska Zielona Goéra/Babimost w kontekscie ruchu
miedzynarodowego: wezta drogi ekspresowej S3 i autostrady A2, Miedzynarodowej Drogi
Wodnej E30 oraz linii kolejowej E20. Zakfada sie budowe na terenie lotniska Zielona Goéra
— Babimost dworca towarowego do obstugi cargo i dziatan celno-skarbowych, zespotu
magazynow sktadowych oraz sktadéw celnych, zabezpieczenie obstugi Urzedu Celnego
i Skarbowego w pomieszczenia iurzadzenia kontroli, utworzenie wezta multimodalnego
wraz z Centrum Transport-Spedycja-Logistyka oraz budowe multimodalnego terminalu
kontenerowego w porcie Sulechdw/Cigacice na Odrze, a takze budowe multimodalnego centrum
logistycznego (transport drogowy, kolejowy i zegluga $rédlgdowa) w Gorzowie Wielkopolskim
wraz z terminalem — portem rzecznym na rzece Warcie.

Realizacja tego zadania przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa przy operacjach
lotniczych i obstudze pasazerow oraz dostepnosci komunikacyjnej, w tym:

e poprawy stanu technicznego infrastruktury lotniskowej i wyposazenia zabezpieczajgcego
bezpieczenstwo operacji lotniczych oraz bezpieczenstwa pasazerdéw,

e modernizacji i rozbudowy stanu technicznego infrastruktury i urzadzen stuzby kontroli
ruchu lotniczego oraz urzadzen dla ochrony meteorologicznej lotniska,

e zakupu nowego sprzetu ratunkowo-gasniczego dla Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-
Gasniczej,

e rozbudowy i modernizacji drogi wojewddzkiej DW 304 w celu poprawy dostepnosci
komunikacyjnej poprzez budowe nowego przebiegu DW 304 tgczgcej droge krajowg DK32
z obwodnicg m. Babimost, w tym budowe obwodnicy Nowego Kramska,

e budowy dojazdu dla transportu publicznego wraz z parkingiem oraz ciggiem pieszo-
rowerowym miedzy planowanym przystankiem kolejowym Nowe Kramsko Lotnisko
a terminalem Portu Lotniczego,

e budowy drugiego toru kolejowego miedzy Babimostem a Kolesinem, z przystankiem
Nowe Kramsko Lotnisko oraz infrastrukturg przetadunkowa dla multimodalnego centrum
logistycznego.

47 ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030” przyjeta 15.02.2021r.
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2) Rozbudowa Portu Lotniczego Zielona Goéra/Babimost wraz z poprawq dostepnosci
komunikacyjnej w uktadzie regionalnym i transgranicznym.

Przedsiewziecie obejmujgce projekty rozwojowe zwigzane z poprawg bezpieczenstwa
przy operacjach lotniczych i obstudze pasazerdw oraz dostepnoscia komunikacyjng,
w tym: poprawa stanu technicznego infrastruktury lotniskowej i wyposazenia zabezpieczajgcego
bezpieczenstwo operacji lotniczych oraz bezpieczenstwa pasazeréw; modernizacja i rozbudowa
stanu technicznego infrastruktury i urzadzen stuzby kontroli ruchu lotniczego oraz rozbudowa
i modernizacja urzgdzen dla ochrony meteorologicznej lotniska; zakup nowego sprzetu
ratunkowo-gasniczego dla Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej; rozbudowa i modernizacja
drogi wojewddzkiej DW 304 w celu poprawy dostepnosci komunikacyjnej poprzez budowe
nowego przebiegu DW 304 taczacej droge krajowg DK32 zobwodnica m. Babimost,
w tym budowa obwodnicy Nowego Kramska; budowa dojazdu dla transportu publicznego
wraz z parkingiem oraz pieszo-rowerowym ciggiem miedzy przysztym przystankiem kolejowym
Nowe Kramsko Lotnisko a terminalem Portu Lotniczego; budowa drugiego toru kolejowego
miedzy Babimostem a Kolesinem z przystankiem Nowe Kramsko Lotnisko oraz infrastrukturg
przetadunkowa dla multimodalnego centrum logistycznego.
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5 Determinanty rozwoju transportu wojewoédztwa

Determinanty rozwoju transportu mozna okresli¢ wg przyjetych grup czynnikéw
przedstawionych w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku®,
ktore okreslajg przyszte zapotrzebowanie na transport. Zostaty one podzielone na nastepujace
grupy czynnikow:

° aktywnos¢ gospodarczg (wielkos¢ PKB, produkcje dobr w poszczegdlnych dziatach
gospodarki, wymiane z zagranicg),

o zmiany technologiczne (materiatochtonnos¢, energochtonnosg),

° zmiany demograficzne (liczbe, strukture i wiek ludnosci, aktywnos¢ zawodowg,
sprawnos¢ ruchowg osob),

° zasoby gospodarstw domowych (dochody, konsumpcje, wyposazenie w Srodki
transportu),

° cechy funkcjonalne systemu transportowego (wielkos¢ podazy ustug, jakos¢ ustug

transportowych, modernizacje infrastruktury);
° preferencje uzytkownikow.

Natomiast w poprzednim Programie Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego
determinanty zostaty opracowane zgodnie z raportem?®, ktdry zostat wykorzystany w niniejszym
opracowaniu ze wzgledu na aktualnos¢ informacji tam zawartych.

W raporcie,®® gtéwne czynniki rozwijajgce system transportowy zostaty sklasyfikowane
jako uwarunkowania zewnetrzne, ktére nie dotyczg bezposrednio transportu oraz czynniki
wewnetrzne, ktore sg zwigzane z transportem. Aby system transportowy byt spdjny, sprawny,
efektywny oraz zintegrowany musi uwzglednia¢ relacje z otoczeniem oraz uwzgledniac
dokonujace sie w nim zmiany. Uwarunkowania zewnetrzne odnoszg sie do trendéw spoteczno-
gospodarczych, ktére oddziatujg w diugoterminowej perspektywie na zmiany w przeptywach
towardw i oséb. Istotnie bedzie to wptywaé na rozwdj infrastruktury transportowej ze wzgledu
na potozenie regionu na szlakach komunikacyjnych (potgczenie z Europg) oraz ze zmian, ktére
bedg nastepowac wewnatrz regionu. Do gtéwnych trendéw mozna zaliczy¢:

° tworzenie sieci powigzan w celu racjonalizacji proceséw gospodarczych — tranzyt
towaroéw;

. dziatalno$¢ eksportowa lubuskich przedsiebiorstw;

° rozwoj przedsiebiorstw zlokalizowanych w wojewddztwie;

o rozwoj rynku pracy w wojewddztwie oraz poza wojewddztwem — dojazdy do pracy;

° dostepnos¢ systemu transportowego w miastach;

48 Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, wrzesiert 2019 r. s 56

49 Raport koricowy, Analiza stanu transportu wojewddztwa lubuskiego wraz z prognozg rozwoju, Warszawa
czerwiec 2015r.,
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. sie¢ powigzan miedzy gtdwnymi osrodkami wzrostu w regionie z peryferyjng czescia
regionu.

W celu opracowania kluczowych analiz Regionalnego Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego wykorzystano Zintegrowany Model Ruchu (ZMR) opracowany
przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT) oraz zebranych dodatkowych
danych. W celu uzyskania niezbednych informacji, dokonano dostosowania ZMR. Modyfikacje
te (np. weryfikacja sieci transportowej, uwzglednienie dodatkowych procedur obliczeniowych,
zastosowania narzedzi graficznych itp.) byty niezbedne, z jednej strony dla przeprowadzenia
obliczen fragmentu catego modelu (tj. obszaru wojewddztwa lubuskiego), a z drugiej strony
dla uwzglednienia specyfiki projektu i rodzaju prowadzonych analiz.

W kontekscie dokonywanych analiz uwzgledniono srodki transportu. Podziat na prywatne
srodki transportu, zatozony w ZMR uwzglednia wykorzystanie samochodu osobowego
w kontekscie podrdzy biznesowych, dojazdéw do pracy oraz innych motywacji (odpowiednio
CAR_Business, CAR_Commute, CAR_Other), a takze wykorzystanie réznego rodzaju samochodéw
ciezarowych (samochdd ciezarowy, samochdd ciezarowy z przyczepag / naczepg, samochdd
dostawczy). W zakresie transportu zbiorowego w modelu uwzgledniono podziat na nastepujace
systemy transportowe: autobus / minibus, kolej pasazerska, transport zbiorowy w miastach
i gminach osciennych, transport pomocniczy wewnatrz powiatowy. Wyzej przedstawiony podziat
jest istotny z punktu widzenia agregacji danych wyjsciowych z modelu, szczegdlnie w zakresie
wartosci natezenia ruchu i parametréw pochodnych od niego.

W odniesieniu do identyfikacji w ZMR popytu transportowego w zakresie transportu osob
(przed podziatem modalnym, zatem zaréwno prywatnego, jak i PTZ) odwzorowuje
zapotrzebowanie na podrdze w obrebie Polski dla typowego (przecietnego) dnia w roku.
Na podstawie danych Zrdodtowych, wyznaczona zostata liczba podrdozy dla catego kraju
w zakresie motywacji (dom-praca, dom-szkota, dom-uczelnia, dom-inne, dom-biznes,
niezwigzane z domem - inne, niezwigzane z domem-biznes) i grupach wiekowych. Wydzielajgc
z 0golnej macierzy popytu wartosci dla wojewddztwa lubuskiego, zidentyfikowano 438 458
podrozy dla motywacji dom-praca (17 672 192 dla catego modelu) oraz 109 391 podrézy
dla motywacji dom-szkota (4 107 397 dla catego modelu).

5.1 Sie¢ powigzan —tranzyt towarow

Jednym z czynnikéw wptywajgcych na popyt w zakresie rozwoju sieci transportowe;j
jest tranzyt towardw. Wojewddztwo lubuskie jest pofozone na zachodzie kraju na granicy
z Niemcami (potaczenie z Europg), na pétnocy taczy sie z wojewddztwem zachodniopomorskim
(port w Szczecinie), na wschodzie potaczone jest z wielkopolsky (tranzyt na wschéd kraju),
a na potudniu potaczone jest z wojewddztwem dolnoslgskim (tranzyt z potudniem Polski).
Szlakite istotnie wptywaja na wzrost przewozéw tranzytowych, chocby ze wzgledu
na przynaleznosci do sieci TEN-T.
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Zakfada sie, ze korytarze TEN-T majg wchodzi¢ w sktad jednolitego europejskiego obszaru
transportu, w ktérym istotng role beda odgrywaty przewozy o charakterze multimodalnym.
Przyczyni sie to do optymalizacji obstugi potokéw osdéb i towaréw, do wzmocnienia spdjnosci
terytorialnej oraz poprawy konkurencyjnosci gospodarki europejskiej. Z punktu widzenia
interesdw wojewoddztwa elementy sieci bazowej i kompleksowej stanowig nie tylko ciagi
transportowe stuzgce tranzytowi, ale takze kluczowe potgczenia spajajgce przestrzen regionu
(za wyjatkiem obszaru potudniowo-zachodniego posiadajgcego drogowy korytarz o funkcji
typowo tranzytowej).

Waznym czynnikiem wptywajgcym na rozwdj transportu jest wspieranie transportu
intermodalnego, ktory sprzyja zwiekszeniu udziatu kolei w przewozie tadunkéw oraz stuzy
optymalizacji przeptywéw logistycznych na terenie wojewddztwa. W wojewddztwie lubuskim
szczegblnie mocno zaznacza sie rola miasta Rzepin, ktére petni role wazinego terminala
przetadunkowego. Na jego terenie zbiegajg sie zaréwno kluczowe linie kolejowe (3, 273, 374),
jak i autostrada A2, stanowigce wazny szkielet transportowy regionu. Jest to obszar krzyzowania
sie bazowej sieci TEN-T Morze Pétnocne — Battyk wraz z kompleksowg siecig TEN-T.
Z tego powodu Rzepin petni role istotnego terminala intermodalnego, ktdéry umozliwia
przetadunek towardw wraz ze zmiang srodka transportu. Powierzchnia catkowita terminalu
wynosi 1,6 ha, aroczna zdolnos¢ przetadunkowa wyrazona w TEU wynosi 40 000.
W perspektywie ogdlnopolskiej rola wojewddztwa lubuskiego w transporcie intermodalnym
nie jest jednak wysoka, poniewaz jego udziat w ogdlnym tonazu przewiezionych tadunkow
wyniosta zaledwie 1,6 % w 2019 roku. Oznacza to, ze istnieje duzy potencjat do stopniowego
zwiekszania wolumendw transportow intermodalnych w wojewddztwie, ktére bedg mogly
przyczyni¢ sie do optymalnego wykorzystania infrastruktury, odcigzajgc tym samym drogi
posiadajgce alternatywe w postaci linii kolejowych. Rozwdj transportu intermodalnego powinien
by¢ stymulowany bliskoscig rynku niemieckiego, ktory stanowi wazng destynacje eksportowa
Polski.
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Rysunek 56. Mapa sieci bazowej i kompleksowej TEN-T na obszarze wojewddztwa lubuskiego
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Natezenie ruchu towarowego zaréwno w transporcie kotowym, jak i szynowym
koncentruje sie gtdwnie na szlakach transportowych przebiegajgcych w poblizach wiekszych
osrodkéw miejskich o wysokich parametrach. W przypadku drég wyraznie widac, ze najwieksza
liczba pojazddw ciezarowych kursuje autostradg A2, drogg ekspresowg S3, a takze dwujezdniowg
drogg krajowa nr 18, ktéra juz wkrétce po przebudowie bedzie miata status autostrady A18.
Analizujgc natezenia pociggdw towarowych na sieci kolejowej mozemy zauwazy¢, ze najwieksze
jest na liniach kolejowych nalezgcych do sieci TEN-T, czyli o numerach 3, 273 oraz 351. Ponadto
mozemy obserwowac duzg liczbe tego typu pociggdw na liniach kolejowych nr 358 w okolicach
Sulechowa i Babimostu oraz 282 w okolicach Itowy oraz Zar.

Rysunek 57. Natezenie ruchu pociggéw towarowych na sieci linii kolejowych
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK za 2019 rok.
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Udziat réznych pojazdéw w catkowitych potokach ruchu jest uzalezniony od drogi,
czy nawet jej odcinka. Przyktadowo na odcinku autostrady A2 blizszym granicy kraju udziat
samochodéw osobowych i ciezarowych jest na podobnym poziomie (po ok. 11000
pojazdéw/24h). Natomiast na wiekszosci drog zauwaza sie wyrazng przewage samochodéw
osobowych. Zdarzajg sie takze odwrotne relacje — przyktadem jest droga nr 92 na odcinku miedzy
Swiebodzinem a droga A2, na ktérym jest prawie trzykrotnie wiecej samochoddw ciezarowych
niz osobowych (4 900 pojazdow ciezarowych/24h i 1 800 samochoddw osobowych/24h).
Podobnie jest na drodze wojewddzkiej nr 303 miedzy Babimostem, a Swiebodzinem®.
Obie wspomniane drogi (DK92 i DW303) stanowi¢ moga alternatywny dla ptatnej autostrady A2.

Rysunek 58. Udziat ruchu pojazdéw ciezarowych w ogdlnym natezeniu ruchu kotowego
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 roku.

51 Na podstawie danych Zintegrowanego Modelu Ruchu udostepnionego przez CUPT.
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5.2 Dziatalnos¢ eksportowa

Wymiana handlowa stanowi jeden z kluczowych elementéw lubuskiej gospodarki.
Widoczna jest stata tendencja zwigzana z rozwojem zaréwno importu, jak i eksportu, co wynika
z coraz wiekszej aktywnosci w kontaktach z partnerami zagranicznymi. Cechg charakterystyczna
lubuskiego eksportu jest silna koncentracja na rynkach panstw UE. Do Unii Europejskiej trafia
blisko 80% catkowitego wywozu z wojewddztwa lubuskiego. Najwazniejszym partnerem
handlowym wojewddztwa lubuskiego sg Niemcy. Na niemiecki rynek trafia niemal 45% towarow
i ustug eksportowanych przez lubuskie firmy. Kolejne miejsca zajmujg Holandia, Belgia i Francja.
W imporcie struktura jest podobna, ponad 50-procentowy udziat majg Niemcy, a wsréd innych
partnerow znaczgca jest pozycja Holandii i Belgi.

Struktura wymiany handlowej wojewddztwa lubuskiego jest odzwierciedleniem produkcji
przemystowej. W eksporcie dominujg produkty branzy meblowej, akcesoria motoryzacyjne
oraz maszyny i urzadzenia. W dalszej kolejnosci znajduja sie wyroby z przerobu drewna,
z papieru, branzy spozywczej, chemicznej i metalowej. Towarem eksportowym sg réwniez ustugi
w zakresie transportu i logistyki. Liczba eksporteréw systematycznie rosnie: w 2014 r. byto 1 027
eksporteréw, a w 2019 r. 1 166 tego typu podmiotow. Jednoczesnie wzrasta liczba importeréw.
W 2017 r. w wojewddztwie lubuskim byto 975 podmiotéw importujgcych, a w 2019 r. 1 051.
Wojewddztwo utrzymuje nadwyzke eksportu nad importem w sposéb nieprzerwany od 2010 r.
Eksport w 2017 r. osiggnat wartos¢ 5,7 mld euro, a w 2019 r. 6,5 mld euro. Wartos¢ importu
w 2017 r. to 3,4 mld euro, a w 2019 r. 3,7 mld euro. Region lubuski notuje najwyzszy w Polsce
wskaznik relacji udziatu wartosci eksportu do wartosci sprzedanej przemystu. Prawie % produkcji
przemystowej jest eksportowane (71,4% w 2018 r. i 71,0% w 2019 roku). Znaczaca rola eksportu
produkcji przemystowej wptywa na wysokg wartos¢ eksportu per capita. Eksport na jednego
mieszkanica wojewoddztwa w 2019 r. wynidst 6,4 tys. euro, co plasowato lubuskie na trzecim
miejscu w Polsce. Import per capita osiggnat 3,7 tys. euro®2.

Najwiekszy udziat w eksporcie ma miasto Gorzow Wlkp. - 27,2%, nastepnie powiaty
nowosolski (10,63%), gorzowski (10,57%) oraz Swiebodzinski (10,27%). Miasto Zielona Goéra
zajmuje piagte miejsce (9,45%). Podobnie rozktada sie wartos¢ importu. Najwiekszy udziat
ma miasto Gorzow WIkp. z udziatem na poziomie 35%, nastepnie powiaty gorzowski (11,24%),
nowosolski (11,05%), miasto Zielona Gdra (9,74%) oraz $wiebodzinski (9,48%). Gdy przyjrzymy
sie blizej, to mozemy zauwazy¢, iz 7 miast odpowiada blisko za 74% wartosci eksportowanych
towarow za granice z miast wojewddztwa lubuskiego. W przypadku importu odsetek ten wynosi
prawie 81%. Zestawienie udziatu procentowego eksportu i importu za granice przedstawiono
w ponizszej tabeli.

52Handel zagraniczny w Polsce i Matopolsce 2019, Matopolskie Obserwatorium Rozwoju Regionalnego, Departament
Polityki Regionalnej, Krakéw 2020, s. 11 — 21
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Tabela 5.1. Udziat miast w eksporcie i imporcie w wojewoddztwie lubuskim

Miasto eksport Import

M. Gorzow Wielkopolski 27,20% 35,05%
Nowa Sél 9,71% 10,49%
M. Zielona Géra 9,45% 9,74%
Kostrzyn nad Odrg 8,68% 9,78%
Zary 7,38% 7,08%
Swiebodzin - miasto 7,35% 7,63%
Rzepin - miasto 3,60% 1,20%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Izby Administracji Skarbowej za 2019 r.

Rysunek 59. Obroty handlu zagranicznego w 2019 r. w powiatach
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Izby Administracji Skarbowej za 2019 r.
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5.3 Koncentracja przedsiebiorczosci

Kolejnym czynnikiem wptywajagcym na popyt na transport sg strefy aktywnosci
gospodarczych. Obszary te istotnie wptywajg na rozwdj infrastruktury transportowej poprzez
zapotrzebowanie na tranzyt towardw, surowcow oraz pracownikdéw pobliskich zaktaddw.

Na terenie wojewddztwa lubuskiego mozemy zaobserwowac kilka osrodkow, gdzie
wystepuje najwieksza liczba podmiotéw gospodarki narodowej wpisanych do bazy REGON
na 10 000 mieszkarncodw. Najwieksza liczba takich podmiotodw wystepuje w Stubicach, teknicy,
Zielonej Goérze oraz Ktodawie i Gorzowie Wielkopolskim. Czesto wokét tych miast tworza
sie osrodki gospodarcze.

Rejonami z najlepszg koniunkturg gospodarczg sg miasta Gorzow Wielkopolski
oraz Zielona Gora. Analizujgc chocéby takie wskazniki jak produkcja sprzedana przemystu
czy udziat zatrudnionych w poszczegdlnych sektorach gospodarki (dane GUS) oceni¢ mozna,
iz Zielona Gdra petni gtdwnie funkcje ustugowe, natomiast Gorzow Wielkopolski stanowi osrodek
o charakterze ustugowo-przemystowym. Miasta te petnig tez waing role w zakresie ustug
administracji: Zielona Goéra jako siedziba Sejmiku Wojewddztwa, Marszatka Wojewddztwa
i Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego, a Gorzow Wilkp. jako siedziba Wojewody
Lubuskiego i Lubuskiego Urzedu Wojewddzkiego. Oba te miasta stanowig preznie funkcjonujgce
osrodki charakteryzujgce sie najwiekszym potencjatem rozwojowym w wojewddztwie.

Kolejnym obszarami o duzym znaczeniu gospodarczym sg m.in. Zary, Zagan, Nowa Sél,
Kostrzyn nad Odra, Stubice, Sulechéw, Gubin, Swiebodzin, Miedzyrzecz, Szprotawa, Witnica,
Sulecin oraz Zbgszynek. Rozwdj gtdwnych osrodkow przemystowych i ustugowych tj. Zielonej
Gory, Gorzowa WIlkp. oraz ww. miast, do ktérego przyczynia sie m.in. stosowanie roznego rodzaju
zachet ekonomicznych i dogodnych warunkéw inwestowania, powoduje intensyfikacje rozwoju
spoteczno-gospodarczego catego regionu.

Obszary najwiekszego potencjatu gospodarczo - ekonomicznego koncentrujg
sie w otoczeniu miast wojewddzkich. Zielona Géra wraz z Nowg Solg i Sulechowem stanowia
strefe intensywnego rozwoju gospodarczego i tworzg tzw. Lubuskie Trdjmiasto. Na pdtnocy
wojewddztwa dominujagcym osrodkiem rozwojowym jest Gorzéw WIkp., wspierany przez
Kostrzyn nad Odrg oraz Strzelce Krajenskie. Obszar o wysokim potencjale inwestycyjnym tworzg
takze Zary i Zagah wzmocnione potencjatem rozwojowym Szprotawy i Lubska.
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Rysunek 60. Liczba podmiotow gospodarki narodowej na 10 000 mieszkancow
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Dodatkowo na terenie wojewddztwa lubuskiego ustanowiono Kostrzyrnsko-Stubicka
Specjalng Strefe Ekonomiczng (KSSSE), ktéra swoim zasiegiem obejmuje tereny regionu
lubuskiego, wielkopolskiego i zachodniopomorskiego. taczny obszar strefy to 2 201 ha (dane
na 2017 r.) i to tutaj koncentrujg sie gtéwne obszary przemystowe wojewddztwa. Strefa posiada
57 podstref, z czego 26 w wojewddztwie lubuskim. W ramach KSSSE dziatalnos¢ produkcyjna
prowadzi 65 firm, z ktérych 29 znalazto sie w grupie 200 najwiekszych eksporterow wojewddztwa
lubuskiego. W strefie tej rozwinety sie sektory ustug, takie jak: transport, medycyna, kosmetyka,
handel. Powstaty tu takze inwestycje z branzy papierniczej (Kostrzyn nad Odrg), spozywczej
(Nowa Sél), chemicznej, metalowej, motoryzacyjnej, przetwdrstwa drewna i materiatéw
budowlanych.

W wojewddztwie lubuskim znajduja s3 dwie podstrefy Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej (WSSE) , ktére zlokalizowane sg w Szprotawie i Swiebodzinie. Strefa oprécz
terenéw inwestycyjnych w wojewddztwie lubuskim, posiada podstrefy w wojewddztwie
opolskim, dolnoslgskim oraz wielkopolskim. Na terenach objetych WSSE o powierzchni okoto
3 800 ha zainwestowato juz ponad 200 firm.

W Itowej zlokalizowana jest podstrefa Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (LSSE).
Strefa ta posiada podstrefy gtownie na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego i tereny
inwestycyjne o facznej powierzchni ponad 1 300 ha. Na terenie LSSE zainwestowato ponad
50 firm.

Ponadto w Witnicy utworzono Witnicka Strefe Przemystowa, a w Zaganiu zlokalizowana
jest Zaganska Strefa Gospodarcza. Strefe Aktywnosci Gospodarczej utworzono réwniez
w granicach miasta Zielona Gdra. W Zarach dziata Zarski Park Przemystowy, w O$nie Lubuskim
Miejski Obszar Przemystowy, a w Miedzyrzeczu Miedzyrzecki Park Przemystowy.
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Rysunek 61. Strefy ekonomiczne, inkubatory przedsiebiorczosci, parki technologiczne
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego”,
kwiecier 2018 r.
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W celu podniesienia konkurencyjnosci przedsiebiorstw oraz rozwoju wysokich
technologii, oprdcz stref ekonomicznych na terenie wojewddztwa powstaty:

1. Lubuski Park Przemystowo-Technologiczny w Zielonej Gorze, w sofectwie Nowy Kisielin,
w ktérego sktad wchodza:
a. Park Naukowo-Technologiczny Uniwersytetu Zielonogorskiego,
b. Specjalna Strefa Ekonomiczna,
c. Strefa Aktywnosci Gospodarczej Lubuskiego Tréjmiasta,

2. Park Technologii i Logistyki Przemystu ,,INTERIOR” w Nowej Soli,

3. Gorzowski Osrodek Technologiczny Park Naukowo — Przemystowy (GOTECHNOLOGY)

4, Centrum Energetyki Odnawialnej przy Panstwowej Wyiszej Szkole Zawodowej
w Sulechowie,

5. Lubuski Osrodek Innowacji i Wdrozen Agrotechnicznych w Kalsku.

Osrodki aktywnosci gospodarczych istotnie wptywajg na rozwadj systemu transportowego
w regionie. Natomiast inwestycje drogowe prowadzone na terenie wojewddztwa kreujg rozwaj
osrodkow gospodarczych jak rowniez wptywajg na ich lokalizacje. Dogodne potgczenie
tych osrodkéw wzmacnia powigzania funkcjonalne, przez co sg katalizatorem rozwoju regionu.

5.4 Rynek pracy

Waznym czynnikiem generujgcym potrzebe modernizacji, zmian w obszarze
infrastruktury transportowej sg dojazdy do pracy. Wyniki badan dojazdéw do pracy wskazujg,
ze miedzygminny ruch dojazdowy do pracy w wojewddztwie lubuskim systematycznie wzrastat
w latach 2011-2016°3. taczna liczba mieszkaricéw wojewddztwa dojezdzajacych do pracy
do gminy poza swoim miejscem zamieszkania w 2016 r. wyniosta 79,2 tys. oséb (przyrost o ponad
9 tys. w relacji do 2011 r.), z tego niecate 15,5 tys. wyjezdzato do miejsc pracy zlokalizowanych
poza wojewodztwem. Gtéwnymi miastami stanowigcymi atrakcyjny rynek pracy
dla mieszkancow wojewddztwa lubuskiego sg zarowno miasta wojewddzkie takie jak Poznan,
Wroctaw i Warszawa, jak i miejscowosci usytuowane blisko granicy wojewddztwa: Gtogéw,
Osiecznica, Polkowice oraz Leszno. Rdwnoczesnie wojewddztwo lubuskie stanowi atrakcyjny cel
przyjazdu dla mieszkancéw innych wojewddztw, gtéwnie sasiadujacych z wojewddztwem
lubuskim. Najwiecej pracownikdw najemnych pochodzito z wojewddztwa wielkopolskiego
(4,0 tys. osdb, tj. 37,0% ogdtu przyjezdzajgcych), zachodniopomorskiego (2,9 tys., tj. 26,8%)
oraz dolnoslaskiego (1,5 tys., tj. 14,4%). Najrzadziej do pracy przyjezdzali mieszkancy
wojewddztw: podlaskiego (0,03 tys., tj. 0,3%) i opolskiego (0,07 tys., tj. 0,7%). W pordéwnaniu
z badaniem z 2011 r. kierunki przyjazdow nie zmienity sie zasadniczo, rdznica dotyczyta jedynie
ich natezenia. Analizujgc dojazdy do pracy w ujeciu gminnym, mozna zaobserwowac, Zze spoza
wojewddztwa najliczniej do lubuskiego przyjezdzali mieszkancy z osciennych wojewddztw:

53 Wyniki badania dojazdéw do pracy pochodza z administracyjnych zrédet danych Ministerstwa Finanséw i Zaktadu
Ubezpieczen Spotecznych. Zgodnie z przyjetg metodyka badania, w liczbie dojezdzajacych do pracy uwzglednione
zostaty przeptywy miedzy gminami danego wojewddztwa i innych wojewddztw, w tym réwniez miedzy czescig
miejska i wiejskg we wszystkich gminach miejsko-wiejskich.
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z wielkopolskiego — gmina Zbgszyn —miasto (0,6 tys. 0oséb) oraz z zachodniopomorskiego —gmina
Debno — miasto i obszar wiejski (odpowiednio 0,5 tys. i 0,4 tys.).

Rysunek 62. Wyjezdzajacy do pracy z wojewddztwa lubuskiego wedtug gmin
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Zrédto: GUS: ,,Dojazdy do pracy w wojewddztwie lubuskim w 2016 r.” - 08.2019 r.

Najbardziej atrakcyjnym miejscem pracy w wojewddztwie lubuskim byta Zielona Gora.
W 2016 r. w celach zarobkowych przyjezdzato tu (zaréwno z terenu wojewddztwa, jak i spoza
jego granic) 14,8 tys. pracownikéw. Atrakcyjnym rynkiem pracy jest rowniez Gorzow Wikp.,
gdzie przyjezdzato 6,7 tys. pracownikéw, a takze mniejsze miasta: Zary (4,2 tys. oséb), Nowa Sél
(3,4 tys. 0séb) oraz Swiebodzin (3,0 tys. 0séb).
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Rysunek 63. Przyjezdzajacy do pracy do wojewddztwa lubuskiego wedtug gmin
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Zrédto: GUS: ,,Dojazdy do pracy w wojewddztwie lubuskim w 2016 r.” - 08.2019 r.

W 2016 r. Zielona Gora stanowita miejsce pracy dla 14,8 tys. pracownikow,
co w poréwnaniu z poprzednim badaniem przeprowadzonym w 2011 r., oznacza spadek o 14,5%.
Najwiekszy strumien pracownikow kierowat sie do Zielonej Géry z gmin sgsiadujgcych z miastem,
najwiecej z gminy wiejskiej Swidnica (5,3%), jak réwniez z gminy miejskiej Nowa Sl (4,8%),
z obszaru wiejskiego gminy Czerwiensk (4,3%) oraz obszaru miejskiego gminy Sulechéw (4,2%).
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Rysunek 64. Przyjezdzajacy do pracy do Zielonej Gory wedtug gmin
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Zrédto: GUS: ,,Dojazdy do pracy w wojewddztwie lubuskim w 2016 r.” - 08.2019 r.

W 2016 r. do pracy w Gorzowie WIlkp. przyjezdzato 6,7 tys. pracownikow,
co w poréwnaniu z poprzednim badaniem przeprowadzonym w 2011 r., oznacza spadek o 3,7%.
Najwiekszy strumien pracownikéw najemnych kierowat sie do Gorzowa WIlkp. z gmin
bezposrednio sagsiadujgcych z miastem, przede wszystkim z nastepujgcych gmin wiejskich:
Ktodawa (11,3% ogotu przyjezdzajacych), Santok (9,5%), Bogdaniec (8,3%) oraz Deszczno (5,3%).
Spoza wojewddztwa do pracy do Gorzowa WIlkp. kierowali sie przede wszystkim pracownicy
mieszkajagcy w wojewddztwie zachodniopomorskim (57,9%). Najliczniejszg grupe stanowili
przyjezdzajacy z Barlinka (10,0%), jak réGwniez m.in. mieszkancy z gminy Nowogrédek Pomorski,
czy tez z obszaru wiejskiego gminy Petczyce.
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Rysunek 65. Przyjezdzajacy do pracy do Gorzowa Wielkopolskiego wedtug gmin
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Zrédto: GUS: ,,Dojazdy do pracy w wojewddztwie lubuskim w 2016 r.” - 08.2019 r.
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Rysunek 66. Miedzygminne dojazdy do pracy w wojewddztwie lubuskim
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS: ,Dojazdy do pracy w wojewddztwie lubuskim w 2016 r.” — 08.2019r.

Aby poréwnac Zielong Goére i Gorzow Wielkopolski w odniesieniu do popytu na prace
w poszczegodlnych gminach wykorzystano wskaznik atrakcyjnosci miejsca pracy dla mieszkarncéw
dowolnej gminy>*. Wynik pozwala zauwazy¢, ze Zielong Gére cechuje wieksza atrakcyjnosé pracy
niz Gorzow Wielkopolski. Wysoka atrakcyjno$é Zielonej Géry jako miejsca pracy jest wyraznie
widoczna réwniez poza jej obszarem funkcjonalnym, przede wszystkim w gminie Nowa Sél,
zajmujgcej drugie miejsce w przyjazdach do Zielonej Gdry, ale réwniez, cho¢ w mniejszej skali,
na catym obszarze poftudniowo-zachodniej czesSci wojewddztwa. Z kolei mieszkancy gmin
potozonych przy granicy z wojewddztwem dolnoslgskim majg mozliwos¢ korzystania z duzego

5 Wskaznik obliczony liczbg dojezdzajgcych do miejsca pracy (Zielonej Géry i Gorzowa WIlkp.) z gminy stanowigcej
Rzeczpospolita

miejsce zamieszkania wzgledem liczby ludnosci w wieku produkcyjnym w tej gminie.
- o ~ B
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rynku pracy Lubinsko-Gtogowskiego Zagtebia Miedziowego, za$ mieszkancy regionu Wschowy
funkcjonujg czesciowo na rynku wielkopolskim (gtdwnie Leszna).

Rysunek 67. Atrakcyjnos¢ zielonogorskiego rynku pracy

e LEGENDA

rynku pracy

,-..f"’J'\ W Dobiegniew, . pow. 16
. f

. 12-16

)
Y
j' (l Atrakcyjnose zielonogorskiego
.

8-12
[0 -

Kostrzyn i'—'i s
Liczha osob

dojezdzajaca do

Zielonej Gory

10-59

s 50130

130 - 288

——
- 255 - 632
-

632 - 791

Bobrowice
~——,

Nowograd
Lu.,,_h,. Bobrzanski

Brody & J-;!|¢r'| .

i ‘}5 o /

i Tuplice
»{f»r‘ 9

i,

oL
~
: erv ii7 ! Mintlc:lw

I.Iylnki \.z.ry f

A/, N Nhgul:wiﬁn
t.utye-kie i

altlel

Szpmnwa <

e mmi-rki .
PEW&:\ "::"«-J ,_l,

rE =
Gozdnica )= ~ 3
F] ]

it
L7

4

3
/
W

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS: ,Dojazdy do pracy w wojewddztwie lubuskim w 2016 r.” — 08.2019r.

W przypadku Gorzowa Wielkopolskiego mozna zauwazyd, iz zdecydowana wiekszo$¢ osob
przyjezdza do Gorzowa WIlkp. z Deszczna oraz Ktodawy. Poza obszarem funkcjonalnym rynek
pracy w Gorzowie Wilkp. jest istotny w zasadzie jedynie dla mieszkancéw Zwierzyn oraz Krzeszyc.
Tym samym analiza pokazuje, ze mieszkancy pétnocnej czesci wojewddztwa lubuskiego w duzo
wiekszym stopniu niz potudnia korzystajg z mozliwosci podjecia pracy w miejscu zamieszkania
lub na rynku niemieckim.
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Rysunek 68. Atrakcyjnos¢ gorzowskiego rynku pracy
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS: ,,Dojazdy do pracy w wojewddztwie lubuskim w 2016 r.” — 08.2019r.

Kolejnym waznym czynnikiem determinujgcym dojazd do osrodka miejskiego jest czas
dojazdu. Na przedstawionych rysunkach mozna zauwazyé, ze duzo lepiej skomunikowana
jest Zielona Géra, ktdra swym zasiegiem dojazdu drogowego trwajgcego nie wiecej niz do 60 min
obejmuje wiekszos¢ wojewddztwa lubuskiego. W przypadku Gorzowa Wielkopolskiego czasowa
dostepnos¢ drogowa obejmuje mniejszy obszar wojewddztwa lubuskiego. Przejazd na trasie
pomiedzy Zielong Gérg, a Gorzowem WIkp. zajmuje do 75 min. W kreowaniu dostepnoscidla tych
miast widoczny jest wptyw drogi ekspresowej S3, ktéra wptywa na skrécenie czasu przejazdu
terenéw lezgcych w jej poblizu. Najdtuzszy czas przejazdu dotyczy gmin, ktore nie posiadaja

dostepu do drég o wysokich parametrach technicznych.
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Rysunek 69. Czasowa dostepnos$¢ drogowa do Zielonej Gory (géra) oraz Gorzowa Wikp. (dot)
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Odnoszac uzyskane wyniki do popytu na infrastrukture i przewozy transportowe nalezy
wskaza¢ na priorytet dla inwestycji drogowych i kolejowych wigzacych Zielong Goére i Gorzow
Wielkopolski z ich zapleczem oraz na celowos¢ poprawy infrastruktury kolejowej miedzy obydwoma
miastami.

Poza Zielona Gérag i Gorzowem Wielkopolskim inne osrodki wojewddztwa w niewielkim
stopniu wykazujg tendencje do integrowania przestrzennego lokalnych rynkdw pracy. Proces taki
mozemy zaobserwowaé w rejonie Zar i Nowej Soli. Obrazy zmian w natezeniu dojazdéw do pracy
wskazujg jednak na jego niska dynamike. Na tle innych kierunkdw dwa gtdwne osrodki
administracyjne wojewddztwa wydajg sie konsekwentnie zyskiwa¢ jako miejsca dojazdow
pracowniczych (wzgledem innych relacji w regionie).

5.5 Transport zbiorowy

W poprzednim Programie®> wskazano czynniki determinujgce popyt na ustugi transportu
publicznego. W perspektywie kolejnych lat czynniki te nie zmienity sie. Nalezg do nich:

° liczba mieszkancow;

° struktura wiekowa mieszkancow;

. aktywnos¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancéw, w tym liczba ucznidw i studentow;
. wielkos$¢ i kierunki migraciji.

Wojewddztwo lubuskie nalezy do najstabiej zaludnionych w Polsce wojewddztw. Sieé
osadnicza posiada niskg gestos¢ zaludnienia. Najwiekszg gestoscig zaludnienia cechuje
sie potudniowo - wschodnia cze$¢ wojewddztwa, w okolicach Zielonej Gory, natomiast najstabsze
zaludnienie wystepuje w centralnej oraz zachodniej czesci tego regionu. Obszary takie ze wzgledu
na swoja specyfike szczegdlnie zagrozone sg powstawaniem biatych plam transportowych,
gdy sg obstugiwane wyltgcznie w sposob komercyjny. Popyt nie jest w stanie zagwarantowac
przewoznikom zysku, szczegdlnie poza godzinami szczytu. Szczegdlnie wazine sg wtedy
instrumenty finansowe w postaci doptat do wozokilometréw, aby przeciwdziata¢ wykluczeniu
transportowemu. Za najwazniejsze powinny by¢ uznawane pofgczenia w ramach obszaréw
funkcjonalnych, poniewaz tereny te poprzez wspodtzalezno$é od siebie w naturalny sposéb
generujg potrzeby transportowe. Przemieszczanie sie w ich zasiegu jest czesto koniecznoscig
codziennego funkcjonowania, zwigzang z pracg, edukacjg czy tez potrzebg dostepu do ustug.

Duzg czes¢ popytu generowanego w transporcie zbiorowym jest uwarunkowana
dojazdami szkolnymi. W przypadku szkét podstawowych potrzeby transportowe sg mniejsze
ze wzgledu na istnienie tego typu placowek w kazdej gminie. Dojazdy do szkot
ponadpodstawowych wymagajg dtuzszych dojazddow, poniewaz znajdujg sie tylko w wybranych
gminach. W tym przypadku widoczna jest wiec duzo wieksza polaryzacja wojewddztwa
niz w przypadku szkét podstawowych. Na rysunku 71 mozemy zauwazy¢, ze okoto potowy gmin
nie posiada placéwek edukacji ponadpodstawowej. Wedtug zidentyfikowanych
w Zintegrowanym Modelu Ruchu przejazdow miedzygminnych zwigzanych z edukacjg mozemy
na rysunku 72 zauwazy¢ bardzo wysokie cigzenie gmin osSciennych gtéwnych osrodkow

5  Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego” - sierpier 2019 r.
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wojewddzkich do Gorzowa Wielkopolskiego oraz Zielonej Goéry. Dos¢ duza liczba oséb dojezdza
réwniez z miejscowosci sgsiadujgcych do szkét w Zarach oraz Zaganiu oraz podrézuje miedzy tymi
dwoma osrodkami miejskimi. Dzieki mozliwosciom dojazdu transportem zbiorowym uczniowie
mogg lepiej dopasowaé oferte edukacyjng do swoich preferencji oraz nie sg ograniczeni
placowkami znajdujgcymi sie w obrebie ich gminy zamieszkania.

Rysunek 70. Liczba ludnosci w gminach
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS — stan na 31.12.2020 r.
Rysunek 71. Gestos¢ zaludnienia w gminach
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS — stan na 31.12.2020 r.

Rysunek 72. Liczba ucznidw w szkotach podstawowych w gminach
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS — stan na 31.12.2020 r.

Rysunek 73. Liczba uczniow w szkotach ponadpodstawowych w gminach
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS — stan na 31.12.2020 r.

Rysunek 74. Liczba przemieszczenn miedzygminnych zwigzanych z edukacja na tle skupisk
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu oraz bazy danych PESEL
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Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita sie struktura czasowa popytu
na ustugi przewozowe publicznej komunikacji zbiorowej. Nastgpit spadek liczby i udziatu podrézy
obligatoryjnych, realizowanych za pomoca transportu publicznego, a takze zmiana godzin
ich odbywania. Na catkowite zmniejszenie sie liczby podrdzy obligatoryjnych miaty wptyw
czynniki demograficzne i spoteczno-zawodowe. Niz demograficzny spowodowat spadek liczby
ucznidéw dojezdzajgcych do szkdt i studentdw na uczelnie oraz zmienita sie struktura zatrudnienia.
Nastepuje takze przesuwanie sie godzin szczytéw dojazdow do pracy, zwieksza sie zatrudnienie
w sektorze ustug, w ktérym praca rozpoczyna sie pomiedzy godzinami 8 i 10. Coraz wiekszemu
rozproszeniu podlegajg takze godziny powrotdw do domu, zwigzane zlicznymi zajeciami
dodatkowymi w szkole, imprezami kulturalnymi i sportowymi, spotkaniami, elastycznymi
godzinami pracy. Wptywa to na zréznicowane czasowo zapotrzebowanie na kursy transportu
publicznego nie tylko w miastach, ale i w catym regionie. Posiada to swoje zalety jak i wady.
Pozytywnym nastepstwem rozciggnietych szczytow komunikacyjnych sg mniejsze zapetnienia
pojazdéw, pozwalajgce unikng¢ zattoczenia i lepiej roztadowac potoki pasazerskie w godzinach
szczytédw komunikacyjnych. Z drugiej strony zapewnienie dobrej oferty do realizacji
rozproszonych potrzeb transportowych wymaga wiekszych naktadéw finansowych, powoduje
potrzebe nowego zdefiniowania preferencji lokalnej spotecznosci oraz zasadniczych zmian
w uktadzie pofaczen komunikacyjnych.

Dlatego tez jednym z waznych czynnikdw rozwoju transportu, w szczegdlnosci w ujeciu
miejskim, jest zwiekszenie jego dostepnosci poprzez tworzenie infrastruktury przyjaznej i spdjnej.
Powinna ona odpowiada¢ potrzebom uzytkownikow, zwiekszajac bezpieczenstwo i jakos$é
przemieszczania sie. Bardzo waznym elementem, w zasadniczy sposéb wptywajgcym
na powszechnos¢ wykorzystania infrastruktury jest poprawa bezpieczenstwa oraz zmniejszenie
czasu dojazdu. Wazne jest tez poczucie pewnosci u pasazerow, ktérzy powinni mie¢ przekonanie,
ze komunikacjg zbiorowa dojadg do miejsca docelowego w zaplanowanym czasie,
przy zachowaniu odpowiedniej jakosci. Dzieki temu mozliwe jest budowanie zaufania
mieszkancow do tej formy transportu.

W przyjetej w 2011 roku przez Komisje Europejskg Biatej Ksiedze®® wskazano wiele
istotnych zagadnien zwigzanych z rozwojem poszczegdlnych kierunkéw transportu. Z niej wynika
jedna z najwazniejszych kwestii, ktora dotyczy dgzenia do stworzenia systemu transportowego,
ktory powinien by¢ efektywny, ekologiczny i spotecznie akceptowalny.

Determinantg wyznaczong w zakresie transportu publicznego jest wydajne wykorzystanie
oraz minimalizacja korzystania z indywidualnych $rodkéw transportu. Waznymi czynnikami
wptywajacymi w sposéb zasadniczy na funkcjonowanie transportu publicznego, wynikajgcymi
takze z jego definicji jest fatwy dostep do systemu, jego funkcjonalnos¢, efektywnosé, wspieranie
zrownowazonego rozwoju oraz bycie przyjaznym srodowisku.

% Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, Bruksela 2011
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Sieci transportowe w miastach jako sprawny i funkcjonalny system, s3 waznym
elementem infrastruktury regionu. Dlatego tez rozbudowa i modernizacja systemu znaczaco
wptywa na funkcjonowanie wszystkich elementéw transportu, w tym infrastruktury. Ponadto
nowoczesna sie¢ transportowa powinna stuzy¢ zmniejszeniu zattoczenia motoryzacyjnego
oraz uporzgdkowaniu ruchu w miastach poprzez rozwaj sieci transportu szynowego oraz innych
proekologicznych form transportu miejskiego. Dobrze zorganizowane miasto powinno
przeciwdziata¢ dominacji jakiejkolwiek gatezi transportu nad inng, aby mozina bylo mdéwié
o transporcie zrdwnowazonym. Miasta Gorzéw Wielkopolski i Zielona Géra, podobnie jak wiele
innych polskich miast o podobnej wielkosci sg zagrozone niekontrolowanym rozwojem
motoryzacji indywidualnej, co niewatpliwie zaburza poprawne funkcjonowanie obszarow
miejskich. Dlatego nalezy rekompensowac tga dysproporcje poprzez uprzywilejowywanie
transportu miejskiego oraz wprowadzenie pewnych ograniczen lub regulacji wobec transportu
indywidualnego. Wszelkie zmiany w tym zakresie powinny by¢ jednak prowadzone w sposdb
etapowy, dzieki czemu akceptacja spoteczna dla takich rozwigzan bedzie wieksza.

Dziatania realizowane w tym obszarze powinny prowadzi¢ do odwrdcenia trendow
polegajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego, wraz z powrotem
do transportu zbiorowego o0so6b, ktore z rdinych powoddw na przestrzeni ostatnich
lat zdecydowaty sie na transport indywidualny. Towarzyszy¢ temu powinna poprawa dostepu
do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy w osrodkach subregionalnych
i regionalnych przez mieszkancow obszarow peryferyjnych. Obecnie liczne gminy
w wojewddztwie lubuskim mozna sklasyfikowac jako tzw. ,biate plamy”, czyli miejsca wykluczone
transportowo. Trzeba zauwazy¢, ze takie obszary majg bardzo negatywny wptyw na mozliwosci
podjecia pracy oraz zdobycia wyksztatcenia, poniewaz znacznie ograniczajg mobilnosé,
szczegolnie u 0sob niezmotoryzowanych. Moze to mie¢ wptyw na zmniejszenie ich aktywnosci
oraz zahamowac¢ rozwaj takich gmin.

Uzasadnieniem do realizacji dziatan w obszarze transportu publicznego jest potrzeba
stworzenia alternatywnej, atrakcyjnej oferty m.in. dla:

° dojezdzajgcych do pracy w rozbudowujgcych sie i nowych miejscach zatrudnienia,

° osob aktywnych zawodowo, ktdre korzystajg z miejsc opieki nad dzie¢mi,

. 0s6b korzystajgcych z oferty edukacyjnej, ktéra poprzez swojg lokalizacje jest lepiej
dostosowana do potrzeb rynku pracy,

. 0so6b, ktdére uczestnicza w zyciu spoteczno-kulturalnym, poprzez dostep do oferty
kulturalnej np. w miejscu zamieszkania i obszarze funkcjonalnym,

. 0s6b niepetnosprawnych, posiadajgcych ograniczenia w poruszaniu sie,

° 0s0b starszych jako czestszych uzytkownikow transportu publicznego.

Potozenie geograficzne lubuskich miast, odlegtosci miedzy nimi, liczba mieszkancow
powoduje, iz obecnie wykorzystanie kolei w transporcie pasazerskim w wymiarze miejskim,
czy nawet obszardw funkcjonalnych ma drugorzedne znaczenie.
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Istniejg, jednakze sposoby, ktore mogg spowodowal wzrost zainteresowania
potgczeniami  kolejowymi w  wojewddztwie lubuskim. Podejsciem, ktére wydaje
sie by¢ optymalne oraz dajgce wymierne efekty jest catosciowe, integrujace spojrzenie
na transport zbiorowy. Poszczegdlne gatezie powinny sie uzupetnia¢, a konkurowanie miedzy
sobg poszczegdlnych przewoinikéw nie moze odbywal sie kosztem oferty przewozowej
dostepnej dla pasazerow. Rekomenduje sie, aby potgczenia autobusowe w wiekszym stopniu
wspieraty podrdze multimodalne poprzez petnienie roli dowozowo — odwozowej wzgledem
transportu kolejowego. Rozktady takich lokalnych autobusow w celu spetniania swojej roli musza
by¢ zsynchronizowane z odjazdami pociggdw oraz regularnie aktualizowane wzgledem potrzeb
pasazerskich. Niestety obecnie w duzym stopniu przewoznicy autobusowi zamiast wspomagania
kolei prowadzg dziatalnos¢ konkurencyjng wzgledem niej, oferujac przewozy na analogicznych
trasach do przejazdow kolejowych oraz podobnych godzinach odjazdoéw. Powoduje to jeszcze
wiekszg dysproporcje pomiedzy obszarami cechujgcymi sie wiekszymi gestosciami zaludnienia,
bedgcymi optacalnym terytorium dla przewoznikdw, a mniejszymi gminami, ktore stajg
sie wykluczonymi transportowo biatymi plamami. Dlatego nalezy dazy¢ do tworzenia nowych
pofaczen obstugujgcych tereny obecnie nieposiadajgce potaczen transportu zbiorowego badz
posiadajgcych je jedynie w stopniu marginalnym, nie pozwalajgcym na realizowanie
podstawowych potrzeb transportowych. Zaleca sie, by nowe trasy zapewniaty pofaczenia
z najblizszymi osrodkami miejskimi oraz stacjami bgdz przystankami kolejowymi.

Ponadto, nalezy wspiera¢ podréze multimodalne, tgczgce transport kolejowy (réwniez
inny publiczny) z rowerowym z wykorzystaniem parkingéw bike&ride, ktore utatwig korzystanie
z kolei na obszarach stabo zaludnionych, oddalonych o kilka kilometréw od miejsc postoju
pociggow. Dzieki temu naturalnie bedg powstawac lokalne centra przesiadkowe, w ktérych
nalezy zadbaé¢ o komfort pozostawienia rowerdw dla oséb, korzystajacych z nich na zasadzie
pokonania “ostatniej” lub “pierwszej” mili. Dzieki takiej integracji transportu potencjalny obszar
oddziatywania kolei bedzie sie mdgt wyraznie zwiekszy¢, obejmujac swoim zasiegiem kolejne
generatory ruchu. Popularyzacji transportu rowerowego sprzyja rowniez nizinne uksztattowanie
terenu wojewddztwa lubuskiego oraz wzrastajgca sie¢ dréog rowerowych. Obszar ten jednak
wymaga statego rozwoju zwigzanego zaréwno z budowg oraz modernizacjg infrastruktury, jak
i kampaniami informacyjnymi, ktére przyczynia sie do zmiany nawykow mobilnosci
mieszkancow.

Na sie¢ transportu zbiorowego uwzgledniong w Zintegrowanym Modelu Ruchu sktadajg
sie potgczenia kolejowe, autobusowe i przedstawione w uproszczonej formie sieci transportu
miejskiego oraz aglomeracyjnego. Sie¢ zbudowana jest z odcinkédw, po ktérych poruszajg
sie pociggi czy autobusy oraz z przystankéw. Dzieki temu w modelu odwzorowano rzeczywiste
trasy przejazdu z czasami przejazdu miedzy przystankami oraz czestotliwoscig kursowania
w ciggu doby. Model zaktada rozktady jazdy dla roku 2019, ktére zostaty zakodowane
na podstawie Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggéw 2019 (SRJP 2019) dla pierwszego kwartatu
roku 2019. Sie¢ autobusowa wojewddztwa uwzglednia szczegétowe informacje o ok. 597 liniach
(w catym modelu 17 000 trasach 556 przewoznikéw), ok. 1 038 przystankow (w catym modelu
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ok. 33 000 przystankow znajdujgcych sie w 27 749 miejscowosciach). Catkowita dtugos¢ linii PTZ
funkcjonujgcych na obszarze wojewddztwa lubuskiego wynosi 11 833 km (9 395 km linii
autobusowych i 2 438 km linii kolejowych). Srednio w stosunku do 16 685 km dtugosci catej sieci
transportowej oznacza to 71% pokrycia. Jest to wynik powyzej Sredniej krajowej (69,8%).
Najwiekszy stopien pokrycia liniami PTZ jest w przypadku Stubic, a najnizszy w przypadku Zagania.

Istniejacy uktad linii (wraz z czestotliwosciami kursowania) i przystankéw PTZ,
przektadajgcy sie na oferte PTZ ma kluczowe znaczenie w zakresie sposobu realizowania podrozy
— wyboru Srodka transportu oraz w przypadku wyboru PTZ ewentualnej koniecznosci przesiadki
w jego obrebie. Na obszarze wojewddztwa lubuskiego, mozna wyrdznic kilka przystankéw/stacji,
gdzie wystepuje wyraznie wieksza liczba przesiadek miedzy réznymi srodkami transportu i liniami
PTZ. Sg to przede wszystkim (w kolejnosci od najwiekszej do najmniejszej liczby przesiadek):
Zbaszynek, Rzepin, Zielona Géra Gtéwna, Zary, Kostrzyn, Gorzéw Wlkp., Zagan, Nowa Sol.
Wszystkie, z wyjgtkiem Nowej Soli, to stacje kolejowe. Sposréd wymienionych przystankéw
jedynie w Zbgszynku wszystkie przesiadki realizowane sg w ramach tego samego weztfa (rysunek
74). Na wszystkich pozostatych konieczne sg przejscia na inne przystanki — najczesciej
autobusowe. Z danych z ZMR wynika, ze 50% podrdzy realizowanych w obrebie wojewddztwa
lubuskiego to podrdze bezposrednie - bez przesiadki.

Potoki pasazerskie

Najwieksze potoki pasazerskie wystepujg na odcinku Zielona Géra — Nowa Sél — Bytom
Odrzanski. Duze natezenie jest rowniez dostrzegalne w relacji Zielona Géra — Rzepin — Kostrzyn
nad Odra. Kumulacje liczby pasazerdéw sg ponadto widoczne w rejonie Gorzowa Wielkopolskiego,
Zar, Zagania, Zbaszynka, Swiebodzina. Na ksztattowanie sie potokéw pasazerskich na terenie
wojewoddztwa wptywaja nie tylko przejazdy wewnetrzne, ale takze relacje tranzytowe,
wykraczajgce poza wojewddztwo lubuskie. Na ksztatt potokdéw pasazerskich duzy wptyw maja
wystepujgce na terenie wojewddztwa korytarze TEN-T — zardwno kolejowe jak i drogowe.
Najbardziej obcigzone ruchem pasazerskim relacje s3 pochodng preferowanych kierunkow
podrdzy oraz sieci potaczen komunikacyjnych o wysokich parametrach.
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Rysunek 75. Potoki pasazerskie w wojewddztwie lubuskim
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 r.
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Rysunek 76. Liczba przesiadek na sieci transportu zbiorowego
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Wszystkie miasta powiatowe w wojewddztwie posiadajg potgczenia autobusowe
z Zielong Gorg oraz Gorzowem Wielkopolskim. Potgczen kolejowych nie posiadajg miasta Sulecin
oraz Krosno Odrzanskie. Czasowa dostepnos¢ zdecydowanie lepsza jest w przypadku Zielonej
Gory, do ktérej w czasie nizszym niz dwie godziny mozna dojechac ze zdecydowanie wiekszej
ilosci miast powiatowych niz w przypadku Gorzowa Wielkopolskiego. Prawidtowos¢ dotyczy
zaréwno pofaczen kolejowych jak i autobusowych.

Transport kolejowy w zdecydowanej wiekszosci przypadkow oferuje lepszy czas dojazdu
i powinien by¢ uwazany za gtéwny sposob docierania z miast powiatowych, ktére posiadajg takie
potgczenia. Autobusy powinny stanowic¢ jego uzupetnienie, ktdre pozwoli wypetni¢ ewentualne
luki w rozktadach oraz zapewni¢ bezposredni dojazd z miejsc nieposiadajgcych dostepu do kolei.
Z geograficznej specyfiki wojewddztwa wynika, ze powiaty znajdujace sie na potnocy
wojewddztwa posiadajg szybszy dojazd do Gorzowa Wielkopolskiego, a lezace na potudniu
do Zielonej Gory.

Dostep gmin do siedzib powiatdéw jest dos¢ zréznicowany. Wiekszos¢ posiada w miare
dogodny dostep do siedziby swojego powiatu, jednak nie zawsze jest on bezposredni. W takim
przypadku czas dojazdu ulega znacznemu wydtuzeniu, poniewaz wigze sie czesto z przejazdem
przez terytorium innego powiatu. Wiekszos$¢ gmin posiada bezposrednie potgczenia z siedzibami
powiatu, dzieki czemu czas podrdzy wynosi ponizej godziny. W sytuacjach dtuzszego czasu
dojazdu, wynoszacego ponad godzine mimo stosunkowo nieduzej odlegtosci pasazer musi
odbywac¢ podrdéz z przesiadky. Czesto znaczng czescig czasu podrézy jest okres oczekiwania
na kolejny $rodek transportu, ktéry nie jest dogodnie zsynchronizowany. Pod wzgledem czasu
skomunikowania najlepsza dostepnos¢ czasowa w dojazdach z gmin do powiatéw wystepuje
na terenach  powiatow: strzeleckiego, miedzyrzeckiego, stubickiego, krosnienskiego
oraz wschowskiego, gdzie z kazdej gminy mozna dojechad transportem zbiorowym do siedziby
starostwa w czasie do 40 min.
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Rysunek 77. Czas dojazdu komunikacjg autobusowg z miast powiatowych do miast
wojewddzkich
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Rysunek 78. Czas dojazdu komunikacja kolejowg z miast powiatowych do miast wojewoddzkich

Strzelce Krajerskie

.

.Ig(msno Odrz

Legenda:

Miasto wojewddzkie
Siedziba powiatu

Czas dojazdu [min]:

brak dojazdu

- < 30

30 -60
60 - 90
90 - 120
120 - 180

— > 180

Granice gmin

[1 Powiaty

20 km

*W przypadku miasta Strzelce Krajeriskie podano dtugos¢ przejazdu do stacji kolejowej Strzelce Krajeriskie Wschdd,

lezgcej w gminie Zwierzyn

Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 r.

Fundusze
Europejskie
Program Reghonalmy

Lubuskie

YWarte rachodu

Rzeczpospolita

- Polska

Unia Europejska
Europepsice Fundusre
Strukturaine | Inwestycyjne

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego

Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

Strona |183



Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030

Rysunek 79. Czas dojazdu komunikacjg zbiorowg z gmin do miast powiatowych
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5.6 Powigzania funkcjonalne

Uktad sieci osadniczej wojewddztwa lubuskiego ma wyraznie policentryczny charakter,
zaréwno z punktu widzenia rozktadu przestrzennego jednostek osadniczych, jak i ich struktury
wielkosciowej. Wedtug danych GUS, w 2020 r. w regionie mieszkato niewiele ponad milion osdb,
w tym 64,9% stanowili mieszkarncy miast. Pod wzgledem stopnia urbanizacji wojewdédztwo
lubuskie plasuje sie na 4. miejscu wsrod szesnastu wojewddztw. Poziom urbanizacji powiatow,
mierzony odsetkiem ludnosci miejskiej, jest wysoko zréznicowany i zamyka sie w przedziale
od 34,1% (gorzowski ziemski) do 65,8% (nowosolski)*’. Niemniej jednak rozmieszczenie miast
cechuje sie przestrzenng rownowagg, co oznacza, ze nie wystepuje ich zageszczanie sie
i jednoczesny brak osrodkéw miejskich na wiekszym obszarze.

W wojewddztwie lubuskim gtdwnymi miastami sg miasta wojewddzkie — Gorzow
Wielkopolski oraz Zielona Géra, ktore znaczaco oddziatujga na cate podregiony, ktére mozna
okreslic regionalnymi biegunami rozwoju. Dziel3 one miedzy sobg funkcje osrodkéw
wojewddzkich. Ze wzgledu na dzielgce je odlegtos¢ (ok. 110 km) oba miasta budujg swojg
konkurencyjnos¢ indywidualnie. Przez to nastepuje zmniejszenie potencjatu catego regionu oraz
wystepuje brak silnego osrodka naukowo-gospodarczego. Oba miasta sg ze sobg powigzane
drogg ekspresowg S3, ktdéra tez przebiega przez inne, mniejsze osrodki miejskie i wptywa
na rozwdj powigzan funkcjonalnych. Role wzmacniajgcg powigzania funkcjonalne petnig drogi
taczgce osrodki wojewddzkie z innymi wazniejszymi miastami regionu, a takze osie autostrad A2
oraz A18 majace w duzej mierze charakter tranzytowy, ale réwniez wptywajgce na zwiekszenie
potencjatu rozwojowego i zewnetrznych powiazan wojewddztwa lubuskiego. Istotng cechg
wzmacniania sieci powigzan funkcjonalnych  byto wyznaczenie miejskich obszarow
funkcjonalnych miast wojewddzkich na podstawie delimitacji wg kryteridéw przyjetych przez
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego w 2013 r. z uwzglednieniem lokalnej specyfiki. MOF
Gorzowa Wielkopolskiego objat gminy: Lubiszyn, Ktodawa, Bogdaniec, Deszczno, Santok oraz
rdzerh miasto Gorzéw Wielkopolski. MOF Zielonej Géry objat gminy: Czerwiensk, Swidnica, Zabér,
Sulechéw oraz rdzen miasto Zielona Gdra. Natomiast wokot miast petnigcych wazng role, zostaty
wyznaczone obszary funkcjonalne osrodkéw subregionalnych, ktére majg funkcje gospodarcze
oraz spoteczne w uzupetnieniu do miast wojewdédzkich, w tym ustug publicznych. Wg SRWL 2030
do obszaréow subregionalnych zostaty zaliczone miasta powyzej 20 tys mieszkarncow. Poza Nowa
Solg, ktora zakwalifikowana jest do MOF OW do osrodkéw subregionalnych mozna zaliczamy:
Zary, Zagar oraz Swiebodzin. Ponadto mozna zaliczy¢ réwniez miasta powiatowe powyzej 15 tys
mieszkancdw: Stubice oraz Miedzyrzecz. Miejski obszar funkcjonalny Zary — Zagan zawiera
w sobie réwniez gminy wiejskie oraz ltowe. Kierunek rozwoju tego obszaru powinien obejmowac
przede wszystkim Szprotawe — pobliski osrodek regionalny.

W ramach powigzan funkcjonalnych mozna wymieni¢ osrodki lokalne,
ktore sg pozostatymi miastami powiatowymi. Petnig one role uzupetniajagcg w stosunku
do osrodkow subregionalnych. Do tej kategorii osrodkéw zaliczajg sie pozostate (obok osrodkéw

57 Pomijajac powiaty grodzkie
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subregionalnych) miasta powiatowe (Krosno Odrzanskie, Wschowa, Sulecin oraz Strzelce
Krajenskie), a takze Drezdenko, Kostrzyn nad Odrg, Gubin, Lubsko, Szprotawa i Skwierzyna.
Osrodki te petnig role administracyjne oraz ustugowe m.in. w zakresie edukacji, kultury
oraz transportu publicznego.

Gtéwng o$ rozwoju wojewddztwa lubuskiego stanowi droga ekspresowa S3, ktodra
przebiega przez obszary funkcjonalne zaréwno obu miast wojewddzkich, jak i osrodkow
subregionalnych Nowej Soli, Swiebodzina oraz Miedzyrzecza. Uzupetnienie w obszarze
wewnetrznych powigzan funkcjonalnych petnig na pétnocy regionu drogi tgczgce MOF Gorzéw
WIlkp. z Kostrzynem nad Odrg (droga wojewddzka nr 132), a takze ze Strzelcami Krajerskimi
i Dobiegniewem (droga krajowa nr 22). Na potudniu regionu podobng role petni droga krajowa
nr 27, ktéra taczy MOF Zielona Géra z MOF Zary — Zagan. Autostrady A2 oraz A18 (obecnie droga
krajowa nr 18 w trakcie dostosowywania do parametréw autostrady) spetniajg gtéwnie funkcje
tranzytowe, jednakze wptywajg tez na zwiekszenie potencjatu rozwojowego oraz powigzan
zewnetrznych. Szczegdlnie w przypadku takich miast jak Stubice, Rzepin, Swiebodzin,
Miedzyrzecz, Zary i Zagan, a takze innych obszaréw lezgcych w przebiegach wymienionych drég.
Nalezy dgzy¢ do tego, aby planowana kolejowa Magistrala Zachodnia petnita analogiczng do drogi
ekspresowej S3 role gtdwnej osi komunikacyjnej w transporcie kolejowym w wymiarze zaréwno
pasazerskim jak i towarowym.

Kolejng grupa wzajemnie ze sobg powigzanych grup stanowig obszary wiejskie
lub miejsko-wiejskie, ktére s potozone w bliskim sgsiedztwie wiekszych miast (w ich obszarach
funkcjonalnych) oraz uczestniczag w ich rozwoju. Mieszkancy tych terenéw, przy dobrej
dostepnosci komunikacyjnej, biorg udziat w rynku pracy osrodkéw miejskich oraz dostepie
do ustug publicznych. Na tego typu obszarach zauwaza sie zjawisko suburbanizacji, a funkcje
wiejskie malejg lub zanikajg. Niekontrolowana rozbudowa na obszarach wiejskich wymaga
budowy nowej infrastruktury, a codzienne dojazdy do miasta obcigzajg infrastrukture drogowa.

Wsrod obszaréw wiejskich nalezy wyrézni¢ rowniez tereny wymagajace wsparcia
w procesach rozwojowych, charakteryzujace sie wyraznie nizszym poziomem dostepu do ustug
publicznych, niskg gestoscig infrastruktury ochrony $rodowiska oraz infrastruktury drogowej,
czesto o duzej lesistosci i duzym rozproszeniu sieci osadniczej. Potozone s3 z dala od obszarow
funkcjonalnych osrodkéw wojewddzkich i najczesciej takze od osrodkdw subregionalnych
oraz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych. Towarzyszy temu zjawisko depopulacji i odptywu oséb
w wieku produkcyjnym (w tym przede wszystkim kobiet). Wptywa to negatywnie
na podejmowanie inwestycji gospodarczych na tych obszarach. Nawet posiadajac atrakcyjne
walory dla rozwoju turystyki, bardzo czesto ich wykorzystanie jest niskie ze wzgledu na brak
infrastruktury. Jedynie na niewielu obszarach wojewddztwa gleby sg dobrej jakosci i mozna
wskazywac na rozbudowane funkcje rolnicze w tych gminach.

Rysunek 80. Miejskie obszary funkcjonalne wojewoddztwa lubuskiego
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Zrédto: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030

Oprocz obszarow wiejskich, ktore wymagaja wsparcia w zakresie powigzan
funkcjonalnych mozna wymienié cztery miasta: Zary, Zagan, Nowa Sél i Miedzyrzecz, ktére zostaty
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uznane za miasta tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze. Zostato to potwierdzone w aktualizacji
delimitacji obszaréw problemowych na 2018 r.>® Nowa Sél zaliczona zostata do grupy miast
obnizajgcego sie potencjatu (silne powiekszanie niekorzystnego dystansu, umiarkowanie zta
sytuacja spotfeczno-gospodarcza), a Miedzyrzecz, Zagan i Zary do miast zagrozonych
marginalizacjg (umiarkowane powiekszenie niekorzystnego dystansu, umiarkowanie zta sytuacja
spoteczno-gospodarcza). Nalezy wspomnieé, ze miasta srednie, ze szczegdlnym uwzglednieniem
miast tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze, ktére okreslone zostaty jako jedna z kategorii
krajowych obszarow strategicznej interwencji, mogg korzysta¢ z dedykowanego wsparcia,
m.in. w ramach Funduszy UE. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 okresla zakres
interwencji rzgdowej, na jakg moga liczy¢ miasta tracace funkcje spoteczno-gospodarcze.

W kontekscie istniejacych powigzan funkcjonalnych oraz ich potencjalnego rozwoju
w przysztosci, duze znaczenie majg zawierane porozumienia samorzgdowe, a takze deklaracje
i listy intencyjne, dotyczace woli realizacji wspdlnych dziatan rozwojowych. Obok wymienionych
wczesniej deklaracji i porozumien, dotyczacych miejskich obszarow funkcjonalnych osrodkéw
wojewaddzkich i subregionalnych, w wojewddztwie lubuskim podpisane zostaty rowniez listy
intencyjne, zwigzane z przystgpieniem do rzgdowego projektu ,Pilotaz Centrum Wsparcia
Doradczego” skierowanego do obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacjg (gmin wiejskich
i miejsko- wiejskich) oraz do obszaréw mniejszych miast petnigcych funkcje stolicy powiatu.
Zawigzane zostaly trzy porozumienia: partnerstwo gmin Matomice, Szprotawa, Niegostawice
i Powiatu Zaganskiego, partnerstwo ,Pdétnoc Wojewddztwa Lubuskiego zawsze razem”,
w ktorego sktad wchodzg sgsiadujgce ze sobg gminy Dobiegniew, Drezdenko, Stare Kurowo,
Zwierzyn i Powiat Strzelecko-Drezdenecki oraz partnerstwo pn. ,Krosnienski Obszar
Funkcjonalny” utworzone przez Powiat Krosnienski, miasto Gubin oraz gminy Krosno Odrzanskie,
Bobrowice, Bytnica, Dabie, Gubin (gm. o statusie wiejskim) i Maszewo>°.

58 Aktualizacja delimitacji obszaréw problemowych na rok 2018” Ministerstwo Funduszu i Polityki Regionalnej,
grudzien 2019r.

59 Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej ostatecznie zakwalifikowato do rzagdowego projektu ,Pilotaz Centrum
Wsparcia Doradczego” dwie pierwsze inicjatywy.
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6 Analiza SWOT

Na podstawie opracowanej na potrzeby niniejszego dokumentu diagnozy stanu
istniejgcego oraz dokumentéw strategicznych przeprowadzono analize SWOT. Zakres analizy
zostat przedstawiony dla poszczegdlnych gatezi transportu. W kazdym obszarze wskazano mocne
i stabe strony danej gatezi transportu w ujeciu szerszym niz dla zakresu realizowanych zadan
w strukturach wojewddztwa, majgcych charakter wewnetrzny dla regionu, natomiast szanse
i zagrozenia zostaty odniesione do czynnikdw zewnetrznych wptywajgcych na funkcjonowanie
poszczegdlnych gatezi transportu na poziomie globalnym, krajowym oraz regionalnym, w tym
z uwzglednieniem mozliwych do realizacji inwestycji oraz eksploatacji wytworzonej
infrastruktury.

Analize SWOT oparto o zestaw uwarunkowan, odnoszgcych sie do szczegdlnych aspektow
funkcjonowania regionu. Pierwsze odnosi sie do inwestycji w kontekscie mozliwych przesuniec
modalnych. Kolejne odnosi sie do demografii m.in. w kontekscie przestrzennych ruchéw ludnosci
i ich przyczyn. W ramach uwarunkowan ekonomicznych pod uwage wzieto perspektywy rozwoju
gospodarczego wojewddztwa, w tym z uwzglednieniem podregionéw. W zakresie uwarunkowan
spotecznych dokonano analizy w kontekscie mozliwych przesunie¢ modalnych oraz zmian
mobilnosci mieszkarncow wojewddztwa. W ramach uwarunkowan geopolitycznych ujeto wptyw
granicy z Niemcami oraz rozwoju zachodniopomorskich portdw morskich na mozliwosci zmian
wielkosci, struktury oraz kierunku ruchu towarowego w uktadzie zaréwno réwnoleznikowym
jak i potudnikowym.

W ramach analiz opisano takze ryzyka realizacji przedsiewzie¢ w poszczegdlnych gateziach
transportu.

Z uwagi na fakt, iz rozwdj regionu uwzgledniajgcy zmiany na infrastrukturze transportu
jest procesem ciggtym i ewolucyjnym, wiele z przedstawionych czynnikéw wskazanych w ramach
poprzedniego opracowania Programu Rozwoju Transportu wcigz jest aktualnych.

6.1 SWOT —transport drogowy

Aktualny stan rozwoju sieci transportu drogowego w wojewddztwie lubuskim mozna
okresli¢ jako dobry, zaréowno pod wzgledem przestrzennym jak i jakosciowym. Jest to przede
wszystkim efekt wielu ukonczonych inwestycji drogowych z perspektywy finansowej 2007-2013
oraz 2014-2020 (z mozliwym dofinansowaniem do konca 2023 roku), szczegdlnie
przez najwiekszych zarzadcow drog w wojewddztwie, tj. GDDKIA i ZDW. Tranzytowy charakter
regionu, niska gestos$¢ zaludnienia oraz umiarkowana wielko$¢ osrodkéw administracyjnych
wskazuje, iz zagrozenie przecigzeniem na sieci drogowej jest relatywnie nizsze niz regiondéw
sasiednich (szczegdlnie Dolnego Slaska i Wielkopolski) i punktowo wynika przede wszystkim
z trwajacych prac oraz zdarzen drogowych na infrastrukturze krajowe;j.
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Mocne strony:
Potozenie na przecieciu korytarzy bazowych sieci
TEN-T.
Ukoriczona autostrada A2.
Ukonczona droga ekspresowa S3.
Stopien  wykorzystania przepustowosci drog
na niskim poziomie (wptywajagcy na matg
kongestie).
Rozwiniete oraz stale modernizowane potgczenia
transgraniczne.
Kontynuacja inwestycji na drogach wojewddzkich
(komplementarnosc wzgledem poprzedniej
perspektywy finansowej).
Ogodlnie dobry stan techniczny drég wojewddzkich.

Stabe strony:
Ucieczka ciezkich pojazdéw na drogi rownolegte,
w tym drogi wojewddzkie.
Waskie gardta w systemie drdg, ciggly brak
parametrow autostradowych na drodze krajowe;j
nr 18, wiele przepraw mostowych niespetniajacych
oczekiwanych parametrow przepustowosci
oraz braki mostow na niektérych drogach
wojewaodzkich (koniecznos¢ przepraw mostowych)
oraz brak obwodnic mniejszych miejscowosci
w ciggu drég wojewddzkich.
Zty stan techniczny niektérych dréog wojewddzkich
(okoto 15 % drég w stanie ztym, bardzo ztym
i zbrakiem pasa wg. opracowania ZDW z 2020
roku) oraz drég krajowych (ok. 36% w stanie ztym
i niezadowalajgcym).
Zbyt niska gestos¢ weztéw na autostradzie A2.
Zbyt niska gestos¢ weztéw na drodze ekspresowej
S3.
Nieintuicyjne oraz nielogicznie okreslone kategorie
drog na terenie wojewddztwa lubuskiego,
szczegélnie w  przypadku odcinkéw  drog
wojewddzkich nie petnigcych  waznych roli
transportowych.
Niski poziom bezpieczenstwa na drogach
wojewddzkich.
Brak lub sladowa ilos¢ infrastruktury tadowania
pojazdéw  zeroemisyjnych w  ciggu drdég
wojewddzkich.

Szanse:
Bliskos¢ rozwinietej infrastruktury drogowej
niemieckiej.
Potozenie na szlaku tranzytowym miedzy stolicami
Polski i Niemiec: Warszawg oraz Berlinem.
Zwiekszenie tranzytu miedzynarodowego
w potudniowej czesci wojewddztwa po ukonczeniu
budowy autostrady A18.
Lepsza integracja z innymi gateziami transportu
(w tym z koleja i z zeglugg $rédlgdowg) na terenie
wojewddztwa, ale takze w jego sgsiedztwie (wezty
intermodalne).
Powigzanie z portami morskimi basenu Morza
Battyckiego.
Eliminacja ruchu w centralnych czesciach
miejscowosci oraz poprawa BRD poprzez
budowane oraz planowane inwestycje zwigzane
z obwodnicami.
Plany budowy nowych mostéw na Odrze i Warcie
Ograniczenie  zdarzen  drogowych  poprzez
uwzglednianie w nowych inwestycjach wytycznych
zwigzanych z BRD.

Zagrozenia:
Unikanie przez kierowcéw ciezkich pojazdéw
odcinkéw ptatnych drdég zarzadzanych przez
GDDKIA.
Wzrost kosztéw materiatéw i ustug budowlanych
wptywajagcy na wzrost wartosci planowanych
inwestycji oraz biezgcego utrzymania drog.
Koszty  zewnetrzne  wzrastajgcego  tranzytu
ciezkiego przez wojewddztwo (zwtaszcza poza
drogami klasy A i S).
Stale rosngcy ruch na autostradzie A2.
Spadek przepustowosci weztéw przy wzroscie
ruchu gospodarczego w lokalizacjach
0 ograniczonej gestosci weztdow na drodze
ekspresowej S3.
Problem z utrzymaniem dawnej drogi krajowej
nr3, ktéra po oddaniu do uzytku drogi
ekspresowej S3 stracita swdj status.
Tendencja wzrostowa liczby ofiar $miertelnych
wypadkoéw drogowych.
Ograniczone s$rodki finansowe na realizacje
inwestycji drogowych.
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6.2 SWOT - transport kolejowy

Aktualny stan rozwoju transportu kolejowego w wojewddztwie lubuskim wzgledem
transportu drogowego mozna okresli¢ jako stabszy, a technicznie jako dostateczny. Realizacja
w ostatnich latach inwestycji kolejowych oraz prowadzonych napraw biezgcych doprowadzita

do zwiekszenia roli transportu kolejowego

miedzy Zielong Gérg a Poznaniem

oraz do cze$ciowego udroznienia linii kolejowej nr 273 (Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtéwny)
przez Zielong Gore i Kostrzyn nad Odra. Szansg na dalszg poprawe majg planowane inwestycje
z wykorzystaniem wsparcia unijnego czy krajowego (Program Kolej+).

Mocne strony:

e  Potozenie przy waznych szlakach
miedzynarodowych (korytarze TEN-T oraz
AGC/AGT-C).

e  Duzy udziat nowoczesnego oraz zmodernizowanego
taboru w potgczeniach regionalnych.

e Stosunkowo wysoka oferta pasazerskich pofaczen
dalekobieznych w wojewddztwie.

e Wysoka predkos¢ maksymalna na najbardziej
istotnych liniach kolejowych w wojewddztwie.

e Duza liczba potaczernr kolejowych na terenie
aglomeracji zielonogorskiej.

e Powigzanie z siecig drogowa.

Stabe strony:
Bardzo silna dekapitalizacja niektorych odcinkéw

sieci, powodujgca liczne punktowe i liniowe
ograniczenia predkosci.
Wysokie koszty organizacji transportu

kolejowego w stosunku do transportu
drogowego.

Niewielka liczba regionalnego taboru kolejowego
uniemozliwiajgca zwiekszenie poziomu oferty
przewozowej.

Brak elektryfikacji czesci linii kolejowych, w tym
waznego dla ruchu pasazerskiego odcinka linii
203 Krzyz — Kostrzyn nad Odra.

Niska liczba potaczen kolejowych na terenie
aglomeracji gorzowskie;j.

Istnienie duzej ilosci odcinkéw jednotorowych,
skutkujacych obnizeniem przepustowosci linii
kolejowych  oraz utrudniajagcych  sprawne
prowadzenie ruchu kolejowego.

Niski wskaznik kolejowej dostepnosci
transportowe;j na rok bazowy 2020
w poréwnaniu do innych wojewddztw.

Uktfad sieci uksztattowany na poczatku XX wieku
nie do konca odpowiada aktualnym potrzebom

transportowym i  utrudniajgcym  podréze
wewnatrzmiejskie (zbyt niska liczba
przej$¢/przejazdow  przez linie  kolejowe
w miastach).

Infrastruktura pasazerska w duzym stopniu
niedostosowana do potrzeb oséb o ograniczone;j
mobilnosci.

Szanse:

e Zwiekszenie intensywnosci dtuzszych dojazdow
do pracy, generujgcych popyt na szybszy transport
publiczny.

e Wzrost kosztéow transportu indywidualnego,
wraz zutrudnionym  korzystaniem z niego
w centrach miast.

e Zwiekszanie udziatu kolei w inwestycjach
wspieranych ze srodkéw UE, mozliwos¢ utrzymania
takich inwestycji po roku 2030.

Zagrozenia:
Odptyw pasazeréw zwigzany z poprawg stanu
infrastruktury drogowej i dostepem
do transportu indywidualnego oraz

niedopasowaniem rozktadéw do dynamicznie
zmieniajacych sie potrzeb transportowych
Ograniczony popyt na przewozy pasazerskie
wynikajagcy z niskiej gestosci zaludnienia
wojewodztwa, zmian demograficznych
(wyludnienia obszaréw poza MOF- ami) .
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e  Wykorzystanie istniejacej sieci kolejowej w budowie | ®  Wyigczenia z uzytku mniej znaczacych linii
oferty kolei aglomeracyjnych, w tym kolejowych, ktdre zmniejszajg role transportu
z uzupetnieniem niezbednej infrastruktury kolejowego w wojewddztwie.
pasazerskiej. e Dalsza dekapitalizacja infrastruktury, nieobjetej
e Lepszaintegracja z pozostatymi gateziami transportu planami rewitalizacji i modernizacji.
(w tym z drogami i z zegluga $rédlagdowa) na terenie | e  Wzrost utrudnien w dla ruchu drogowym
wojewodztwa, ale takze w jego sgsiedztwie (wezty w miastach bez wielopoziomowych skrzyzowan
intermodalne), co daje mozliwos¢ tworzenia z liniami kolejowymi w przypadku zwiekszenia
w przysztosci centréw przesiadkowych natezenia ruchu pociggow.
oraz wzmacniania roli transportu intermodalnego. e Zaktécenie potokdw podréinych  poprzez
o Wieksza sSwiadomos¢ spoteczna ekologicznych zamiane nawykow mobilnosci spowodowanych
aspektéw transportu oraz dazenie do korzystania pandemig Covid-19.
z niskoemisyjnych rodzajéw transportu.
e  Przemiany demograficzne sktaniajace
do korzystania z przyjaznego osobom o ograniczonej
mobilnosci srodka transportu.

6.3 SWOT - transport autobusowy

Analize systemu transportu autobusowego rozwazamy na poziomie regionalnym.
Jest on istotny dla spdjnosci terytorialnej catego wojewddztwa oraz potaczen gmin z jednostkami
samorzadu terytorialnego wyzszego rzedu. Na chwile obecng autobusowy transport regionalny
w wojewddztwie lubuskim, podobnie jak w catej Polsce, boryka sie z problemem duzej
komercjalizacji i braku spdjnej organizacji i integracji taryfowo-biletowej na poziomie powiatow
i regionu. Sprawia to, ze istniejgca oferta taryfowo-biletowa i siatka potgczen nie zawsze
odpowiada preferencjom uzytkownikéw oraz nie zaspokaja wszystkich potrzeb transportowych.

Mocne strony: Stabe strony:

e Prawie wszystkie gminy posiadajg bezposrednie | e  Znaczne ograniczenie oferty przewozowej w dni
potgczenie autobusowe z siedzibami swoich robocze nieszkolne oraz dni wolne od pracy.
powiatow. e Mata liczba kurséw w godzinach péZino

e Przez wojewddztwo przebiegajg linie autobusowe popotudniowych oraz wieczornych.
miedzynarodowe. e Brak dostepu do komunikacji zbiorowej wielu

e Tereny wystepujagcych w wojewddztwie MOFéw mniejszych miejscowosci lezagcych w oddaleniu
obstugiwane s3 z wysoka czestotliwoscig kursow. od centrum swojej gminy.

e Obecno$¢ drogi ekspresowej S3  pozwala e Niedobdér S$rodkéow finansowych w JST
na prowadzenie  pospiesznych  /ekspresowych na zwiekszenie atrakcyjnosci istniejgcych sieci
potaczen dalekobieznych o atrakcyjnych czasach potaczen.
przejazdu. e Organizacja transportu prawie wylfgcznie

w sposob komercyjny, na podstawie zezwolen
wydawanych przez JST, a nie ustawy
o Publicznych Transporcie Zbiorowym.

e Niski poziom wspotpracy JST na poziomie
powiat-gminy.

Szanse: Zagrozenia:
e Mozliwos¢ rozwoju siatki potgczen przez | e Spadajaca liczby pasazerdw korzystajacych
korzystanie z Funduszu Rozwoju Potaczen z transportu regionalnego przez zbyt czeste
Autobusowych. wybieranie transportu indywidualnego, nawet

w przypadku posiadanej alternatywy.
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Nawigzanie wspodtpracy PKS Zielona Goéra
zPOLREGIO oraz lepsza integracja transportu
autobusowego z kolejowym .

Zwiekszenie Swiadomosci ekologicznej
mieszkancéw, ktdra moze wptyngé na ograniczenie
korzystania z samochoddéw indywidualnych.
Wzrastajgce poczucie wagi problematyki
transportu autobusowego ws$rdd przedstawicieli
JST.

Mozliwosci tworzenia zwigzkdéw miedzygminnych,
powiatowo-gminnych oraz postulowane zmiany
w prawie dotyczagcym zawierania porozumien
miedzy zwigzkami a JST nie bedacymi cztonkami
zwigzkdéw zwiekszajg atrakcyjnos¢ wspodtpracy przy
tworzeniu sieci potaczen autobusowych oraz

zakupu taboru na potrzebe tych sieci.

Brak lub niewielkie mozliwosci pozyskania
srodkéw na odnowe taboru przez
autobusowych przewoznikéw prywatnych.

Bardzo wysoka cena taboru nisko
i zeroemisyjnego do realizacji przewozow
o charakterze regionalnym.

Brak realizacji nowych linii kolejowych,
odpowiadajacych aktualnym potrzebom

transportowym w wojewodztwie.
Zaburzenia w potokach
wynikajace z pandemii Covid-19.
Problemy finansowe przewoznikow
autobusowych spowodowane ograniczeniami
w funkcjonowaniu gospodarki w latach 2020 —
2021 z powodu pandemii Covid — 19.

pasazerskich

6.4

SWOT - transport rowerowy

Analiza SWOT transportu rowerowego na poziomie regionalnym wskazuje istnienie
podstawy do przeksztatcenia transportu rowerowego z jego funkcji rekreacyjnej do funkcji
uzytkowej. Jest on istotny dla zmiany podziatu modalnego podrézy na rzecz zeroemisyjnych
i niskoemisyjnych srodkéw transportu dla catego wojewddztwa. Na chwile obecng transport
rowerowy w wojewddztwie lubuskim podobnie jak w catej Polsce odgrywa coraz wazniejsza role,
jednak zasieg przestrzenny bezpiecznej infrastruktury rowerowej nie zawsze odpowiada
preferencjom uzytkownikdéw oraz nie zaspokaja wszystkich potrzeb transportowych.

Mocne strony:
Rozlegta siec turystycznych tras rowerowych.
Realizacja  projektow  dotyczagcych  mobilnosci
i infrastruktury rowerowej.
Realizacja inwestycji w ciggach drog wojewddzkich.
Realizacja opracowywania dokumentu pn. Polityka
rowerowa Wojewddztwa Lubuskiego.
Powstanie dokumentu pn. ,Polityka Rowerowa
Wojewddztwa Lubuskiego 2030 — Program Rozwoju
Mobilnosci Rowerowej”.
Aktywnos¢é mieszkancéw regionu w zakresie promocji
transportu rowerowego.

Stabe strony:
Niski poziom spdjnosci istniejgcej infrastruktury
rowerowej oraz oznakowania drég rowerowych
zarébwna na terenie wojewddztwa jak i na
granicy z wojewodztwami sgsiednimi.

Wystepowanie wypadkow drogowych
z udziatem rowerzystéw (poza  drogami
rowerowymi).

Niewykorzystany potencjat promocyjny

dotyczacy roweru jako srodka codziennego
transportu, w tym  brak  koordynacji
realizowanych dziatan promocyjnych roweru
jako srodka transportu.

Braki w zakresie parkingdw rowerowych i miejsc
obstugi rowerzystow (MOR) — co zwieksza
mozliwos¢ dojazdu i bezpiecznego
pozostawienia roweru), rowniez w zakresie tzw.
,ostatniej i pierwsze]” mili w zwigzku
z synchronizacja z transportem publicznym-
kolejowym i autobusowym.

Szanse:
Zmiana postrzegania roweru przez spoteczenstwo
jako srodka transportu.

Zagrozenia:
Wzrost ruchu samochodowego.
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e Wpltyw pandemii COVID-19 na zmiane zachowan | ¢ Problemy z  uzyskaniem  finansowania

transportowych spoteczenstwa — wykorzystanie niezbednego do realizacji porozumienia

roweru jako indywidualnego $rodka transportu. w zakresie projektu Blue Velo- Odrzanska Trasa
e  Rozwdj sieci drég rowerowych, w szczegélnosci w zw. Rowerowa.

i na podstawie dokumentu pn. ,Koncepcje szlakéw | ¢ Problemy z synchronizacjg dziatan pomiedzy

rowerowych w wojewddztwie lubuskim” powstatym jst w zakresie budowy drég rowerowych.

w zakresie ,Odra — Velo”. e Brak powigzan  komunikacji rowerowej
e Ujednolicenie standardéw budowy tras rowerowych z komunikacjg publiczna.

wg. wytycznych zawartych w dokumencie ,,Standardy
projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych
w wojewddztwie lubuskim” powstatych w zakresie
projektu ,Odra — Velo”.

e Spodjna i konsekwentna polityka rowerowa wdrazana
instytucjonalnie i koordynowana z poziomu regionu.

e Uznanie rozwoju mobilnosci i infrastruktury
rowerowej jako istotnego elementu polityki
ograniczania emisji CO2 w UE.

e Integracja z transportem publicznym autobusowym
i kolejowym.

e  Mozliwos¢ budowy drég rowerowych na nieczynnych
liniach kolejowych nieprzeznaczonych do reaktywacji.

e Dostepnos$é funduszy europejskich.

6.5 SWOT - transport wodny $rodlgdowy

Analiza SWOT dla transportu wodnego $Srédlgdowego w gtdwnej mierze uwarunkowana
jest inwestycjami podjetymi na Odrzanskiej Drodze Wodne;j. Nie tylko dotyczy to wojewddztwa
lubuskiego, ale i regionéw sasiednich: Dolnego Slaska i Pomorza Zachodniego. Szansa pozostaje
tez przedstawienie koncepcji alternatywnej drogi wodnej E70 i przetozeniem tego na inwestycje.

Mocne strony:

Srédlgdowym kraju o znaczeniu gospodarczym.
e Powigzanie Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz drogi

e Bliska odlegtos¢ do rozwijajacego zespotu portow
Szczecin —  Swinoujécie,  ktéry  potozony
jest na styku Odrzanskiej Drogi Wodnej
z transportem morskim.

e  Przystgpienie Polski do Porozumienia AGN.

e (Odra jest najlepiej rozwinietym szlakiem wodnym | e

wodnej E70 z systemem europejskich drég | e
wodnych i ich portami. °

Stabe strony:
Silna dekapitalizacja infrastruktury oraz budowli
regulacyjnych na odcinku w wojewddztwie
lubuskim.
Staby stan portdéw rzecznych towarowych .
Stabe powigzanie z innymi gateziami transportu
spowodowane nieodpowiednimi parametrami
technicznymi zeglugowymi.

Szanse:

(takze poza obszarem wojewddztwa).
e Wysokiej jakosci potozona infrastruktura drogowa
i kolejowa zaréwno po stronie polskiej,

e Llepsza integracja z innymi gateziami transportu | e

jak i niemieckiej, komplementarna do drogi | e

Zagrozenia:
Wysokiej jakosci rownolegle potozona
infrastruktura drogowa zaréwno po stronie
polskiej, jak i niemieckiej, konkurencyjna
wzgledem drogi wodne;j.
Rozwdj wysokiej jakosci réwnolegtej wzgledem

wodne;j. drogi wodnej infrastruktury kolejowej.
Europejekie Reeczpospolita Lubuskle  Unla Europelska -
Strukturalne | Inwestycyjne
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Brak srodkéw finansowych na realizacje zamierzen
inwestycyjnych.

e Plany budowy kanatu Odra — Dunaj na terenie | o
Polski i Czech.

e Potencjat dla rozwoju zeglugi turystycznej
na Odrze, a takze na szlaku przez Warte i Notec
w kierunku Bydgoszczy.

e Uwzglednienie MDW E30i E70 w DI do SRT 2030.

e QOpracowywane na poziomie rzgdowym plany
modernizacyjne ODW w perspektywie 2021-2027.

e Wtaczenie E30i E70 do sieci TEN-T.

6.6 SWOT - transport lotniczy

Analiza SWOT transportu lotniczego w wojewddztwie lubuskim opiera sie o regionalny
Port Lotniczy Zielona Gdra — Babimost. Istnienie i rozwaj tej gatezi transportu w wojewddztwie
lubuskim w oparciu o jeden z najmniejszych obiektéw lotniskowych w Polsce uzaleznione
jest od posiadanych przez samorzad wojewddztwa srodkéw finansowych oraz uruchomienia
przewozow komercyjnych.

Mocne strony:
Bardzo dobra infrastruktura liniowa lotniska.
Brak ograniczen srodowiskowych i urbanistycznych
oraz mniejsze  koszty operacyjne obstugi
przewoznikow lotniczych i pasazeréw.
Centralne potozenie lotniska w regionie lubuskim
na skrzyzowaniu paneuropejskich  szlakow
komunikacyjnych drogowych i kolejowych.
W obszarze alimentacyjnym lotniska (promien 100
km od lotniska lub 90 min dojazdu do lotniska)
zamieszkuje blisko 3,0 mIn mieszkancéw.

Stabe strony:
Niska przepustowos¢ lotniska.
Brak obstugi cargo.
Niski poziom ruchu.
Brak konkurencyjnosci i mate znaczenie na arenie
krajowe;j.
Rozwdj uzalezniony od wsparcia finansowego
wtadz samorzgdowych.

Szanse:
Mozliwos¢ kooperacji z innym portem lotniczym
(funkcja portu zapasowego).
Zaobserwowany wzrost ruchu do czasu
rozpoczecia pandemii we wszystkich polskich
portach lotniczych.
Zwiekszenie  dostepnosci  portu lotniczego
w kontekscie sasiednich i miedzyregionalnego
rozwojowi infrastruktury drogowej i kolejowe;j.
Zwiekszenie roli mniejszych regionéw i duzych
aglomeracji miejskich generujgcych dodatkowych
pasazerow w obszarze lotnictwa wakacyjno-
czarterowego i niskobudzetowego.
Rozbudowa siatki potgczen, miedzy
o planowane transfery do
lub Skandynawii.
Rozbudowa infrastruktury portu, polegajgca m. in.
na zwiekszeniu kubatury Hali Kontroli Odlotow.
Wykorzystanie narzedzia PSO  mozliwoscia
zwiekszenia znaczenia Portu Lotniczego Zielona
Gora - Babimost

innymi
Londynu

Zagrozenia:
Bogata siatka potaczen innych portdw lotniczych w
kraju i zagranica (otwarcie nowego portu
lotniczego w Berlinie).
Ciggty rozwdj infrastruktury drogowej i kolejowej
(takze poza regionem), zwiekszajacy
konkurencyjnos¢ transportu drogowego
i kolejowego wzgledem transportu lotniczego.
Zmiany zachowan komunikacyjnych wynikajace
ze wzrostu $wiadomosci potencjalnych pasazerow
dotyczacych zmian klimatu i wptywu transportu
lotniczego na zmiany klimatu.

Fundusze
Europejskie

Program Reghonalivy
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Polska

Unia Europejska
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6.7 SWOT —system transportowy wojewoddztwa — ujecie syntetyczne

Analiza SWOT poszczegdlnych gatezi transportu pozwala na gtebszg analize mocnych
oraz stabych stron regionalnego systemu transportowego. Pozwala réwniez szerzej spojrzec
na szanse oraz zagrozenia zwigzane z rozwojem regionu i catym systemem transportowym.
Analiza syntetyczna pozwala natomiast ukazaé te najwazniejsze cechy wojewddztwa, ktdre moga
przyczynic sie okreslenia podstaw jego rozwoju. Z tego powodu, tez mozemy ujecie syntetyczne

rozwazac na wyzszym poziomie ogoélnosci.

Mocne strony:

e Dobra dostepnos¢ miedzynarodowa i poprawiajgca
sie dostepnos¢ krajowa.

e Potozenie na przecieciu korytarzy bazowych sieci
TEN-T.

e Dostepnosc do autostrady A2 i drogi ekspresowa S3.

e Mocno rozwiniete potgczenia transgraniczne.

e  Powigzanie Odrzanskiej Drogi Wodnej z systemem
europejskich drég wodnych oraz portami basenu
Morza Battyckiego.

e  Duzy udziat nowoczesnego oraz zmodernizowanego
taboru kolejowego w potgczeniach regionalnych
oraz taboru komunikacji miejskie;j.

e  Sukcesywna modernizacja sieci drogowej
i kolejowe;.

e  Wysoki poziom przygotowania do przeprowadzenia
inwestycji na sieci drég wojewddzkich.

Stabe strony:
Zrdznicowanie dostepnosci transportowej
w wojewddztwie.
Niewystarczajgca integracja wspotwystepujgcych
gatezi transportu.
Niewystarczajgca oferta oraz niska jakos¢ taboru
autobusowego w komunikacji pozamiejskie;j.
Istnienie duzej ilosci odcinkéw jednotorowych,
skutkujgcych obnizeniem przepustowosci linii
kolejowych  oraz utrudniajagcych  sprawne
prowadzenie ruchu kolejowego.
Istnienie waskich gardet w systemie drdg, ciggty
brak parametréow autostradowych na drodze
krajowej nr 18, wiele przepraw mostowych nie
spetniajacych oczekiwanych parametrow
przepustowosci oraz braki mostow na niektorych
drogach wojewddzkich (konieczno$¢ przepraw
mostowych).
Bardzo silna dekapitalizacja niektorych odcinkéw
sieci, powodujaca liczne ograniczenia predkosci-
Wysokie koszty organizacji transportu
kolejowego, w stosunku do transportu
drogowego.
Silna dekapitalizacja infrastruktury zeglugowej,
wystepujgca wtasnie na odcinku lubuskim.

Szanse:

e lepsza integracja z innymi gateziami transportu
(wtym z kolejq i z zeglugg $rddladowg) na terenie
wojewodztwa, ale takze w jego sgsiedztwie (wezty
intermodalne).

e  Rewizja sieci TEN-T.

e Ambitne plany  modernizacji  infrastruktury
kolejowej na poziomie rzagdowym,
w tym elektryfikacja pozostatych, wybranych linii
kolejowych.

e Pojawienie sie tranzytu miedzynarodowego pétnoc-
potudnie po ukoriczeniu catej trasy S3.

e Integracja transportu miejskiego oraz regionalnego
autobusowego i kolejowego.

e Mozliwos¢ pozyskania zewnetrznych sSrodkéw
finansowych na rozwdj regionalnego transportu

Zagrozenia:
Rozpraszanie sie tranzytowego ruchu drogowego
na drogi wojewaodzkie.
Niski udziat inwestycji w wojewddztwie lubuskim.
w rzgdowym projekcie Programu Budowy Drdg
Krajowych do roku 2030.
Utrzymanie sie trendu spadkowego w udziale
podrézy transportem publicznym.
Koszty zewnetrzne wzrastajagcego tranzytu
ciezkiego przez wojewddztwo (zwtaszcza poza
drogami klasy Ai S).
Skokowe zmiany intensywnosci ruchu
tranzytowego w wyniku pandemii Covid-19.

autobusowego.
Fundusze : Unia Europejska
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e Dziatania legislacyjne zwigzane z wzrostem poziomu

BRD.
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7 Prognozy rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa

Rozwdj infrastruktury transportowej wojewddztwa oparty jest przede wszystkim
o posiadane zasoby finansowe mozliwe do wygospodarowania przez poszczegdlnych zarzadcow
na poziomie lokalnym, regionalnym i krajowym. Mozliwo$¢ pozyskania finansowego wsparcia
zewnetrznego, od czasu wejscia Polski do Unii Europejskiej sprawita, ze wzrost poziomu jakosci
infrastruktury transportowej stat sie naturalnym elementem rozwoju gospodarczego regionu,
odczuwalnym przez mieszkancow, przedsiebiorcéw i odwiedzajgcych region zarowno w celach
turystycznych jak i gospodarczych.

Ograniczone zasoby finansowe oraz cele polityk rozwojowych, zaréwno na poziomie
unijnym jak i krajowym czy regionalnym, wymuszajg podjecie decyzji o ksztafcie rozwoju
infrastruktury transportowej w oparciu o dodatkowe kryteria spetniajgce warunki efektywnosci
ekonomiczne] i sSrodowiskowej, majacej coraz wieksze znaczenie w dobie trwajgcych zmian
klimatu. Na poziomie wojewddztwa dotyczy to przede wszystkim infrastruktury drogowej
zarzadzanej przez ZDW w Zielonej Goérze oraz projektow winnych gateziach transportu
wspotfinansowanych ze srodkow wtasnych wojewddztwa.

Na podstawie posiadanych danych dotyczacych zapotrzebowania na dziafania
inwestycyjne na drogach i liniach kolejowych w ramach struktur wojewddztwa przygotowana
zostata mapa wszystkich mozliwych i planowanych inwestycji (tj. zadan posiadajgcych w chwili
obecnej dokumentacje projektowsa, srodowiskowg czy decyzje umozliwiajgce rozpoczecie prac
budowlanych), uzupetniona o pozyskane dane dotyczgce planowanych inwestycji GDDKIiA
oraz PKP PLK S.A. na sieci drog krajowych i liniach kolejowych.
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Rysunek 81. Bazowy poziom natezenia ruchu pojazdoéw na sieci drog
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 r.
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Rysunek 82. Bazowy poziom natezenia ruchu na sieci publicznego transportu zbiorowego
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 r.
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Rysunek 83. Zidentyfikowane potrzeby inwestycyjne w uktadzie wojewddzkim

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW
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W oparciu o wykorzystywany w ramach prac przy opracowaniu Regionalnego Programu
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego Zintegrowany Model Ruchu, przekazany przez
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, ktéry nastepnie przeanalizowano pod katem
istniejgcych uwarunkowan, uzupetniono o brakujgce elementy potgczen sieciowych
oraz wykorzystano do przygotowania prognoz ruchu dla horyzontu prognostycznego 2027,
jako ostatniego petnego roku trwajgcej perspektywy finansowej.

Prognoza ta obejmowata zaréwno strone podazowg modelu (zaktadany wariantowy
rozwaj infrastruktury transportowej) jak i jego strone popytowa. Dla kazdej z gmin stanowigcych
rejony komunikacyjne zgromadzono dane niezbedne do wyznaczenia potencjatow
ruchotworczych produkcji i atrakcji ruchu. Dane te obejmowaty wielkosci wykorzystywane
w funkcjach zawartych w modelu i stuzgcych do wyznaczenia wspomnianych potencjatow.
Przyjeto zatozong w modelu segmentacje obejmujgcg: motywacje podrozy, grupy wiekowe,
dostep do samochodu, typ gminy zamieszkania. Dla niej zestawiono nowe, prognostyczne
wartosci zmiennych objasniajgcych, takich jak:

° liczbe oséb w grupie wiekowej przedprodukcyjnej (6-18 lat),
o liczbe oséb w grupie wiekowej produkcyjnej (18-60/65 lat),
° liczbe oséb w grupie wiekowej poprodukcyjnej (60+/65+ lat),
. liczbe miejsc pracy w handlu i ustugach,

° pozostatg liczbe miejsc pracy,

° liczbe gospodarstw domowych,

° $rednig wielko$¢ gospodarstwa domowego,

° liczbe miejsc na uczelniach,

° liczbe miejsc w szkotach,

° liczbe miejsc noclegowych,

° wykorzystanie miejsc noclegowych,

. wskaznik motoryzacji,

° PKB.

Gtéwnym zrodtem danych dla poszczegdlnych zmiennych byty prognozy GUS. Nastepnie
W oparciu o wyzej wymienione dane i rézne ich kombinacje, wynikajgce z segmentacji dokonano
przeliczenia potencjatéw ruchotwdrczych uzyskujgc ich wartosci prognostyczne.

Przeprowadzone obliczenia pozwolity okreslic:

. prognozowang liczbe podrézy transportem indywidualnym, w podziale na ruch
gospodarczy, podrdze regularne oraz inne,

° prognozowang liczbe podrdézy wykonywanych transportem zbiorowym, w podziale
na ruch gospodarczy, podréze regularne oraz inne,

. udziat poszczegolnych srodkéw transportu w podziale zadan przewozowych

° wskaznikowg emisje CO; dla transportu indywidualnego,
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o wskaznikowg emisje CO> dla transportu zbiorowego w podziale na transport autobusowy
oraz transport kolejowy.

W odniesieniu do plandéw inwestycyjnych, przygotowano warianty planistyczne
0 znaczaco roznych cechach operacyjnych. Warianty zostaty przygotowane w celu weryfikacji
zasadnosci realizacji dziatan w poszczegdlnych sektorach transportu i takiego wykorzystania
srodkéw finansowych, by w jak najwiekszym stopniu wptyngé na rozwdj wojewddztwa zgodnie
z zasadg zrownowazonego rozwoju, w tym zmniejszy¢ wptyw sektora transportu na zmiany
klimatu. Ksztatt przedstawionych wariantéw wynika z koniecznosci wskazania rdznych
mozliwosci dojscia do zatozonego celu, jakim jest zwiekszenie udziatu alternatywnych
dla samochodu s$rodkdéw transportu w podziale zadan przewozowych, przy wykorzystaniu
zaplanowanej do modernizacji infrastruktury transportowe;j.

Wariant planistyczny W0 - tzw. wariant bezinwestycyjny, polegajacy wytgcznie
na utrzymaniu biezgcym i ponoszeniu niezbednych kosztow eksploatacji w celu zapewnienia
minimalnego standardu utrzymania. Dodatkowo umozliwia funkcjonowanie infrastruktury
drogowej, bedgcej w zarzadzie wojewddztwa, bez znaczgcego pogorszenia jej stanu technicznego
(przez caty okres analizy) na poziomie stanu bazowego. W wariancie tym, w celu zapewnienia
porownywalnosci wynikéw, uwzgledniono zidentyfikowane na poziomie aktualnych programoéw
krajowych dziatania inwestycyjne na sieci drég krajowych i liniach kolejowych. Poziom obstugi
na liniach publicznego transportu zatozono na poziomie tozsamym dla stanu bazowego.

Wariant planistyczny W1 — tzw. wariant maksymalny, polegajgcy na ujeciu wszystkich
mozliwych zidentyfikowanych potrzeb inwestycyjnych na sieci drég wojewoddzkich (wskazanych
w zatgczniku nr 2), celem okreslenia wptywu tych inwestycji na ruch na sieci drogowej zaréwno
pod katem ilosciowym (wzrost/spadek natezenia ruchu) jak i przestrzennym (rozktad ruchu).
Potrzeby te zostaly zdiagnozowane na etapie tworzenia dokumentu, przy czym w przypadku
pojawienia sie nowych zadan, dokument moze zostaé rozszerzony o te zadania).

W wariancie tym, w celuzapewnienia poréwnywalnosci wynikow, uwzgledniono
zidentyfikowane na poziomie aktualnych programoéw krajowych dziatania inwestycyjne na sieci
drég krajowych i liniach kolejowych (jak w wariancie W0). Poziom obstugi na liniach publicznego
transportu zatozono na poziomie tozsamym dla stanu bazowego.

Wariant planistyczny W2 — tzw. wariant kolejowy, polegajacy na zwiekszeniu poziomu
obstugi komunikacyjnej regionalnym transportem kolejowym oraz ujeciu czesci mozliwych
zidentyfikowanych potrzeb inwestycyjnych na sieci drég wojewddzkich w celu poprawienia stanu
kluczowych elementéw infrastruktury. Inwestycje te zostaty wytypowane jako potencjalnie
najbardziej efektywne pod katem ruchowym wzgledem mozliwych do poniesienia ograniczonych
naktadéw finansowych. W wariancie tym, w celu zapewnienia poréwnywalnosci wynikéw,
uwzgledniono zidentyfikowane na poziomie aktualnych programoéow krajowych dziatania
inwestycyjne na sieci drog krajowych i liniach kolejowych (jak w wariancie WO0).
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Gtéwnym elementem wyrdzniajgcym dla tego wariantu jest zwiekszenie poziomu obstugi
komunikacyjnej regionu w transporcie kolejowym o 30%, tj. liczba potgczen kolejowych
w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze wojewddztwa zostata zwiekszona o 30%.

Zatozenie to zostato wskazane na poziomie eksperckim, w celu okreslenia potencjatu
alternatywnego dla samochodu srodka transportu i mozliwego przejecia przez niego podréznych
korzystajacych z samochodu. ldentyczny poziom wzrostu wskazany w wariantach W2 i W3
ma zapewnic¢ porownywalnos¢ uzyskanych wynikow.

Poziom obstugi na liniach autobusowych publicznego transportu zatozono na poziomie
tozsamym dla stanu bazowego.

Wariant planistyczny W3 — tzw. wariant autobusowy, polegajacy na zwiekszeniu poziomu
obstugi komunikacyjnej regionalnym transportem autobusowym oraz ujeciu czesci mozliwych
zidentyfikowanych potrzeb inwestycyjnych na sieci drég wojewoddzkich w celu poprawienia stanu
kluczowych elementéw infrastruktury. Inwestycje zostaly wytypowane jako potencjalnie
najbardziej efektywne pod katem ruchowym wzgledem mozliwych do poniesienia ograniczonych
naktadéw finansowych. W wariancie tym, w celu zapewnienia poréwnywalnosci wynikéw,
uwzgledniono zidentyfikowane na poziomie aktualnych programéw krajowych dziatania
inwestycyjne na sieci drég krajowych i liniach kolejowych (jak w wariancie WO0).

Gtownym elementem wyrdzniajgcym dla tego wariantu jest zwiekszenie poziomu obstugi
komunikacyjnej regionu w transporcie autobusowym o 30%, tj. liczba potaczen autobusowych
w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze wojewddztwa zostata zwiekszona o 30%.
Zaproponowane systemowe podejscie do zwiekszenia potencjatu sieci autobusowej wynika
rowniez z wynikow przeprowadzonych na potrzebe niniejszego dokumentu ankiet rozestanych
wsrod 78 gmin wojewddztwa. Raport z przeprowadzonych badan stanowi zatgcznik nr 1.

Zatozenie to zostato wskazane na poziomie eksperckim, w celu okreslenia potencjatu
alternatywnego dla samochodu srodka transportu i mozliwego przejecia przez niego podrdznych
korzystajacych z samochodu. Identyczny poziom wzrostu wskazany w wariantach W2 i W3
ma zapewni¢ poréwnywalnos¢ uzyskanych wynikdéw.

Poziom obstugi na liniach kolejowych publicznego transportu zatozono na poziomie
tozsamym dla stanu bazowego.
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7.1  Wariant planistyczny WO

Oszacowanie prognoz dla Wariantu planistycznego WO, tzw. wariantu bezinwestycyjnego,
polegajgcego wytgcznie na utrzymaniu biezgcym i ponoszeniu niezbednych kosztéw eksploatacji
w celu zapewnienia minimalnego standardu utrzymania i umozliwienia funkcjonowania
infrastruktury drogowej zostato oparte na wytycznych JASPERS.

Zarzucenie wszelkich dziatan inwestycyjnych i realizacja zadan wynikajacych wytacznie
z biezgcego utrzymania i ponoszeniu niezbednych kosztéw eksploatacji w celu zapewnienia
minimalnego standardu utrzymania i umozliwienia funkcjonowania infrastruktury drogowej,
bedgcej w zarzadzie wojewddztwa, bez znaczgcego pogorszenia jej stanu technicznego
na poziomie stanu bazowego. W wariancie tym, w celu zapewnienia poréwnywalnosci wynikow,
uwzgledniono dziatania inwestycyjne na sieci drég krajowych i liniach kolejowych. Poziom obstugi
na liniach publicznego transportu zatozono na poziomie tozsamym dla stanu bazowego i przez
caty okres analizy nie ulega on zmianie.

Ponizej zaprezentowano wyniki prognozy w podziale na transport indywidualny
i publiczny:

Tabela 7.1. Wyniki prognoz ruchu dla Wariantu planistycznego W0

p Udziat srodka transportu w
L.p. Srodek transportu Rodzaj podrozy Liczba podrozy ) , P
podziale zadan przewozowych
gospodarczy 11325
1 Indywidualny regularny 268 839 68,0799%
inne 253 854
gospodarczy 1584
2 Publiczny regularny 202 835 31,9201%
inne 45 962

Zrédto: opracowanie wtasne

Na poziomie prognozy wyznaczony zostaf udziat transportu prywatnego oraz publicznego
w podziale zadan przewozowych, wynoszgcy odpowiednio: 68,0799% (prywatny) oraz 31,9201%
(publiczny).
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Rysunek 84. Prognoza natezenia ruchu pojazdéw indywidualnych w wariancie WO
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Rysunek 85. Prognoza natezenia ruchu transportu publicznego w wariancie WO
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7.2 Wariant planistyczny W1

Oszacowanie prognoz dla Wariantu planistycznego W1, tzw. wariantu maksymalnego,
polegajgcy na ujeciu wszystkich mozliwych zidentyfikowanych potrzeb inwestycyjnych na sieci
drég wojewddzkich (wskazanych w zatgczniku nr 2), w celu okreslenia wptywu tych potrzeb
na ruch na sieci drogowej zaréwno pod katem ilosciowym (wzrost/spadek natezenia ruchu)
jak i przestrzennym (rozktad ruchu). Zatgcznik ten nie obejmuje potrzeb inwestycyjnych
zidentyfikowanych na etapie konsultacji spotecznych z uwagi na ich pomijalny wptyw na wyniki
lub brak mozliwosci wskazania mozliwych ofert na poziomie organizacji publicznego transportu
zbiorowego.

Na poziomie prognozy wyznaczony zostat udziat transportu prywatnego oraz publicznego
w podziale zadan przewozowych, wynoszgcy odpowiednio: 68,0757% (prywatny) oraz 31,9243%
(publiczny), tj. praktycznie bez zmian wzgledem wariantu WO z niewielkg korektg na korzysé
transportu publicznego, zwigzang prawdopodobnie ze zmiany struktury demograficznej
i starzejgcego sie spoteczenrstwa, ktére w wyniku pojawiajacych sie ograniczen zmienia
zachowania komunikacyjne.

Na kolejnych stronach, w formie graficznej, przedstawiono rdznice w poziomie
prognozowanego natezenia ruchu miedzy wariantem W1 a WO na rysunku 86, gdzie kolorem
czerwonym 0znaczono zmiane prognozowanego natezenia ruchu w Wariancie W1 — wzrost
wzgledem WO, natomiast kolorem zielonym oznaczono spadek prognozowanego natezenia
ruchu w Wariancie W1 wzgledem WO.

Nalezy tu jednak dodaé, ze pomimo ujecia w wariancie W1 praktycznie wszystkich
wynikajgcych z potrzeb brakujgcych do modernizacji odcinkédw oraz budowy niezbednych
obwodnic i przepraw mostowych, nie zauwazono znaczacego zwiekszenia konkurencyjnosci
transportu prywatnego wzgledem transportu publicznego, ktérego oferta zakodowana w modelu
pozostata bez zmian wzgledem wariantu bazowego.

Zauwazalny wzrost poziomu natezenia ruchu jest natomiast na ciggu drég wojewddzkich
od granicy z wojewdédztwem wielkopolskim przez Konotop, Nowg Sol (nr 315), Kozuchéw
(nr297), Zagan (nr 296) do skrzyzowania z planowana autostradg A18, cigg od Sulechowa
(nr278) do Wschowy oraz, prawdopodobnie wynikajacy z zaplanowania budowy statej
przeprawy mostowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 138 przez Odre Potecku, cigg od Gubina
w kierunku Gorzowa Wielkopolskiego (nr 138 i 136).
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Ponizej zaprezentowano wyniki prognozy w podziale na transport indywidualny
i publiczny:
Tabela 7.2. Wyniki prognoz ruchu dla Wariantu planistycznego W1

Lp. Srodek el | e edy Udziat srodka transportu
transportu w podziale zadan przewozowych
gospodarczy 11323
1 Indywidualny | regularny 268 851 68,0757%
inne 253 787
gospodarczy 1583
2 Publiczny regularny 202 868 31,9243%
inne 45 952

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 86. Prognoza natezenia ruchu pojazdow indywidualnych w wariancie W1
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Rysunek 87. Prognoza natezenia ruchu transportu publicznego w wariancie W1
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Rysunek 88. Réznica w poziomie natezenia ruchu miedzy prognoza dla wariantu W1 a W0
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7.3 Wariant planistyczny W2

Oszacowanie prognoz dla Wariantu planistycznego W2, tzw. wariantu kolejowego, polega
na ujeciu czesci mozliwych zidentyfikowanych potrzeb inwestycyjnych na sieci drog
wojewaddzkich. Zostaty one wytypowane jako potencjalnie najbardziej efektywne pod katem
ruchowym wzgledem mozliwych do poniesienia ograniczonych nakfadéw finansowych. Zakres
oszacowano na poziomie ok. 50% catosci zaplanowanych, zgodnie z zatgczonym (zatgcznik nr 3)
wykazem, opracowanym na podstawie wariantu 1. Wykaz ten nie determinuje konkretnych
zadan inwestycyjnych do realizacji (ktérych wybdér warunkuje spetnienie wskazanych dalej
kryteriow), a wskazuje mozliwe do osiggniecia efekty ruchowe na catej sieci drogowej
wojewoddztwa.

Dziatanie to zyskato gtéwny element wyrdzniajgcy dla tego wariantu,
tj. zwiekszenie poziomu obstugi komunikacyjnej regionu w regionalnym transporcie kolejowym
0 30%. Liczba uruchamianych potaczen kolejowych w publicznym transporcie zbiorowym
na obszarze wojewddztwa zostata zwiekszona o 30%. W wariancie tym, w celu zapewnienia
porownywalnosci wynikéw, uwzgledniono dziatania inwestycyjne na sieci drég krajowych
i liniach kolejowych, natomiast poziom obstugi na liniach autobusowych publicznego transportu
zatozono na poziomie tozsamym dla stanu bazowego. Na poziomie prognozy wyznaczony zostat
udziat transportu prywatnego oraz publicznego w podziale zadan przewozowych, wynoszgcy
odpowiednio: 67,9739% (prywatny) oraz 32,0261% (publiczny), tj. z wzgledem wariantu WO i W1
z kolejng niewielka korektg na korzys¢ transportu publicznego, wynikajacg prawdopodobnie
z polepszenia oferty przewozowej w transporcie kolejowym. Podobnie jak w wariancie W1,
pomimo ujecia w wariancie W2 praktycznie wszystkich najbardziej efektywnych pod katem
ruchowym potrzeb modernizacji odcinkéw oraz budowy niezbednych obwodnic i wybranych
przepraw mostowych, spadta konkurencyjnos¢ transportu prywatnego wzgledem transportu
publicznego, ktorego oferta autobusowa zakodowana w modelu pozostata bez zmian wzgledem
wariantu bazowego, a regionalna oferta kolejowa wzrosta o 30%.

Efektem zauwazalnym w transporcie indywidualnym jest, podobnie jak w wariancie
W1 wzrost poziomu natezenia ruchu na ciggu drég wojewddzkich od granicy z wojewddztwem
wielkopolskim przez Konotop, Nowg Sél (nr 315), Kozuchéw (nr297), Zagan (nr 296)
do skrzyzowania z planowang autostrada A18, cigg od Sulechowa (nr278) do Wschowy
oraz, prawdopodobnie wynikajgcy z zaplanowania budowy statej przeprawy mostowej w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 138 przez Odre Potecku, cigg od Gubina w kierunku Gorzowa
Wielkopolskiego (nr 138 i 136). Ponizej wyniki prognozy:

Tabela 7.3. Wyniki prognoz ruchu dla Wariantu planistycznego W2

Lp. Srodek Rodza| podréiy el Udziat srodka transportu w
transportu podziale zadan przewozowych
gospodarczy 11339
1 Indywidualny | regularny 268 571 67,9739%
inne 253 862
gospodarczy 1594
2 Publiczny regularny 203 593 32,0261%
inne 46 301

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 89. Prognoza natezenia ruchu pojazdow indywidualnych w wariancie W2
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Rysunek 90. Prognoza natezenia ruchu transportu publicznego w wariancie W2
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7.4  Wariant planistyczny W3

Oszacowanie prognoz dla Wariantu planistycznego W3, tzw. wariantu autobusowego,
polegajg na ujeciu czesci mozliwych zidentyfikowanych potrzeb inwestycyjnych na sieci dréog
wojewaddzkich. Zostaty one wytypowane jako potencjalnie najbardziej efektywne pod katem
ruchowym wzgledem mozliwych do poniesienia ograniczonych nakfadéw finansowych. Zakres
oszacowano na poziomie ok. 50% catosci zaplanowanych, zgodnie z zatgczonym (zatgcznik nr 3)
wykazem, opracowanym na podstawie wariantu W1. Nalezy zastrzec, ze wykaz ten
nie determinuje konkretnych zadan inwestycyjnych do realizacji (ktérych wybdér warunkuje
spetnienie wskazanych dalej kryteriow), a wskazuje mozliwe do osiggniecia efekty ruchowe
na catej sieci drogowej wojewddztwa.

Dziatanie to zyskato gtéwny element wyrdzniajagcy dla tego wariantu,
tj. zwiekszenie poziomu obstugi komunikacyjnej regionu w regionalnym transporcie
autobusowym o 30%. Liczba uruchamianych potfaczen autobusowych w publicznym transporcie
zbiorowym na obszarze wojewddztwa zostata zwiekszona o 30%. W wariancie tym, w celu
zapewnienia poréwnywalnosci wynikéw, uwzgledniono dziatania inwestycyjne na sieci drég
krajowych i liniach kolejowych, natomiast poziom obstugi na liniach kolejowych publicznego
transportu zatozono na poziomie tozsamym dla stanu bazowego. Na poziomie prognozy
wyznaczony zostat udziat transportu prywatnego oraz publicznego w podziale zadan
przewozowych, wynoszacy odpowiednio: 67,8413% (prywatny) oraz 32,1587% (publiczny),
tj. z wzgledem wariantu WO, W1 i W2 z kolejng niewielkg korekta na korzys¢ transportu
publicznego, wynikajagcg prawdopodobnie z polepszenia oferty przewozowej w transporcie
autobusowym.

Podobnie jak w wariancie W1, pomimo ujecia w wariancie W3 praktycznie wszystkich
najbardziej efektywnych pod katem ruchowym potrzeb modernizacji odcinkdw oraz budowy
niezbednych obwodnic i wybranych przepraw mostowych, spadfa konkurencyjnos$¢ transportu
prywatnego wzgledem transportu publicznego, ktdrego oferta kolejowa zakodowana w modelu
pozostata bez zmian wzgledem wariantu bazowego, a regionalna oferta autobusowa wzrosta
0 30%.

Efektem zauwazalnym w transporcie indywidualnym jest, podobnie jak w wariancie
W1 wzrost poziomu natezenia ruchu na ciggu drég wojewddzkich od granicy z wojewddztwem
wielkopolskim przez Konotop, Nowg S6l (nr 315), Kozuchéw (nr297), Zagarn (nr 296)
do skrzyzowania z planowang autostradg A18, cigg od Sulechowa (nr 278) do Wschowy oraz,
prawdopodobnie wynikajgcy z zaplanowania budowy statej przeprawy mostowej w ciggu drogi
wojewaddzkiej nr 138 przez Odre Potecku, cigg od Gubina w kierunku Gorzowa Wielkopolskiego
(nr138i136).
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Ponizej zaprezentowano wyniki prognozy w podziale na transport indywidualny
i publiczny:

Tabela 7.4. Wyniki prognoz ruchu dla Wariantu planistycznego W3

L Udziat srodka transportu
L.p. k R j . Li o .
p Srodek transportu odzaj podrozy iczba podrozy R R [ e

gospodarczy 11339

1. IndyWidUalny regularny 268 571 67,9739%
inne 253 862
gospodarczy 1594

2. Publiczny regularny 203 593 32,0261%
inne 46 301

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 91. Prognoza natezenia ruchu pojazdow indywidualnych w wariancie W3
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 r.
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Rysunek 92. Prognoza natezenia ruchu transportu publicznego w wariancie W3
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Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu z 2021 r.
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7.5 Pordéwnanie wariantow i wariant preferowany

Wykonane prognozy ruchu umozliwily przeprowadzenie analizy poréwnawczej
przygotowanych wariantow i wskazanie na jej podstawie wariantu preferowanego. Poréwnanie
to ma na celu wskazanie najbardziej korzystnego rozwigzania rozwoju systemu transportu
w wojewddztwie lubuskim, majac na uwadze wzgledy ruchowe oraz srodowiskowe.

Do analizy poréwnawczej przyjeto wszystkie przygotowane warianty, przy czym za punkt
odniesienia wskazano wariant 0. Ponizej przedstawiono pordwnanie udziatu poszczegdlnych
srodkow transportu w podziale zadan przewozowych.

Tabela 7.5. Podziat zadan przewozowych w podziale na warianty

$rodek
Lp. rode Wo w1 w2 w3
transportu
1 Indywidualny 68,0799% 68,0757% 67,9739% 67,8413%
2 Publiczny 31,9201% 31,9243% 32,0261% 32,1587%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 7.6. Réznica w podziale zadan przewozowych w odniesieniu do Wariantu WO

$rodek
Lp. rode Wo w1 w2 w3
transportu
1 Indywidualny 100,00% 99,99% 99,84% 99,65%
2 Publiczny 100,00% 100,01% 100,33% 100,75%

Zrédto: opracowanie wtasne

Zauwazony juz na etapie analizy dla Wariantu 1 niewielki wzrost zapotrzebowania
na transport publiczny zostat na poziomie wariantdw 2 i 3 podniesiony z zauwazalng rdznicg
miedzy wariantem kolejowym W2, a autobusowym W3 na korzys¢ Wariantu uwzgledniajgcego
rozwdj transportu autobusowego.

Kolejne porédwnanie dotyczy sredniodobowej emisji CO; dla poszczegdlnych srodkow
transportu, przy czym z uwagi na brak szczegétowego rozrdznienia emisji dla trakcji elektrycznej
i spalinowej przyjeto dla spalinowego transportu kolejowego wspdtczynnik emisji
g CO,/pasazerokilometr tozsamy jak dla transportu autobusowego.
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Tabela 7.7. Sredniodobowa emisja g CO, w podziale na $rodki transportu i warianty

L.p. Srodek transportu WO w1 w2 w3
RAZEM 1778 589 944 1796 944 639 1779 297 142 1784 393 287
1 Indywidualny 1690 106918 1708 367 617 1692902 195 1694 560 842
2 Publiczny 88 483 026 88577022 86 394 947 89 832 445
2.A Autobus 56 285 628 56 837 045 53989 498 56 310373
2.B. Kolej 32197 397 31739977 32 405 448 33522072
2.B.1. Trakcja spalinowa 22 443 303 22176 863 23 178 666 23 466 926
2.B.2 Trakcja elektryczna 9754 094 9563115 9226782 10 055 146

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 7.8. Réznica w wielkosci emisji g CO, w podziale na srodki transportu i warianty
w odniesieniu do Wariantu W0

L.p. Srodek transportu Wo w1 w2 w3
RAZEM 100% 101,03% 100,04% 100,33%
1 Indywidualny 100% 101,08% 100,17% 100,26%
2 Publiczny 100% 100,11% 97,64% 101,53%
2.A Autobus 100% 100,98% 95,92% 100,04%
2.B. Kolej 100% 98,58% 100,65% 104,11%
2.B.1. Trakcja spalinowa 100% 98,81% 103,28% 104,56%
2.B.2 Trakcja elektryczna 100% 98,04% 94,59% 103,09%

Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja dziatan inwestycyjnych w infrastrukturze drogowej oraz zwiekszenie podazy
w transporcie publicznym prowadzi do zwiekszenia zapotrzebowania na transport
oraz do wzrostu emisyjnosci sektora transportu. Globalnie najbardziej korzystnym pod katem
emisyjnosci wariantem (z wytgczeniem wariantu WO0) jest wariant W2 (traktujgc W1 jako wariant
nierealny ze wzgledow finansowych), w ktérym wzrost emisji w transporcie kolejowym w ramach
trakcji spalinowej jest niwelowany przez spadek emisji wramach trakcji elektrycznej
oraz w komunikacji autobusowej. Wariant W2 charakteryzuje sie rowniez niskim, prawie
niezauwazalnym wzrostem emisji z ruchu samochodowego (0,17%).

Na poziomie modelowania ruchu nie jest mozliwe ujecie petnego wptywu transportu
na srodowisko. Nalezy jednak wspomnieé, ze ograniczenie emisji zanieczyszczen i wptywu
transportu na Srodowisko mozna wdraza¢ na etapie realizacji inwestycji (najwiekszy wptyw
na srodowisko w przypadku budowy nowego sladu drogi, np. obwodnicy) prowadzac racjonalng
gospodarke materiatowg i gospodarke odpadami czy monitoring srodowiskowy, oraz na etapie
eksploatacji, zachecajagc do korzystania z nisko- i zero-emisyjnych srodkdéw transportu.
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Majac na wzgledzie wysokie koszty zakupu samochodowych pojazdéw nisko- i zero-emisyjnych,
skuteczniejszym wydaje sie przekonanie mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego,
szczegolnie w przypadku potencjalnej mozliwosci pozyskania dofinansowania zewnetrznego
na nowy nisko- lub zero-emisyjny tabor kolejowy czy autobusowy. Koszty jednostkowe zakupu
nowego taboru tego rodzaju i mozliwosci szerszego wykorzystania przektadajg sie na korzysé
wariantu W3.

Korzysci wariantu W2 mogg zostac¢ zniwelowane w czesci lub w catosci na etapie analizy
finansowej i ekonomicznej, gdzie zatozony wzrost podazy transportu kolejowego musi zostac
w czesci pokryty dotacja z budzetu wojewddztwa. Wyzszy koszt uruchomienia pociggu
(zt/pociggokilometr) moze by¢ skutecznie zamieniony na rozwdj sieci dowozowych potaczen
autobusowych, gdzie partycypacja w kosztach ich uruchomienia moze dotyczy¢ réwniez
samorzgddow szczebla powiatowego i gminnego, co przektada sie na korzy¢ wariantu W3.

Podejscie do analizy ekonomicznej przygotowanych wariantéw, oparte zostato
o pozyskane informacje dotyczgce planowanych do realizacji przedsiewzie¢ imozliwych
do uzyskania konkretnych efektdw ruchowych w poréwnaniu do stanu istniejgcego. Dane te na
wyzszym poziomie szczegétowosci sporzadzane sg dla analiz kosztow i korzysci wykonywanych
na etapie przygotowania dokumentacji przedprojektowej dla poszczegdlnych projektow
inwestycyjnych, co ma szczegdlne znaczenie w przypadku inwestycji na infrastrukturze kolejowe;j.

Nalezy tu wspomnie¢, ze metodyka analizy ekonomicznej wg Niebieskiej Ksiegi jest mocno
powigzana ze zmiang pracy przewozowej poszczegolnych srodkéw transportu, a efekty spoteczne
w skali catego wojewddztwa majg charakter rozproszony, co pokazuje rowniez przeprowadzona
analiza ruchowa i wykazane réznice miedzy wariantami (Tabela 7.10).

Tabela 7.9. Analiza kryteriow ekonomicznych dla poszczegélnych wariantéw

L.p. Kryteria wo wi w2 W3
Nakfady inwestycyjne na .
1 wojewddzky infrastrukture Wy’raczn'le Bardzo wysokie Wysokie Wysokie
odtworzeniowe
drogowa
Naktady na biezgce
2 utrzymanie wojewdédzkiej Wysokie Niskie Wysokie Wysokie
infrastruktury drogowe;j
3 Nakfady |nwestycyjr1e na Wysokie Wysokie Wysokie Wysokie
infrastrukture kolejowa
Naktady na biezgce
4 utrzymanie infrastruktury Wysokie Wysokie Wysokie Wysokie
kolejowej
5 Naktady mwestychrTe na Wyfacznile Niskie Niskie Wysokie
autobusowy tabor regionalny | odtworzeniowe
Naktady na eksploatacje
6 regionalnych potaczen Niskie Niskie Niskie Wysokie
autobusowych
7 Nak.’rady |nwestchJne na Wy’raczn'le Niskie Wysokie Niskie
kolejowy tabor regionalny odtworzeniowe
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Naktady na eksploatacje
8 regionalnych potaczen Wysokie Wysokie Bardzo wysokie Wysokie
kolejowych
Poziom bezpieczenstwa

9 Spadek Spadek Wzrost Wzrost
ruchu drogowego
10 Emisyjnos¢ sekt.ora- Warost Warost Mozllwe- Mozllwe-
transportu w regionie zatrzymanie zatrzymanie

Zrédto: opracowanie wtasne

Analiza ekonomiczno-finansowa obejmujgca koszty poszczegdlnych wariantéw znajduje
sie w ponizszej tabeli:

Tabela 7.10. Analiza szacunkowych kryteriow ekonomicznych poszczegélnych wariantow
na zakonczenie perspektywy 2021-2027 w skali roku

L.p. Kryteria Jednostka WO w1 w2 w3
Naktady inwestycyjne na
1 | Wojewodzka min PLN 0 2 805 1496 1496
infrastrukture drogowg
(tacznie od 2021)
Naktady na biezgce
utrzymanie wojewddzkiej min
2 43,51 39,16 47,86 47,86
infrastruktury drogowej PLN/rok ! ! ! !
wg szacunkow
Naktady biezgce na ustugi
przewozowe w min
3 transporcie kolejowym PLN/rok 137 137 171 137
(rekompensata)
Nakfady biezace na ustugi
przewozowe w
transporcie min
4 49,89 49,89 49,89 63,03
autobusowym PLN/rok ! ! ! !
regionalnym (w tym
rekompensata)
5 Udziat podrozy w % 31,92 31,92 32,03 32,16
transporcie publicznym
Praca przewozowa w min poi-
6 transporcie poJ 4378,55 4476,11 4420,85 4423,67
. . km/rok
indywidualnym
7 Praca przewozowa w min pas- 215,04 233,00 223,58 223,86
transporcie zbiorowym km/rok
8 Emisja CO2 tys. t/rok 586,93 592,99 587,17 588,85
9 Liczba wypadkéw wyp./rok 294 301 297 297
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min

10 Koszt wypadkdw PLN/rok

1207,88 1269,14 1248,69 1248,69

Zrédto: opracowanie wtasne

W ramach modelowania ruchu wykazane niewielkie rdznice umozliwity,
przy niewystarczajgcej ilosci danych wejsciowych na etapie sporzadzenia dokumentu, ekspercka
ocene efektow zmian ruchowych na sieci w ramach poszczegdlnych wariantéw dla wskazanych
kryteriow oceny, uzupetnionych o poziom oczekiwanych dziatan w zakresie inwestycji
taborowych. Ocena ta winna by¢ rozszerzona na etapie sporzadzania studiow wykonalnosci
poszczegdlnych przedsiewzie¢. Zatozone na poziomie wariantéw planistycznych zwiekszenie
czestotliwosci ruchu pojazddow transportu publicznego moze zosta¢ w szczegdlnym przypadku
wykonane w ramach obecnie posiadanych przez przewoznikéw i operatorow jednostek
taborowych, polegajgc na zwiekszeniu poziomu sredniodobowego ich wykorzystania (np. z 240
do 300 km/dobe), z uwzglednieniem niezbednej rezerwy taborowej oraz zachowaniem rozsgdnej
czestotliwosci w godzinach szczytu.

Analizujgc powyzsze wskazania oraz wyniki prognozowania ruchu nalezy wspomnieé
o transporcie towarowym, ktory wymaga, szczegdlnie w przypadku transportu kolejowego,
rozbudowy punktowej infrastruktury intermodalnej, ktéra umozliwi zwiekszenie
konkurencyjnosci niskoemisyjnego transportu kolejowego, co ma znaczenie w kontekscie
otwarcia rynkéw ustug kolejowych. Z kolei rozwdj punktowej infrastruktury intermodalnej
w transporcie pasazerskim, przy dobrej ofercie zintegrowanego taryfowo i biletowo transportu
publicznego bedzie miat pozytywny wptyw na dalsze korzystne zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw regionu, wynikajgce z utatwien z korzystania z transportu
publicznego.

Wskazujgc do wyboru wariant preferowany, oparty o przeprowadzone obliczenia
i prognozy ruchu, nalezy wspomnieé, ze obliczenia te nie uwzgledniajg wszystkich srodkow
transportu, szczegdlnie transportu rowerowego, ktéry w coraz wiekszym stopniu zaczyna
by¢ traktowany jako rownoprawny srodek transportu, atrakcyjny takie w potgczeniu
z transportem zbiorowym.

Globalne podejscie do kwestii emisyjnosci oraz potencjat rozwoju niskoemisyjnego
regionalnego transportu autobusowego, dla ktorego funkcjonowania niezbedna jest nowoczesna
infrastruktura drogowa, a takze skuteczne wdrazana polityka zrownowazonej mobilnosci,
wg autorow opracowania jako wariant preferowany wskazuje sie wariant W3,

Nalezy jednak dodaé, ze wyniki prognoz ruchu nie uzalezniajg osiggniecia oczekiwanych
efektéw od realizacji zatozonych na poziomie poszczegdlnych wariantéow inwestycji drogowych,
a od skutecznie realizowanej polityki rozwoju transportu publicznego.
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8 Cele RPRT i kierunki dziatan

Polityka transportowa stanowi jeden z najwazniejszych elementéw zarzadzania rozwojem
przestrzenno-gospodarczym regionu. Realizowane w jej ramach dziatania na rzecz poprawy
spojnosci przestrzennej i infrastrukturalnej regionu, uwzgledniajace jednoczesnie aspekt
ekologiczny, stanowig motyw przewodni Celu strategicznego 3 przyjetej w lutym 2021 r. Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego do roku 2030. Zrownowazony rozwdj sektora transportu,
integrujacy roine gatezie korzystajgce z nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury pozwoli
na osiggniecie zatozonych dalej celow.

Przeprowadzona uprzednio analiza stanu poszczegdinych elementéw systemu
transportowego w wojewddztwie lubuskim umozliwita sformutowac cele realizacyjne
dla niniejszego Regionalnego Programu Rozwoju Transportu. Uwzglednienie zatozern dokumentu
nadrzednego, jakim jest dla RPRT Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego oraz zatozenia
Europejskiego Zielonego tadu, wskazato konieczne kierunki zmian zaréwno w obszarze inwestycji
w bezpieczng infrastrukture transportu jak i jej pdiniejszego zarzgdzania. Dotychczasowe
podejscie do kwestii zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej regionu poprzez tzw. ,twarde”
inwestycje infrastrukturalne ulega przeksztatceniu i odpowiadac¢ bedzie nowym wyzwaniom
stojgcym na drodze rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa. Podejscie to zgodne jest
z celami Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 oraz Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego, gdzie wytworzona w efekcie realizacji niniejszego
dokumentu infrastruktura bedzie stuzy¢ réwniez ustugom przewozowym ujetym w dokumencie
komplementarnym, tj. Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wojewddztwa Lubuskiego.

Coraz bardziej widoczny na poziomie lokalnym i regionalnym kryzys klimatyczny wptywa
na krytyczne postrzeganie sektora transportu jako zrédfa emisji zanieczyszczen, negatywnie
wptywajacych na srodowisko oraz przyczyniajgcych sie do zmian klimatu. Trwajaca pandemia
COVID-19 na niespotykang dotad skale wptyneta na potrzeby i zachowania transportowe
mieszkanncow, podmiotow gospodarczych i instytucji. Tworzona dla realizacji ich potrzeb
infrastruktura powinna umozliwia¢ tworzenie ofert przewozu oséb i towardw w sposéb
bezpieczny, w tym pod katem sanitarnym, oraz docelowo doprowadzi¢ do osiggniecia
neutralnosci klimatycznej w 2050 roku. Pomimo stosunkowo niewielkiego wptywu witadz
wojewoddztwa na sektor transportu (przede wszystkim zarzad nad drogami wojewddzkimi
i organizacja regionalnego publicznego transportu zbiorowego), to dziatania realizowane
w ramach RPRT beda miaty realny wptyw na wzrost Swiadomosci mieszkancow regionu
dotyczacej adaptacji do zmian klimatu, a wytworzona infrastruktura bedzie w najwiekszym
mozliwym stopniu adaptowac sie do wynikajgcych z nich zagrozen.

Sformutowanie celdw rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa w ramach
RPRT opiera sie na zatozeniu zgodnosci z celami europejskiej polityki klimatycznej oraz krajowej
i regionalnej polityki transportowej na potrzeby zréwnowazonego rozwoju spofeczenstwa

Fundusze " : Unia Europejska
Eu rCID‘ejSkiE EZ?C‘%DDSDOIRB \ II._-.l-‘-t.”ul.r‘lil?l-El Europefskie Fundusre
Program Reghonalivy - olska Strukturalne | Inwestycyjne

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w ramach X. Priorytetu Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 — Pomoc Techniczna

Strona |225



Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognozg rozwoju do roku 2030

i gospodarki regionu oraz pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego na realizacje
wynikajgcych z RPRT zadan.

Cele te zostaty okreslone na réznym poziomie szczegdtowosci w sposdb mierzalny,
na potrzeby monitoringu realizacji niniejszego Programu.

8.1 Cele rozwojowe RPRT

W dokumencie przyjeto trojstopniowy podziat celéw rozwojowych, zaktadajacy
stopniowe zwiekszenie poziomu szczegétowosci obszaréw nim objetych, od poziomu
strategicznego do poziomu operacyjnego, wyznaczajgcego konkretne kierunki dziatarn w ramach
poszczegdlnych gatezi transportu.

Poziom strategiczny dokumentu obejmuje Cel gtdwny RPRT, ktéry wskazuje na docelowy
ksztatt sektora transportu w regionie, realizujgcego potrzeby wszystkich jego uzytkownikow.
Wszelkie dziatania ujete w ramach RPRT winny przyczyniac sie do osiggniecia celu gtéwnego.

Cel gtowny Regionalnego Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego

Zrownowazony rozwoj bezpiecznego dla wszystkich uzytkownikow systemu transportowego
regionu odpowiadajgcy na wyzwania zwiqgzane ze zmianami klimatu, poprawiajgcy
dostepnos¢ komunikacyjng w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym na rzecz rozwoju
gospodarczego, spojnosci terytorialnej i spotecznej.

Dazenie do realizacji Celu gtéwnego umozliwi przeksztatcanie zarzadzania regionalnym
systemem transportowym zorientowanym na infrastrukture, w system oparty o realizacje
potrzeb mieszkancow regionu i dostosowujgcy sie do zmieniajgcych uwarunkowan zewnetrznych
jak i wewnetrznych.

Sktadowg Celu gtéwnego sg horyzontalne Cele strategiczne (dalej jako CS), ktérych
spetnienie jest warunkiem realizacji zadan wskazanych w ramach RPRT, a ktdére odnosza
sie bezposrednio do najwazniejszych obszaréw funkcjonowania transportu.

Na poziomie taktycznym wskazane Cele Szczegétowe Programu (dalej jako CSP),
ktore powstaty w wyniku reakcji na zdiagnozowane problemy rozwoju sektora transportu
w wojewddztwie lubuskim. Poszczegdlne cele zostaty przyporzgdkowane konkretnym gateziom
transportu, wskazujgc ich kierunek rozwoiju.

Najwyzszy poziom szczegdtowosci zostat uwzgledniony w Celach operacyjnych (dalej jako
CO), okreslajacych dziatania mozliwe do realizacji w ramach poszczegdlnych gatezi transportu.
Planowane do realizacji przez Wojewddztwo Lubuskie zadania bedg przyporzadkowane
do konkretnych dziatan.

Cele strategiczne

CS 1. Ograniczenie wpfywu sektora transportu na sSrodowisko i adaptacja do zmian klimatu
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Sektor transportu wraz z przemystem oraz sektorem komunalno-bytowym nalezy
do gtdwnych Zrodet emisji zanieczyszczen majacych wptyw na srodowisko naturalne,
jednoczesnie wskazujac jego podatnos¢ na zmiany klimatu.

Ograniczenie zanieczyszczen z tzw. liniowych Zrédet emisji nalezy do zadan kluczowych
zwigzanych z rozwojem infrastruktury transportowej regionu, zaktadajgcych postepujgca zmiane
zachowan komunikacyjnych mieszkancow i uzytkownikéow infrastruktury, opartych
o alternatywne dla samochodu osobowego Srodki transportu oraz zwiekszenie nacisku
na wykorzystanie pojazdéw zero i niskoemisyjnych.

Wzrost natezenia ruchu pojazdéw samochodowych pojawiajgcego
sie na zmodernizowane] infrastrukturze drogowej, umozliwiajgcej rowniez korzystanie
z samochodowych pojazddw z napedami alternatywnymi, winien by¢ rekompensowany wysokiej
jakosci infrastrukturg bezpiecznego transportu zeroemisyjnego i ustugami na niej Swiadczonymi,
zaktadajgc, ze odpowiednio zaprojektowana infrastruktura ma wptyw na wybdr Srodkow
transportu rowniez pod katem ich emisyjnosci.

Uwzgledniajagc mozliwy wptyw zmian klimatu na infrastrukture wszelkie dziatania
inwestycyjne powinny by¢ analizowane pod katem mozliwej jej degradacji w wyniku dziatania
czynnikéw klimatycznych oraz zastosowania mozliwych, przy dzisiejszym stanie wiedzy, dziatan
zaradczych.

CS 2. Poprawa miedzygateziowej dostepnosci regionu

Poprawa parametrow istniejgcej infrastruktury sektora transportu oraz budowa nowych
potaczen, w tym weztdow taczgcych rézne gatezie transportu ma istotne znaczenie dla zwiekszenia
dostepnosci zewnetrznej jak i wewnetrznej regionu, w tym dla uruchomienia nowych potaczen
transportem publicznym z wykorzystaniem zmodernizowanej i nowej infrastruktury.

Jakos¢ infrastruktury transportowej wptynie na zwiekszenie atrakcyjnosci osrodkow
miejskich oraz obecnych i przysztych stref aktywnosci gospodarczej, jednoczesnie umozliwiajgc
tatwiejszy dostep do pracownikdéw, korzystajgcych z wszelkich mozliwych srodkéw transportu.

Planowanie spdjnego rozwoju sektora transportu powinno by¢ wspierane poprzez
wykorzystanie nowoczesnych narzedzi wspierajacych podejmowanie decyzji oraz metod
zarzadzania danymi (tzw. Big Data), ktérych manualna obrébka jest obecnie niemozliwa.

Realizacja dziatan i zadan w ramach RPRT powinna przyczyni¢ sie do wzrostu poziomu
dostepnosci transportowej wojewddztwa lubuskiego, w tym dostepnosci miedzygateziowej,
umozliwiajgcej  zwiekszenie  znaczenia  transportu  alternatywnego  dla transportu
samochodowego w realizacji podrozy i przewozie tadunkow.

CS 3. Bezpieczny transport i mobilnos¢ w wojewddztwie lubuskim
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Kwestia bezpieczenstwa w transporcie i mobilnosci nalezy do tych kryteriow wyboru
srodka transportu przez uzytkownikédw systemu transportu, ktére sg brane pod uwage
bezposrednio przy podejmowaniu decyzji o realizacji podrdzy i wyborze Srodka transportu.

Rozwigzania infrastrukturalne i organizacyjne, bedace efektem wdrozenia RPRT powinny
ujmowaé kwestie bezpieczenstwa juz na etapie projektowym, przewidujgc mozliwosé
wyeliminowania potencjalnych przyczyn sytuacji niebezpiecznych, wptywajgcych na mozliwe
zaburzenia ruchu na sieci, wynikajgcg z nich pewnos¢ realizacji dostaw oraz koszty ekonomiczne
i spoteczne wypadkdw i kolizji.

Odpowiednio zaprojektowana, bezpieczna infrastruktura ma wptyw na wybér srodkéw
transportu réwniez pod katem ich emisyjnosci. Zeroemisyjny transport rowerowy, pomimo
powszechnie uznawanego rekreacyjnego charakteru, w przypadku zapewnienia bezpiecznej
infrastruktury zwieksza swoje znaczenie w przewozach o charakterze uzytkowym
(zido pracy/szkoty) zmniejszajgc udziat emisyjnego transportu indywidualnego w podziale zadan
przewozowych.

Bezpieczna mobilnos¢ uwzglednia petng dostepnosc¢ infrastruktury dla wszystkich
uzytkownikéw transportu, w tym oséb o ograniczonej mobilnosci, zapewniajac,
z wykorzystaniem odpowiednich i dostosowanych do ich potrzeb, srodkéw transportu,
mozliwos¢ realizacji podrézy w sposdb najmniej uciazliwy dla uzytkownika. W przypadku podrézy
multimodalnych zapewnia bezpieczeistwo przemieszczania sie na etapie zmiany S$rodka
transportu.

Podsumowujgc, realizacja dziatan i zadan w ramach RPRT powinna przyczynicé
sie do globalnego wzrostu poziomu bezpieczernstwa uzytkownikdw sektora transportu
na obszarze wojewddztwa lubuskiego.

Ponizej przedstawiono poszczegolne cele szczegétowe RPRT w podziale na gatezie transportu
przyporzadkowane do rodzaju wykorzystywanej infrastruktury transportowe;j.

8.1.1 Transport kolejowy

Cel Szczegdtowy Programu CSP 1.1. Wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego.

Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego jest jednym zkluczowych
elementédw zmiany podziatu zadan przewozowych i przekierowaniu podréznych i fadunkéw
na mniej ucigzliwy dla srodowiska srodek transportu, umozliwiajacy jednoczesnie osiggniecie
najwyzszych predkosci handlowych i najkrétszych czasdw przejazdu ze wszystkich lgdowych
Srodkdéw transportu.

Kluczowymi elementami stanowigcymi o konkurencyjnosci kolejowych przewozow
pasazerskich sg przede wszystkim zoptymalizowane stacje, przystanki kolejowe (pod katem
zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej z uwzglednieniem struktury osadniczej i transportowe;j
jak i dostepnosci ruchowej) oraz nowoczesny, niezawodny, szybki i dostepny dla kazdego tabor
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kolejowy, oraz umozliwiajgca ufozenie i realizacje atrakcyjnego dla pasazera rozktadu jazdy
i oczekiwanych potaczen.

Zakup nowoczesnego taboru, dostosowanego do potrzeb wszystkich uzytkownikow,
umozliwi zwiekszenie liczby kursdw i potaczen zapewniajgcych najwyzszy mozliwy komfort
podrdézy, w ramach swiadczonych na rzecz organizatora pasazerskich przewozow kolejowych
ustugach o charakterze uzytecznosci publicznej. Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania taboru
mozliwe jest rowniez do osiggniecia w przypadku zakupu taboru dwusystemowego
i dwunapedowego, umozliwiajgc realizacje przewozow w relacjach transgranicznych
czy w relacjach na liniach czesciowo objetych elektryfikacja.

Poprawa stanu infrastruktury liniowej i zwigzane z nig zwiekszenie nos$nosci,
przepustowosci linii (w tym podniesienia predkosci maksymalnej do 160 km/h, jezeli parametry
linii na to pozwalajg, w szczegdlnosci na liniach 203 i 273) i poziomu bezpieczenstwa przewozu,
w tym likwidacje punktowych ograniczen predkosci wynikajacych z niedostatecznego poziomu
utrzymania, winny zostac zintensyfikowane, by zapewni¢ efektywne wykorzystanie posiadanego
przez przewoznikdw pasazerskich taboru kolejowego. To wtasnie niska jako$¢ infrastruktury
i wynikajgce z niej ograniczenia (niska przepustowos¢, niska predkosé handlowa) uniemozliwiaja
stworzenie atrakcyjnej oferty przewozowej, konkurencyjnej, przynajmniej na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych w regionie, wzgledem samochodu osobowego. Auta indywidualne nalezatoby
wykorzystac jako Srodek transportu ,pierwszej mili”, tworzagc mozliwosci jego bezpiecznego
pozostawienia na wezle przesiadkowym. Modernizacja istniejgcych przystankéw kolejowych
oraz budowa nowych zintegrowanych weztéw i przystankow przesiadkowych umozliwi natomiast
efektywne wykorzystanie zalet wszelkich mozliwych srodkéw transportu w obstudze pasazeréw,
ktorzy realizujg potrzeby transportowe naterenie wojewoddztwa, nadajgc im charakter
multimodalnos$ci, w szczegdlnosci w obszarach oddziatywania obu stolic wojewddztwa
umozliwiajgc stworzenie oferty (wraz ze wzrostem czestotliwosci kursowania) w ramach
przewozow aglomeracyjnych.

Poza poprawg stanu infrastruktury liniowej i zwigzanym z nig zwiekszeniem nos$nosci,
przepustowosci linii i poziomu bezpieczenstwa przewozu oraz interoperacyjnosci systemu kolei,
kluczowe s3g dziatania zwigzane z przywrdéceniem sprawnosci technicznej lub modernizacji
istniejgcych punktéw fadunkowych. Istotna jest réwniez budowa nowych terminali
intermodalnych, umozliwiajacych efektywne wykorzystanie zalet wszelkich mozliwych srodkéw
transportu w obstudze podmiotéw dziatajacych na terenie wojewddztwa.

Systematycznie, acz w tempie niewystarczajacym do juz istniejgcych potrzeb,
modernizowana infrastruktura kolejowa przez PKP PLK, a takze ambitne plany zwigzane
z modernizacjg i elektryfikacjg (przede wszystkim na linii kolejowej nr 203), budowg t3cznic,
nowych czy reaktywacjg linii kolejowych, obejmujgce rowniez stworzenie nowej osi
transportowe] w regionie (tzw. Magistrala Zachodnia) réwniez przy wsparciu samorzadu
wojewddztwa ilezgcych na przebiegu istniejgcych i planowanych linii kolejowych gmin
i powiatdéw, umozliwig zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego w regionie. Planowane
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do realizacji dziatania, uwzgledniajace rowniez sfere dostepu do informacji o realizowanych
ustugach, w konsekwencji wptyng na dalszy wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego
m.in. poprzez wyijscie przewoznikdéw z ofertg do podmiotdéw, ktére na chwile obecng dostepu
do tego najbardziej przyjaznego srodowisku srodka transportu nie majg. Dodatkowo rewizja sieci
TEN-T na poziomie europejskim, w przypadku ujecia innych linii kolejowych z wojewddztwa
lubuskiego, umozliwi na pozyskanie dodatkowych finansowych s$rodkdw wspdlnotowych
na realizacje inwestycji, niedostepnych w chwili obecnej.

Tabela 8.1. Cel Szczegétowy Programu 1.1

Cel Szczegotowy Programu

1.1. Wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego

Cel operacyjny

1.1.1. Zwiekszenie
konkurencyjnosci (atrakcyjnosci)
kolei

1.1.2. Poprawa kolejowej
dostepnosci transportowej
w wymiarze zewnetrznym
(poprawa dostepnosci

do najblizszych duzych centrow
przesiadkowych:
Poznania, Wroctawia, Berlina).

1.1.3. Poprawa jakosci infrastruktury
kolejowej (linie kolejowe)

Kierunki dziatan

- wdrozenie

zintegrowanego regionalnego B F)oprawa 'parametrow
systemu informacji tech.nlczn.ych N |nfrastrull<tury
pasaserskiej; kolejowej (linie kolejowe
. i i bocznice kolejowe wraz
- stworzenie warunkow . .

. .. . . z punktami fadunkowymi), w tym

do integracji funkcjonalnej o . L
rewitalizacja i modernizacja

systemu transportowego . - . .
. istniejacych linii i bocznic

(budowa zintegrowanych . . L . W

] . , - zwiekszenie ilosci kolejowych np. poprzez likwidacje
weztéw i przystankow .

. nowoczesnego taboru waskich gardet, poprawe
przesiadkowych X o

dostepnego dla 0s6b przepustowosci poprzez
dostosowanych do potrzeb . . . . .
] . ) 0 ograniczonej mobilnosci podwyzszenie dopuszczalnych
oséb o ograniczonej L .

o ) (w tym dwusystemowego); predkosci w zakresie do 160 km/h,
mobilnosci, wyposazonych i zwiekszenie nosnosci linii (do 22,5
m.in. w parkingi, stojaki B twor.zenle zachet  dla kN/?)s’) . zabudovx;
na rowery, orzystanki ponadregionalnych y , €

. operatorow w transporcie nowoczesnych systemow

autobusowe); . ]
]  tepracia svstemy kolejowym do uruchamiania sterowania ruchem kolejowym, w
tarv g _ ) y nowych potaczen. tym zapewniajacych
arytowego, interoperacyjnos¢ systemu kolei.
) ?oprawa ) par'ametroyv - odbudowa zlikwidowanych
technlczn\l/c.h ! zwnakszen,le i budowa nowych linii kolejowych
dostepnpsu . dia ) osc,>b_ (z uwzglednieniem istniejgcej
f)ogranlczonej mobllnosc! struktury osadniczej), tgcznic oraz
|nfrastruktury' punktowej' bocznic kolejowych
(dworce kolejowe, przystanki wraz z niezbedng infrastruktura.
itp.).
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- budowa i modernizacja - Rozpoczecie szczegoétowych
weztow przetadunkowych; prac planistycznych nad
- stworzenie  warunkéw Magistralg Zachodniag

do rozwoju infrastruktury

intermodalnej;

- dziatania na rzecz

mozliwosci rozwoju

podsystemu tramwaju

dwusystemowego

w aglomeracji gorzowskiej

Zrédto: opracowanie wtasne
8.1.2 Transport drogowy i rowerowy:

Cel Szczegdtowy Programu CSP. 2.1. Zwiekszenie dostepnosci oraz poziomu bezpieczeristwa w transporcie
drogowym.

Uktad drogowy wojewddztwa lubuskiego stanowi podstawowy element infrastruktury
transportowej, umozliwiajgcy rozwdj gospodarczy i realizacje potrzeb zwigzanych
Z przemieszczaniem sie w regionie. Utrzymanie sieci drogowej wymaga statych naktadow
utrzymaniowych oraz inwestycyjnych, zwigzanych przede wszystkim z podniesieniem nosnosci
drég oraz poziomu bezpieczenstwa uzytkownikdédw. Elementem usprawniajgcym zarzadzanie
infrastrukturg drogowa bedzie wdrozenie nowych rozwigzan technicznych, technologicznych
(wtym systemdéw ITS) i organizacyjnych usprawniajgcych proces decyzyjny w zakresie
prowadzenia polityki utrzymaniowej oraz zarzadzania ruchem.

Ograniczenie wptywu transportu drogowego na Srodowisko, poza konsekwentng
instalacjg infrastruktury tadowania pojazdow z napedem alternatywnym, realizowane bedzie
rowniez poprzez dziatania inwestycyjne wyprowadzajgce ruch pojazdéw z centréw miast.
W zwigzku z powyzszym budowane beda obwodnice miejscowosci przede wszystkim w ciggach
drég wojewddzkich, ktére jednoczesnie zwiekszg dostepnos$é transportu drogowego
oraz umozliwig obnizenie poziomu emisji liniowej w obszarach intensywnej zabudowy. Poprawa
stanu technicznego wojewddzkiego uktad drogowego pomoze zwiekszy¢ poziom bezpieczenstwa
oraz obnizy¢ koszty biezgce funkcjonowania regionalnego transportu autobusowego, bedgcego
alternatywa dla transportu samochodowego.

Jako uzupetnienie sieci drég krajowych i miedzynarodowych, modernizowany
i rozbudowywany uktad drog wojewddzkich petni funkcje integrujgca regionalne osrodki miejskie
i strefy aktywnosci gospodarczej, ale takze zwieksza dostepnos¢ regionu w ramach krajowego
i europejskiego systemu transportowego.
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Tabela 8.2. Cel Szczegotowy Programu 2.1

Cel Szczegotowy Programu

2.1. Zwiekszenie dostepnosci oraz poziomu bezpieczeristwa w transporcie drogowym.

Cel operacyjny

2.1.1. Poprawa drogowej dostepnosci transportowe;j
w regionie (ze szczegdlnym uwzglednieniem | 2.1.2. Poprawa spdjnosci infrastruktury transportu
osrodkéw subregionalnych wojewddztwa, miejskich, | drogowego w regionie.

a takze osrodkéw wzrostu gospodarczego).

Kierunki dziatan

- Inwestycje oraz wdrozenie rozwigzan

Modernizacja  istniejacej i budowa  nowej technicznych, technologicznych i organizacyjnych
infrastruktury drogowej na rzecz: na rzecz zachowania wysokich parametréw
- lepszego skomunikowania centréw technicznych i poziomu bezpieczenstwa
gospodarczych ze szlakami transportowymi; oraz aktywnego zarzadzania ruchem na jak
- poprawy dostepnosci oérodkéw miejskich; najdtuzszych odcinkach drég;
- wzmocnienia dostepnosci do krajowych - powigzanie sieci drég z  weztami
i miedzynarodowych szlakéw drogowych; intermodalnymi;
- zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa ruchu - uzupetnienie sieci drog o brakujace elementy
drogowego, (obiekty) infrastruktury  drogowej  (mosty,
- zwiekszenie dostepnosci infrastruktury paliw obwodnice);
alternatywnych. - budowa nowej i modernizacja istniejacej

infrastruktury drogowe;j.

Zrédto: opracowanie wtasne
Cel szczegbtowy Programu CSP. 2.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci transportu rowerowego

Stanowigca najwazniejszy element zeroemisyjnego systemu transportu — transportu
rowerowego - sie¢ rowerowa wojewddztwa lubuskiego wymaga rozbudowy.

Poza wsparciem systemu bedacego wynikiem realizacji projektu pn. ,ODRA VELO -
ODER VELO”. Budowa systemu informacji turystycznej dla rozwoju infrastruktury rowerowe;j
na pograniczu polsko-niemieckim” i wpisujace sie w niego plany powstania Odrzanskiej Trasy
Rowerowej Blue Velo, rozwdj bezpiecznej infrastruktury rowerowej w poblizu najbardziej
obcigzonych ciggéow drog wojewddzkich umozliwi zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowego jako alternatywnego dla samochodu osobowego codziennego srodka transportu,
wykorzystywanego w dojazdach do i z pracy i szkoty.

Inwestycje w regionalne sieci rowerowe powinny opieraé sie na wzajemnym uzupetnianiu
sie drég rowerowych przebiegajgcych i zarzadzanych przez jednostki samorzadu terytorialnego
regionu oraz w powigzaniu z multimodalng infrastrukturg weztéw przesiadkowych, stanowigc
element taczacy zeroemisyjny transport indywidualny z nisko i zeroemisyjnym transportem
publicznym.

Dodatkowo, realizacja inwestycji drogowych powinna by¢ kazdorazowo analizowana
pod katem mozliwej realizacji infrastruktury pieszo-rowerowej, zarowno w zakresie lokalnym
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na poziomie gmin i powiatdéw jak i w zakresie spdjnosci z planami rozwoju wojewddzkiej
infrastruktury rowerowej.

Tabela 8.3. Cel Szczegotowy Programu 2.2

Cel Szczegotowy Programu

2.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci transportu rowerowego

Cel operacyjny

2.2.1. Zwiekszenie atrakcyjnosci zeroemisyjnego | 2.2.2. Poprawa spoéjnosci infrastruktury transportu
transportu rowerowego rowerowego w regionie.

Kierunki dziatan

- inwestycje oraz wdrozenie rozwigzan
organizacyjnych na rzecz zachowania wysokich
parametréw technicznych na jak najdtuzszych
odcinkéw drég rowerowych;

- wdrozenie rozwigzan organizacyjnych na rzecz
koordynacji planéw rozwoju drég rowerowych gmin

Modernizacja  istniejagcej i budowa nowej
w pasie drég wojewddzkich;

infrastruktury rowerowej na rzecz:
- powigzanie sieci drég rowerowych z centrami

- poprawy dostepnosci osrodkéw miejskich;
wzrostu gospodarczego;

- zwiekszenia atrakcyjnosci kombinowanych
multimodalnych potgczen z  transportem
publicznym;

- uzupetnienie sieci drog rowerowych o brakujace
elementy (obiekty) infrastruktury rowerowej (mosty,

. . . . 3 ktadki, parkingi);
- zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa

w transporcie rowerowym w ciggach drdg
wojewodzkich;

- budowa nowej i modernizacja istniejgcej
infrastruktury rowerowej, w tym z wykorzystaniem
zamknietych i nienadajacych sie do ponownego

- wzmochienia dostepnosci do krajowych
&P Jowy uruchomienia linii kolejowych;

i miedzynarodowych szlakéw rowerowych. ) ) )
- integracja transportu rowerowego z publicznym

transportem zbiorowym, w szczegdlnosci w zakresie
powstawania miejsc parkingowych do pozostawienia
roweru w tzw. systemach Bike & Ride i kontynuacji
podrézy, a takze organizacji przewozu roweréw
w publicznym transporcie zbiorowym.

Zrédto: opracowanie wtasne

8.1.3 Regionalny transport autobusowy i transport miejski

Cel Szczegdtowy Programu CSP 3.1. Wzmocnienie roli regionalnego transportu autobusowego

Regionalny transport autobusowy nalezy, wraz z regionalnym transportem kolejowym,
do ustug, ktore, sSwiadczone na odpowiednim poziomie, umozliwityby przejecie czesci
uzytkownikow transportu indywidualnego, zmieniajgc podziat zadan przewozowych na korzysé
bardziej, co do zatozenia, ekologicznych srodkéw transportu.

Stosunkowo niska jakos¢ oferowanych ustug przez regionalnych przewoznikdw
autobusowych, a przede wszystkim ich niska dostepnos$é czasowa i przestrzenna, spowodowaty
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powstanie tzw. ,biatych plam” na mapie wojewddztwa, uniemozliwiajagcych swobodne
korzystanie z débr i ustug, a takze zmniejszong mobilnos¢ mieszkancéw wskazanych obszardw,
szczegolnie w kontekscie dostepu do miejsc pracy czy edukacji na poziomie ponadpodstawowym.

Dziatania na rzecz zwiekszenia roli regionalnego transportu autobusowego
beda obejmowad stworzenie zintegrowanego systemu zarzgdzania autobusowym transportem
regionalnym i jego integracja rozktadowa, taryfowa i biletowa z transportem kolejowym,
wsparcie operatorow w pozyskaniu nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru, prowadzenia
dziatan na rzecz pozyskania dofinansowania na realizacje przewozéw ze srodkéw centralnych
w ramach FRPA oraz systematyczna poprawa stanu i uktadu sieci drég wojewddzkich, po ktorych
sg i bedg realizowane przewozy autobusowe.

Tabela 8.4. Cel Szczegotowy Programu 3.1

Cel Szczegotowy Programu

3.1. Wzmocnienie roli regionalnego transportu autobusowego

Cel operacyjny

3.1.1. Poprawa dostepnosci i zwiekszenie atrakcyjnosci regionalnego transportu autobusowego

Kierunki dziatan

- poprawa parametrow technicznych infrastruktury transportu publicznego w ciggu drég wojewddzkich
(przystanki, wiaty, centra przesiadkowe i integracja z transportem rowerowym);

- wdrozenie zintegrowanego regionalnego systemu informacji pasazerskiej oraz systemu zarzgdzania
transportem publicznym (w tym ich integracja miedzy organizatorami i operatorami).;

- integracja systemow taryfowych;

- integracja rozktaddw jazdy z operatorem przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym;

- zwiekszenie ilosci nowoczesnego taboru zapewniajgcego dostepnosé dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Zrédto: opracowanie wtasne
Cel Szczegdtowy Programu CSP 3.2. Wzmocnienie roli transportu miejskiego

Transport miejski i aglomeracyjny nalezy, wraz z regionalnym transportem kolejowym
i autobusowym, do ustug, ktére, swiadczone na odpowiednim poziomie, umozliwityby przejecie
czesci uzytkownikéw transportu indywidualnego, zmieniajac podziat zadan przewozowych
na korzys¢ bardziej, co do zatozenia, ekologicznych srodkéw transportu.

Stosunkowo niska jakos¢ oferowanych ustug przez komunalnych przewoznikow
autobusowych, a przede wszystkim ich niska dostepnos¢ czasowa i przestrzenna, nienadgzajgca
za rozwojem miast i obszarow funkcjonalnych doprowadzity do zwiekszenia roli samochodu
osobowego w realizacji potrzeb przewozowych. Uniemozliwia to swobodne korzystanie z débr
i ustug oraz zaanektowanej przez uzytkownikéw samochoddw przestrzeni, a takze zmniejszong
mobilnos¢ mieszkancdw wskazanych obszaréw, na ktérych istniejgca oferta przewozowa
umozliwia wytacznie realizacje podstawowych potrzeb zyciowych zwigzanych z dojazdem
do pracy i szkoty.
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Dziatania na rzecz zwiekszenia roli transportu miejskiego i aglomeracyjnego
bedg obejmowac stworzenie zintegrowanego systemu zarzadzania transportem miejskim
i aglomeracyjnym oraz jego integracja rozktadowa, taryfowa i biletowa z transportem kolejowym.
Ponadto wsparcie operatorow w pozyskaniu nowoczesnego, nisko i zeroemisyjnego taboru
oraz systematyczna poprawa stanu i uktadu sieci drog wojewddzkich, po ktérych sg ibedg
realizowane przewozy autobusowe, budowie weztéw przesiadkowych, uzupetnione wojewddzka
siecig drog rowerowych.

Odptyw uzytkownikdéw transportu miejskiego spowodowany jest w czesci niskg jakoscig
ustug oferowanych przez przewoznikdw, nieatrakcyjnym systemem przewozdw,
niedostosowanym do réznych form transportu systemem taryfowym. Wyeksploatowany tabor,
niezadowalajacy czas przejazdu powoduja, ze ilo$¢ 0sdb korzystajgcych z transportu miejskiego
ulega spadkowi. Dodatkowo rozwdéj motoryzacji, jej dostepno$¢ powodujg, ze jakos¢ ustug
oferowanych przez transport publiczny musi by¢ wysoka, aby mégt on konkurowac z transportem
indywidualnym. Natomiast, efektem niskiej jakosci taboru wykorzystywanego do przewozu oséb
jest stopien zanieczyszczenia powietrza (wzrost niskiej emisji w miastach). Jest to jeden
z istotnych czynnikéw wptywajacych na jakos¢ zycia mieszkancéw.

Tabela 8.5. Cel Szczegétowy Programu 3.2

Cel Szczegotowy Programu

3.2. Wzmocnienie roli transportu miejskiego

Cel operacyjny

3.2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) | 3.2.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz
transportu miejskiego Miejskich Obszarow Funkcjonalnych

Kierunki dziatan

- zwiekszenie iloSci nowoczesnego taboru - poprawa parametrow technicznych
dostepnego dla oséb o ograniczonej mobilnosci, infrastruktury (przystanki, wiaty, centra
w tym nisko i zeroemisyjnego; przesiadkowe, w tym wyposazone w przesiadkowe
- integracja systemoéw taryfowych; parkingi rowerowe);

- integracja rozktadéw jazdy z operatorem - integracja z siecig drog rowerowych i $ciezek
przewozdw pasazerskich w transporcie kolejowym rowerowych na terenie miejskich obszarow
oraz przewoznikami i operatorami w transporcie funkcjonalnych.

powiatowym i regionalnym;

- wdrozenie zintegrowanego regionalnego
systemu informacji pasazerskiej oraz systemow
zarzgdzania transportem publicznhym (w tym ich
integracja miedzy organizatorami i operatorami).
Zrédto: opracowanie wtasne

8.1.4 Transport wodny srodlgdowy
Cel szczegbtowy CSP 4.1. Rozwdj transportu wodnego $rédlgdowego.

Rozwdj transportu wodnego srédlagdowego na obszarze wojewddztwa lubuskiego opiera
sie przede wszystkim na rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Miedzynarodowej Drogi Wodnej
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E-70 i przywrdceniu im parametrow umozliwiajgcych petng zeglownosé. Uwzglednia zaréwno
ruch towarowy jak i pasazerski, przede wszystkim turystyczny poprzez wykorzystanie
istniejacych, planowanych do modernizacji i nowych nabrzezy. Elementem zwiekszajgcym
atrakcyjnos¢ transportu Srédladowego jest wyposazenie nabrzezy w elementy infrastruktury
intermodalnej taczacej rézne srodki transportu.

Zatozenia planowanych inwestycji, wskazanych w przygotowywanym przez rzad
Programie Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej winny uwzglednia¢ wszelkie rozwigzania
umozliwiajgce zwiekszenie konkurencyjnosci tej nalezgcej do najbardziej ekonomicznych,
ekologicznych oraz bezpiecznych gatezi transportu.

1 czerwca 2022 r. Marszatkowie pieciu wojewddztw podpisali deklaracje wspdtpracy
na rzecz rozwoju polskiego odcinka srédlagdowej drogi wodnej E70. Szlak wodny E70 ma by¢
kregostupem sieci transportu i waznym impulsem rozwoju gospodarczego Ziemi Lubuskiej,
Wielkopolski, Kujaw, Pomorza oraz Warmii i Mazur.

Uzeglownienie Srodkowego i gérnego biegu Odry oraz Warty (przynajmniej miedzy
Kostrzynem a Gorzowem WIkp.) usprawni réwniez s$rodlgdowy transport miedzynarodowy,
z wykorzystaniem istniejgcych kanatéw miedzy terytorium Polski i Niemiec.

Tabela 8.6. Cel Szczegotowy Programu 4.1

Cel Szczegotowy Programu

4.1. Rozwoj transportu wodnego srodlgdowego

Cel operacyjny

4.1.1. Poprawa zeglownosci drog wodnych srédlgdowych na rzecz ruchu towarowego i turystycznego.

Kierunki dziatan

- wsparcie modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej E-30 (Odra) i Miedzynarodowej Drogi Wodnej
E-70 na terenie wojewddztwa;

- stworzenie warunkow do rozwoju ustug w transporcie towardw i ruchu turystycznym;
- wsparcie budowy i modernizacji infrastruktury punktowej (infrastruktura nadrzeczna, porty i przystanie
wodne, infrastruktura zaplecza);

- stworzenie warunkow do rozwoju infrastruktury intermodalnej.

Zrédto: opracowanie wtasne
8.1.5 Transport lotniczy

Cel szczeg6towy CSP 5.1. Rozwdj transportu lotniczego w regionie.

Rozwdj transportu lotniczego w regionie jest niezbedny w kontekscie zwiekszenia
dostepnosci regionu w wymiarze krajowym i europejskim. Regionalny Port Lotniczy Zielona Gdra
- Babimost wymaga dalszych dziatan i naktadoéw inwestycyjnych, umozlwiajacych zwiekszenie
jego przepustowosci i podwyziszenie poziomu bezpieczedstwa prowadzonych operacji.
Na tej podstawie prognozuje sie wzrost atrakcyjnosci wsrdd potencjalnych operatorow
lotniczych, zaréwno regularnych, jak i czarterowych oraz przysztych pasazeréw znajdujgcych sie
w obszarze oddziatywania lotniska.
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Dziatania na rzecz lepszego skomunikowania portu lotniczego réznymi Srodkami
transportu odnosza sie do celéow zwigzanych z dywersyfikacja dziatalnosci lotniska,
uwzgledniajgcg pozyskanie i rozwdj ruchu towarowego. Wpisujg sie jednoczesnie w plan
utworzenia wezta intermodalnego, umozliwiajacego wsparcie dla lokalnych przedsiebiorstw
w pozyskiwaniu i eksporcie zaawansowanych technicznie débr.

Tabela 8.7. Cel Szczegétowy Programu 5.1

Cel Szczegotowy Programu

5.1. Rozwdj transportu lotniczego w regionie

Cel operacyjny

5.1.1. Dziatania na rzecz rozwoju komunikacji lotniczej.

Kierunki dziatan

- modernizacja i rozbudowa infrastruktury lotniska w Babimoscie;
- zwiekszenie poziomu multimodalnosci lotniska w uktadzie regionalnego transportu pasazerskiego;

- wspieranie dziatan stuzgcych zwiekszeniu konkurencyjnosci lotniska regionalnego.
Zrédto: opracowanie wtasne
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9 Zrédta finansowania RPRT WL

Realizacja zatozonych w ramach RPRT WL celdw uwzglednia wykorzystanie
przez Wojewddztwo Lubuskie srodkéw wtasnych oraz zaktada mozliwos¢ pozyskania
wspotfinansowania zaréwno na poziomie krajowym lub wspdlnotowym w tym z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), Funduszu Spdjnosci (FS) oraz Funduszu Odbudowy.
Pozyskanie ich mozliwe be