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Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Polsce

1. Informacje ogolne

Wielkosc¢ sieci kolejowej.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzadzaja okoto 19 000 km linii kolejowych w Polsce. Infrastruktura linii
kolejowych obejmuje okoto 28 000 km toréw szlakowych i okoto 9 000 km toréw stacyjnych. Po sieci kolejowe;j
w Polsce porusza si¢ okoto 5000 pojazdéw trakcyjnych i okoto 120 000 wagonéw towarowych. Kolejowe
przewozy pasazerskie obstugiwane sa przez okoto 3 500 rozktadowych pociagdéw pasazerskich dziennie.

Polskie systemy Iacznos$ci radiowej i bezpiecznej kontroli jazdy.

Sie¢ kolejowa i pojazdy trakcyjne wyposazone sa w analogowe simpleksowe urzadzenia radiowe 150 MHz
opisane w zataczniku B (czg$¢ 2, 10. system) do specyfikacji TSI CR CCS Dz.U. L 284 z 16.10.2006 r. Pojazdy
trakcyjne wyposazone sg takze w urzadzenia AWS systemu SHP opisanego w zataczniku B (czg$¢ 1, 19. system)
do specyfikacji TSI CR CCS, w ktéry wyposazone jest w Polsce 17 000 km toréw.

Urzadzenia nastawcze, liniowe i przejazdowe.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym obstuguja okoto 50 000 zwrotnic i okoto 50 000 sygnalizatoréw
Swietlnych. Okoto 30% stacyjnych urzadzen nastawczych to urzadzenia przekaznikowe, okoto 1% to nastawnice
elektroniczne, prawie 70% to nastawnice starszych generacji. Te ostatnie nie nadaja si¢ do wspdtpracy z ETCS.
W zakresie nastawnic przekaznikowych istnieje duza réznorodno$¢ rozwiazan praktycznie uniemozliwiajaca
budowe zunifikowanych interfejséw do wspoétpracy z ETCS. Wtasciwe urzadzenia nastawcze do wspélpracy z
ETCS sa niemal wylacznie w korytarzu F, jednak takze tam cze$¢ stacji dopiero musi by¢ wyposazona w
odpowiednie nastawnice. Okoto 16 000 km linii wyposazonych jest w przekaznikowe i elektroniczne blokady
liniowe kilku typéw. Z okoto 15 000 przejazdéw kolejowych okoto 3 000 obstugiwanych jest przez dréznikéw
(przejazdy kategorii A), a okoto 1 800 zabezpiecza samoczynna sygnalizacja przejazdowa (500 przejazdéw kat.
B z rogatkami i §wiattami i 1 300 przejazdéw kat. C z sygnalizatorami drogowymi i bez rogatek).

Zasadnicze bariery we wdrazaniu GSM-R i ETCS.

Zasadnicze bariery we wdrazaniu systemu GSM-R to bariery finansowe.

Zasadnicze bariery we wdrazaniu systemu ETCS to bariery techniczne i bariery finansowe. System ETCS moze
by¢ wdrazany wylacznie na liniach caloSciowo zmodernizowanych w zakresie sterowania. Taka modernizacja w
wigkszosci przypadkéw musi by¢ poprzedzona zmianami uktadu torowego. Dlatego wdrazanie ETCS musi by¢
realizowane jako ostatnia faza modernizacji linii kolejowych.

Strategia migracji do GSM-R i ETCS.
W wyniku szeregu szczegétowych analiz przyjgto nastgpujacy strategi¢ migracji do GSM-R i ETCS.

GSM-R (linie kolejowe): Radiotaczno$¢ pociagowa klasy A (GSM-R) bedzie wprowadzana najpierw na
czgsci korytarza F (Legnica — granica PKP/DB), nastgpnie na liniach magistralnych, nast¢pnie na
liniach pierwszorzgdnych i drugorzg¢dnych, tak aby mozliwe bylo wylaczenie systemu 150 MHz,
na liniach objetych zabudowa GSM-R, w dwdéch krokach: najpierw na liniach kolejowych w
poludniowo-zachodniej czg$ci sieci, a nastegpnie na liniach kolejowych w péinocnej i wschodniej
czgsci polskiej sieci kolejowe;.

Na liniach, ktére zgodnie z narodowym planem wdrazania przewidziano do wyposazenia w
ETCS, system GSM-R bedzie projektowany i instalowany tak, aby zapewnione byly parametry
wymagane dla wykorzystywania GSM-R jako medium transmisyjnego dla ETCS poziomu 2.

ETCS (linie kolejowe): System bezpiecznej kontroli jazdy klasy A (ETCS) bedzie wprowadzany najpierw
na czg$ci korytarza F (Legnica — granica PKP/DB), a nast¢pnie na modernizowanych liniach
magistralnych i pierwszorzednych w ramach ostatniej fazy ich modernizacji. Linie kolejowe
wyposazane bgda w urzadzenia ETCS poziomu 2: nieprzetaczalne balisy i Centra Sterowania
Radiowego wspétpracujace z urzadzeniami nastawczymi, liniowymi i przejazdowymi,
stanowigcymi zrédto danych koniecznych dla bezpiecznego wydawania zezwolen na jazdg.
Zezwolenia na jazde przekazywane bgda droga radiowa przy wykorzystaniu systemu GSM-R.

strona 2 z 26



Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Polsce

SHP (linie kolejowe): System bezpiecznej kontroli jazdy klasy B (SHP), istniejacy na 17 000 km toréw, bgdzie
nadal wykorzystywany, co najmniej do roku 2025, szczegdlnie ze obejmuje szereg linii kolejowych, na ktérych
nie przewiduje si¢ wdrozenia systemu klasy A (ETCS). Urzadzenia SHP pozostana takze na liniach kolejowych
wyposazanych w ETCS, gdyz zaktada sig, ze po tych liniach porusza¢ si¢ bgda zar6wno pojazdy wyposazone jak
i nie-wyposazone w urzadzenia poktadowe ETCS poziomu 2.
RADIOSTOP (linie kolejowe): Funkcja RADIOSTOP radia 150 MHz, na liniach objgtych zabudowa
GSM-R, bedzie wykorzystywana do czasu demontazu systemu radia 150 MHz na tych liniach.

GSM-R (pojazdy trakcyjne): Wiasciciele i dysponenci pojazdéw trakcyjnych (w szczegdélnosci lokomotyw
oraz elektrycznych i spalinowych jednostek trakcyjnych) beda zobowiazani do wyposazenia tego
taboru w pokltadowe urzadzenia GSM-R konieczne dla taczno$ci rozméwnej w horyzoncie
czasowym wlasciwym dla zachowania planowanego czasu wylaczania radia 150 MHz w
przewidzianych dwdéch krokach.

ETCS (pojazdy trakcyjne): Wyposazanie pojazdéow trakcyjnych (w szczegdlnosci lokomotyw oraz
elektrycznych i spalinowych jednostek trakcyjnych) w poktadowe urzadzenia ETCS oraz
poktadowe urzadzenia GSM-R konieczne dla transmisji danych dla potrzeb ETCS poziomu 2
bedzie realizowane przy wykorzystaniu réznych zrédet finansowania, migdzy innymi:

- w ramach projektéw infrastrukturalnych (na przyktad w ramach pierwszego wdrozenia na
czgsci korytarza F (Legnica — granica PKP/DB) dla potrzeb testowych przewidziano po dwie
instalacje prototypowe dla czterech typéw lokomotyw EP09, EUO07, ET22, SU46
i elektrycznej jednostki trakcyjnej EN57),

- bezposrednio z funduszy europejskich (szczegdlnie w odniesieniu do taboru trakcyjnego
przeznaczonego do realizacji przewozdw trans-granicznych po liniach z systemem ETCS),

- z funduszy wilasnych wiascicieli taboru trakcyjnego, oraz

- przy wykorzystaniu innych narzedzi finansowych.

SHP (pojazdy trakcyjne): Dla systemu SHP opracowany zostanie modut STM realizujacy poktadowe
funkcje systemu SHP oraz funkcj¢ RADIOSTOP radia 150 MHz. Wymagania dla SHP STM sa
opracowane. Modul ten zostanie zaprojektowany, wykonany i przetestowany w ramach
wdrozenia ETCS na czg$ci korytarza F (Legnica — granica PKP/DB). Odbierania i prawidlowego
interpretowania sygnatéw SHP begdzie wymagacé si¢ od pojazdéw trakcyjnych poruszajacych sig
po liniach wyposazonych w SHP i nie-wyposazonych w ETCS.

RADIOSTOP (pojazdy trakcyjne): Funkcja RADIOSTOP radia 150 MHz zostata uwzglgedniona w module
STM dla systemu SHP. Odbierania i prawidlowego interpretowania sygnalu RADIOSTOP
bedzie wymagaé si¢ od pojazdéw trakcyjnych poruszajacych si¢ po liniach wyposazonych w
radio 150 MHz réwniez w okresie, gdy linia bedzie juz wyposazona w GSM-R, ale nadal bedzie
wyposazona w radio 150 MHz.

Sledzenie taboru trakcyjnego: Udostepnienie informacji o lokalizacji wszystkich pojazdéw trakcyjnych
wyposazonych w poktadowe urzadzenia GSM-R poruszajacych si¢ po liniach wyposazonych w
GSM-R zostanie zaoferowane wszystkim przewoznikom (wtascicielom taboru trakcyjnego).
Oczekuje sig, ze w oparciu o lokalizacj¢ z dokladnos$cia do komérki GSM-R przewoznicy
wprowadza zarzadzanie parkiem trakcyjnym. Zyski z zarzadzania parkiem trakcyjnym pozwola
konstruowa¢ biznes-plany przewoznikow na wyposazanie taboru trakcyjnego w pokladowe
urzadzenia GSM-R do taczno$ci rozméwne;.

Réznicowanie stawek dostepu do infrastruktury: Stawki dostgpu do linii kolejowych wyposazonych w
system ETCS poziomu 2, na ktérych zachowana zostanie sygnalizacja §wietlna i przytorowe
urzadzenia SHP, beda wyzsze dla pociagéw (i innych pojazdéw) nie-wyposazonych w
poktadowe urzadzenia ETCS poziomu 2, gdyz tylko dla tych pojazdéw utrzymywana bedzie
sygnalizacja §wietlna i urzadzenia SHP.

Ewentualna rezygnacja z utrzymywania sygnalizacji §wietlnej: Decyzje o rezygnacji z utrzymywania
sygnalizacji $wietlnej i urzadzen SHP, na konkretnych liniach wyposazonych w system ETCS
poziomu 2, beda podejmowane w odniesieniu do ilosci pojazdéw nie-wyposazonych w ETCS
poruszajacych sig po tych liniach w kolejnych latach.

Warunkiem realizacji przyjgtych strategii jest odpowiednie zabezpieczenie $rodkéw finansowych i sprawna
realizacja zaréwno przetargéw jak i prac modernizacyjnych.
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2. Plany wdrazania systeméw GSM-R i ETCS

Informacje szczegétowe dotyczace wdrazania systeméw GSM-R i ETCS na liniach kolejowych zestawiono w
tabelach i pokazano na dwéch mapkach (rys. 3 i rys. 4).

Zakres wdrazania GSM-R obejmuje:

- linie priorytetowe sieci TEN-T na terenie Polski (rys. 1),

- linie sieci ETCS wskazane w zalaczniku H do TSI CR CCS (rys. 2),

- linie modernizowane z wykorzystaniem funduszy europejskich oraz

- inne linie kolejowe, na ktérych wdrozenie GSM-R jest konieczne dla uzyskania korzysci wynikajacych z
sieciowego wdrazania tego systemu.

Zakres wdrazania ETCS obejmuje:

- linie priorytetowe sieci TEN-T na terenie Polski (rys. 1),

- linie sieci ETCS wskazane w zataczniku H do TSI CR CCS (rys. 2), oraz
- linie modernizowane z wykorzystaniem funduszy europejskich.

Rys. 1 Linie priorytetowe TEN-T
na terenie Polski

- na granatowo zaznaczono lini¢ E 75
(transeuropejski korytarz I)

- na zielono zaznaczono lini¢ E 65
(transeuropejski korytarz VI)

- kolorem lila zaznaczono drugie przejscie
z korytarza VI do Republiki Czeskiej

Rys. 2 Linie sieci ETCS na terenie Polski
wskazane w zataczniku H do TSI CR CCS

- na granatowo zaznaczono lini¢ E 75
(transeuropejski korytarz I)

- na czerwono zaznaczono cz¢$¢ linii E 20
(transeuropejski korytarz II)

- na niebiesko zaznaczono cz¢s$¢ linii E 30
(transeuropejski korytarz III)

- na zielono zaznaczono lini¢ E 65
(transeuropejski korytarz VI)

- kolorem lila zaznaczono drugie przejscie
z korytarza VI do Republiki Czeskie;j
i ciemniejszym lila na Stowacj¢

- na fioletowo zaznaczono lini¢ C-E 59
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2.1 Plan wdrozenia systemu GSM-R na liniach kolejowych

Spétka Telekomunikacja Kolejowa odpowiedzialna jest za nadzér nad realizacja wdrozenia GSM-R na liniach
kolejowych w Polsce, a takze za obsluge i utrzymanie instalacji GSM-R, ktére zostaly przekazane do
eksploatacji.

Plany wdrozenia systemu GSM-R przedstawiono w tabelach i podsumowano na mapce (rys. 3).

Tabele podaja: rok zakonczenia prac, ciag (jesli dany odcinek jest czgécia ciggu), numer linii zgodnie z 1d12,
odcinek (poprzez podanie odpowiednich stacji) oraz dlugo$¢ odcinka. Plany te podsumowano takze na mapce,
na ktorej wdrozenia w kolejnych latach zaznaczono ré6znymi kolorami.

Tabela 1. Wdrozenie GSM-R na cze$ci korytarza F (Legnica — granica PKP/DB)

rok ciag nr linii nazwa odcinka dlugos¢
275 Legnica -.Mitkowice 9,45
2008 E 30 282 Mitkowice - Wegliniec 61,91
295 Wegliniec - Bielawa DIn 12,90
Razem 84,26

Przetarg na pierwsze wspélne wdrozenie GSM-R i ETCS zostanie zorganizowany w pierwszym kwartale roku
2007. Wspdlna zabudowa GSM-R i ETCS bedzie miata miejsce na przetomie 2007 i 2008. Na testy
funkcjonalne GSM-R, w tym weryfikacj¢ polskich uwarunkowan wdrozenia tego systemu, przewidziano
osiemnascie tygodni.

Tabela 2. Pozostale plany wdrozen GSM-R w roku 2008

rok ciag nr linii nazwa odcinka dhugosé
E 65 1 Zawiercie - Katowice 44
E 20 2 W-wa Centralna - Lukéw 122
E 20 3 W-wa Zachodnia — Kunowice (GP) 476
509+20 W-wa Wola - W-wa Praga 9
E 65 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie 224
E 65 9 W-wa Wschodnia - Nasielsk 56
E 30 137+138+134+133 Gliwice - Katowice - Krakéw 106
447 W-wa Zachodnia - Grodzisk 26
E 30 91 Krakéw - Medyka 258
2008 E 59 351 Poznan Gléwny - Szczecin 214
C-E 65 131 Chorzéw Batory - Tczew 492
E 65 9+202 Malbork - Gdynia Gt6wna 72
1+17 W-wa Centralna - £.6dZ Fabryczna 131
570+64+8 Psary - Krakéw 95
356 Poznan Wschodni - Wagrowiec 52
448 W-wa Zachodnia - W-wa Rembertéw 16
281 Grabowno Wielkie - Jarocin 77
E 65 139+93 Katowice - Zebrzydowice 74
E 59 401 Szczecin Dabie - Swinoujscie 101
Razem 2645

strona 5 z 26



Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Polsce

Tabela 3. Plany wdrozen GSM-R w roku 2009

rok ciag nr linii nazwa odcinka dlugos¢
E 30 275 Wroctaw Muchobér - Legnica 60
E 30 132 Opole Groszowice - Wroctaw Gléwny 86
E 59 271 Wroctaw Gléwny — Poznan Giéwny 165
E 30 136+137 Opole Groszowice - Gliwice 75
E 65 9 Nasielsk - Dziatdowo 88
E 75 449+6 W-wa Rembertéw - Malkinia 83
E 28 7 W-wa Wschodnia - Lublin 170
8 W-wa Zachodnia - Radom 100
1 Koluszki - Zawiercie 178
272 Ostréw Wielkopolski — Poznan Gléwny 115
2009 C-E 59 273 Wroctaw Gléwny — Szczecin Gtéwny 356
C 59/2 276 Wroctaw Gléwny - Migdzylesie 130
E 75 6 Malkinia - Bialystok 90
E75 6+40 Biatystok - Suwatki 140
E75 51 Suwalki — Trakiszki (GP) 29
E 28 7 Lublin - Dorohusk 95
C30/1 96 Tarnéw — Leluchéw (GP) 146
94+97+98+99 Krakéw - Zakopane 147
8 Radom - Koziéw 160
61 Kielce - Fosowskie 175
152 Toszek Pétnoc - Lubliniec 30
Razem 2618
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Tabela 4. Plany wdrozen GSM-R w roku 2010

rok ciag nr linii nazwa odcinka dlugos¢
E 65 9 Dzialdowo - Malbork 129
C-E 20 11 Skierniewice - Lowicz 22
C-E 20 12 Skierniewice - Lukow 162
E 20 2 Fukéw - Terespol 89
202 Gdynia - Stargard Szczecinski 313
353 Poznafhh Wschéd - Olsztyn Gtéwny 300
143 Kalety - Wroctaw Mikotajow 163
281 Ole$nica - Grabowno Wielkie 18
355 Ostréw Wielkopolski - Grabowno Wielkie 54
14 1.6dz Kaliska - Ostrow Wielkopolski 137
15 Zgierz - £.6dz Kaliska 11
16 Zgierz - Kutno 57
2010 18 Kutno - Bydgoszcz 161
25+22 Koluszki - Radom 116
26 De¢blin - Radom 57
C-E 30 277 Opole Groszowice - Wroctaw Brochéw 92
132 Opole Groszowice - Pyskowice 60
135 Pyskowice - Gliwice Labgdy 6
139 Czechowice Dziedzice - Zwardon 69
203 Tczew - Kostrzyn 343
138 Os$wigcim - Mystowice 23
94 Skawina - Oswigcim 49
357 Wolsztyn - Lubon 75
146 Wyczerpy - Chorzew Siemkowice 49
Razem 2555
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Tabela 5. Plany wdrozen GSM-R w roku 2011

rok ciag nr linii nazwa odcinka dlugosé
38 Bialystok - Korsze 202
223 Czerwonka - Etk 122
353 Olsztyn Giéwny - Korsze 68
220 Olsztyn Giéwny - Bogaczewo 86
204 Malbork - Bogaczewo 90
14 Zagaﬁ — Zasieki (GP) 46
69 Rejowiec — Hrebenne (GP) 138
137 Kedzierzyn Kozle - Legnica 220
287 Opole Zachodnie - Nysa 51
274 Wroctaw Grabiszyn - Zgorzelec. 202
311 Jelenia Gora - Szklarska Porgba 32
279 Luban Slaski- Wegliniec 22
C 59/1 278 Wegliniec - Zgorzelec 24
C 59/1 282 Wegliniec - Jankowa Zaganska 32
C 59/1 389 Zagah - Jankowa Zaganska 12
370 Zielona Géra - Zary 54
C 59/1 371 Nowa S6l - Zagan 40
275 Mitkowice - Zagah 65
358 Zbaszynek - Gubin 93
2011 14 Ostréw Wielkopolski - Glogéw 136
309 Ktodzko Nowe — Kudowa Zdrdj 40
292 Jelcz Miloszyce - Wroctaw Sottysowice 22
359 Leszno - Zbaszyh 69
360 Jarocin - Leszno 71
272 Kluczbork - Ostréw Wielkopolski 87
175 Strzelce Opolskie - Kluczbork 59
144 Tarnowskie Gory - Opole Gtéwne 76
151 Kedzierzyn Kozle - Chatlupki 53
140 Rybnik - Nedza Wie$ 27
181 Herby Nowe - K¢pno 103
281 Jarocin - Gniezno 66
354 Poznan Gléwny — Pita Gtéwna 98
405 Pita Gléwna - Szczecinek 71
24 Piotrkéw Trybunalski - Belchatéw 22
148 Pszczyna - Rybnik 36
141 Katowice Ligota - Zabrze Makoszowy 16
149 Zabrze Makoszowy - Rybnik 31
157 Chybie - Skoczéw 12
190 Skoczéw - Goleszow 6
Razem 2700
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Tabela 6. Plany wdrozen GSM-R w roku 2012

rok ciag nr linii nazwa odcinka dlugos¢
25 Tomaszow Mazowiecki - Debica 268
74 Sobdéw - Stalowa Wola Rozwadow 25
68 Lublin - Przeworsk 178
93 Oswiecim - Czechowice Dziedzice 21
117 Kalwaria Zebrzydowska - Bielsko Biata 59
97 Sucha Beskidzka - Zywiec 35
104 Chab6wka - Nowy Sacz 78
108 Stréze - Krosécienko 160
106 Rzeszéw - Jaslo 71
107 Zag6rz - Lupkéw 49
26 Lukéw - Deblin 62
13 Krusze - Pilawa 58
10 Legionowo - Tluszcz 37
2012 29 Ttuszcz - Ostroigka 75
31 Siedlce - Siemianéwka 155
27 Nasielsk - Torun Wschodni 166
18 Bydgoszcz - Pita 93
15 Lowicz Przedmiescie - Zgierz 49
33 Kutno - Sierpc 88
216 Dziatdowo — Olsztyn Gtéwny 84
208 Dziatdowo - Grudziadz 93
207 Torun Wschodni - Malbork 134
210 Chojnice - Szczecinek 47
404 Szczecinek - Kotobrzeg 100
73 Sitkéwka Nowiny - Wtoszczowice 21
75 Rytwiany - Potaniec 17
70 Witoszczowice - Chmieléw k/Tarnobrzegu 88
Razem 2311
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Tabela 7. Plany wdrozen GSM-R w roku 2013

rok ciag nr linii nazwa odcinka dlugos¢
281 Nakto n. Notecia. - Chojnice 75
211 Chojnice - Koscierzyna 70
201 Maksymilianowo — Gdynia Gléwna 171
208 Grudziadz - Chojnice 93
215 Laskowice Pomorskie - Bak 78
213 Reda - Hel 62
229 Lebork - Eeba 32
405 Szczecinek - Ustka 122
210 Szczecinek - Runowo Pomorskie 88
403 Pita Pétnoc - Ulikowo 129
402 Koszalin - Goleniow 143
204 Elblag - Braniewo 55
2013 221 Gutkowo - Braniewo 88
219 Olsztyn Gléwny - Pisz 102
41 Eik - Olecko 28
39 Olecko - Suwatki 43
406 Szczecin Gtéwny - Trzebiez 30
411 Stargard Szczecinski - Pyrzyce 25
32 Czeremcha - Biatystok 78
101 Munina - Hrebenne 82
33 Sierpc - Brodnica 55
209 Kowalewo Pomorskie - Unistaw Pomorski 36
407 Wysoka Kamienska - Kamien Pomorski 17
95 Krakéw MydlIniki - Podigze 34
66 Zwierzyniec - Stalowa Wola Poludniowa. 67
73 Wioszczowice - Busko Zdréj 29
Razem 1832
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Tabela 8. Linie kolejowe, na ktérych przewidziano wylaczenie radia 150MHz w roku 2012

nr linii nazwa odcinka dlugos¢ nr linii nazwa odcinka dhugosé |
27542824295 |Legnica - Bielawa DIn. 88 137 Prudnik - Kedzierzyn Kozle 33
3 Zamkoéw - Strzatkowo 73 287 Nysa - Opole 51
3 Strzatkowo - Poznan Gérczyn 71 274 Wroctaw - Jaworzyna SI. 49
137+138+134+133| Gliwice - Katowice - Krakéw 106 274 Jaworzyna SL. - Watbrzych 30
3 Poznan Gérczyn - Zbaszynek 76 283 Watbrzych - Jelenia Géra 47
3 Zbaszynek - Granica Panstwa 93 311 Jelenia Gora - Szklarska Porgba 32
1+4 Grodzisk Maz. - Zawiercie - Katowice 260 274 Jelenia Gora - Luban SI. 52
570+64+8 Psary - Krakéw 95 279 Luban SL- Wegliniec 22
139+93 Katowice - Zebrzydowice 74 274 Luban S1.- Zgorzelec 24
131 Inowroctaw. - Zdunska Wola K. 159 278 Wegliniec - Zgorzelec 24
131 Zdunska Wola K. Tarnowskie Géry 131 282 Wegliniec - Jankowa Z. 32
131 Tarnowskie Géry - Chorzéw 28 389 Zagan - Jankowa Z. 12
275+132 Legnica - Wroctaw - Zgbice Wr. 80 370 Zary - Zielona Géra 54
132 Zgbice Wr. - Opole Groszowice 72 371 Zagan - Nowa S6l 40
271 Wroctaw - Poznan 165 275 Zagan - Bieniéw 16
136+137 Opole Groszowice - Gliwice 75 358 Czerwiensk - Gubin 49
1 Koluszki - Zawiercie 178 358 Czerwiensk - Zbaszynek 44
272 Poznan - Ostréw 115 14 Leszno - Glogéw 35
273 Jerzmanice - Glogéw 127 322 Krosnowice Kt. - Stronie SI. 24
273 Glogdéw - Wroctaw Gt. 101 292 Wroctaw Sott. - Jelcz Mit. 22
276 Wroctaw Gt. - Migdzylesie 130 359 Wolsztyn - Leszno 47
94+97+98+99 | Krakéw - Zakopane 147 359 Wolsztyn - Zbaszyn 22
61 Czestochowa - Lubliniec 37 360 Leszno - Jarocin 71
152 Lubliniec - Toszek 30 281 Jarocin - Krotoszyn 31
61 Czgstochowa - Koniecpol 46 14 Leszno - Krotoszyn 73
61 Lubliniec - Fosowskie 23 281 Krotoszyn - Grabowno W. 46
353 Poznan - Inowroctaw 107 281 Krotoszyn - Ostréw Wlkp 28
353 Inowroctaw -Torun 35 272 Ostréw Wilkp - Kluczbork 87
143 Wroclaw - Ole$nica 34 175 Kluczbork - Fosowskie 38
281 Ole$nica - Grabowno WIk. 18 127 Fosowskie - Tarnowskie G. 45
355 Grabowno WIk. - Ostréw Wlkp. 54 144 Fosowskie - Opole Gl 31
14 Ostréw Wlkp. - Zdunska Wola 94 175 Fosowskie - Strzelce Opolskie 21
14 Zdunska Wola - £.6dz Kaliska 43 151 Kedzierzyn K. - Racibdrz 33
15 L6dz Kaliska - Zgierz 11 151 Racib6rz. - Chatupki 20
16 Zgierz - Kutno 57 140 Sumina - Nedza Wie§ 9
18 Kutno - Torun 110 140 Sumina - Rybnik 18
277 Wroctaw Brochéw - Jelcz L. 21 181 Ke¢pno - Herby Nowe 103
277 Jelcz L. - Opole 71 24 Piotrkéw Tryb. - Betchatéw 22
136 Opole - Kedzierzyn K. 43 148 Pszczyna - Rybnik 36
137 Kedzierzyn K. - Gliwice 23 141 Zabrze Mak.- Katowice Ligota 16
143 Olesnica - Kluczbork 63 149 Rybnik - Zabrze Mak. 31
143 Kluczbork - Kalety 71 157 Chybie - Skoczéw 12
139 Czechowice Dziedzice - Zwardoh 79 190 Skoczdéw - Goleszéw 6
138 Mystowice - O§wigcim 23 15 Zgierz - Lowicz Przedm. 49
94 Os$wigcim - Skawina 49 356 Poznan Wsch.- Wagrowiec 52
357 Lubon - Wolsztyn 64 356 Zywiec — Sucha Beskidzka 34
146 Chorzew Siemk. - Wyczerpy 56 356 Bielsko Biata — Kalwaria L. 59
14 Zasieki - Zary 33 3 Lowicz - Zamkéw 83
14 Zary - Zagan 13 8 Warka - Radom 47
93 Czechowice Dz. - O§wigcim 21 8 Radom - Koztéw 160
137 Legnica - Jaworzyna SI. 47 18 Torun - Bydgoszcz 51
137 Kamieniec Zabk. - Nysa 38 11 Lowicz - Skierniewice 22
137 Nysa -Prudnik 28
Suma 6324

strona 12 z 26



Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Polsce

Tabela 9. Linie kolejowe, na ktérych przewidziano wylaczenie radia 150MHz w roku 2015

nr linii nazwa odcinka dlugos¢ | nr linii nazwa odcinka dlugos¢ | nr linii nazwa odcinka dlugos¢ |
25 Tomaszéw M—Skarzysko K 88 201 |Somonino — Gdynia 42 2 Minsk Maz. — Lukéw 80
Maksymilianowo — W-wa Zachodnia —
509+20 | W-wa Wola - W-wa Praga 9 201 |Wierzchucin 38 1 Lédz 128
9 W-wa Wsch - Nasielsk 56 201 | Wierzchucin — Kos$cierzyna 66 273 |Szczecin Gl. - Kostrzyn| 105
448 | W-wa Zach - Grodzisk 26 208 | Grudziadz — Laskowice P. 22 273  |Jerzmanice - Kostrzyn 30
25 Skarzysko K. - Sobéw 106 208 |Laskowice P. — Wierzchucin| 27 9 Nasielsk - Dziatdowo 88
Warszawa Rembertéw
25 Sobéw - Dgbica 75 208 | Wierzchucin — Chojnice 44 449+6 |- Malkinia 83
74 Sobéw - Stalowa W. 25 215 |Laskowice P. — Czersk 56 6 Malkinia - Biatystok 90
68 Stalowa W. - Przeworsk 75 215 | Czersk — Bak 22 6+40 | Biatystok - Suwatki 140
Suwatki — Granica
68 Stalowa W. R. - Lublin 103 213 |Reda — Hel 62 51 |Panstwa 29
Warszawa Wschodnia
104 | Chabdowka - Nowy Sacz 78 229 |Lgbork — Leba 32 7 - Lublin 170
108 | Stréze - Jasto 46 405 | Stupsk — Ustka 17 7 Lublin - Dorohusk 95
106  |Jasto - Rzeszow 71 405 | Stupsk — Szczecinek 105 61 Koniecpol - Kielce 72
108  |Jaslo - Zagérz 69 405 | Szczecinek — Pita 71 96 |Tarnéw - Nowy Sacz 89
Nowy Sacz - Granica
108  |Zagérz - Kroscienko 48 210 | Szczecinek — Runowo P. 88 96 |Panstwa 57
107 |Zag6rz - Lupkéw 49 403 | Pita — Walcz Radun 30 91 Krakéw - Rzeszéw 158
26 Deblin - Lukéw 62 91 Rzeszéw - Medyka 100
13 Pilawa - Krusze 58 403 | Walcz Radun — Ulikowo 99 354 |Poznan - Pita 98
12 Thuszez - Legionowo 37 402 | Goleniéw — Kotobrzeg 100 220 | Olsztyn - Bogaczewo 86
29 Thuszez - Ostrolgka 75 402 | Kotobrzeg — Koszalin 43 204 |Bogaczewo - Elblag 13
31 Siedlce - Czeremcha 91 204 | Elblag — Braniewo 49 204 | Elblag - Malbork 29
31 Czeremcha - Hajnéwka 30 221 | Braniewo — Gutkowo 88 204 | Bogaczewo - Braniewo 42
31 Hajnéwka - Siemianéwka 34 219 | Olsztyn Gt. — Szczytno 45 228 | Bialystok - Etk 104
27 Nasielsk - Sierpc 88 219  |Szczytno — Etk 113 223 | Etk- Czerwonka 122
27 Sierpc - Torun Wsch. 78 41 Etk — Olecko 28 228 | Etk- Korsze 99
18 Pita - Nakto n/N. 60 39 | Olecko- Suwalki 43 353 | Korsze - Czerwonka 37
18 Nakto n/N. - Bydgoszcz 33 406 | Szczecin Gt. — Trzebiez 30 219 |Czerwonka - Olsztyn 31
Kostrzyn — Gorzéw
33 Kutno - Sierpc 88 411 | Stargard Szcz. — Pyrzyce 25 203 | Wikp. 43
216 | Olsztyn - Dzialdowo 84 32  |Bialystok — Czeremcha 78 203 | Gorzéw WIkp - Krzyz 60
208 |Dzialdowo - Brodnica 56 203 |Krzyz - Pita 58
208 | Brodnica - Grudziadz 37 8 Warszawa - Warka 53 203 | Pita - Chojnice 83
Chojnice — Starogard
207 | Grudziadz - Torun Wsch. 58 33 Sierpc — Brodnica 55 203 | Gd. 73
207 | Grudziadz - Malbork 76 209 |Kowalewo P. — Unistaw P. 36 203 |Starogard Gd. - Tczew 24
Wysoka Kam. — Kamien
210 | Chojnice - Szczecinek 47 407 |POM. 17 353 |Torun - lfawa 94
404 | Szczecinek - Bialogard 64 38 Korsze — Bartoszyce 23 353 |Itawa - Olsztyn 69
404 |Bialogard - Kotobrzeg 36 95  |Podigze — Krakéw Mydlniki 34 9 Dzialdowo - Itawa 60
Sitkéwka N. -
73 Wioszczowice 21 73 Wioszczowice — Busko Z. 29 9 Itawa - Malbork 69
75  |Rytwiany - Potaniec 17 401 | Szczecin Gh. — Swinoujscie 117 12 | Skierniewice - Eukéw 162
Wioszczowice — Chmiel6w
70 k/Tarnobrzegu 88 351 |Poznan Giéwny — Szczecin 214 2 Lukéw - Terespol 89
281 | Nakto n/N. - Chojnice 75 9+202 | Malbork — Gdynia Gt. 72 202 |Stargard Szcz. - Gdynia| 313
3 W-wa Zachodnia — Lowicz 78 26 Radom - Dgblin 57
211 | Chojnice - Koécierzyna 70 4 Minsk Maz. — W-wa Zach. 45 25+22 | Koluszki - Radom 116
W-wa Rembertéw. — W-wa
201 |Koscierzyna - Somonino 25 448 | Zach. 16 131 |Inowroctaw. - Tczew 180
Suma 8389
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2.2 Plan wdrazania systemu ETCS na liniach kolejowych

Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe odpowiedzialna jest za nadzér nad realizacja wdrozenia ETCS na liniach
kolejowych w Polsce, a takze za obstugg i utrzymanie instalacji ETCS, ktére zostaty przekazane do eksploatacji.

Plany wdrozenia systemu ETCS przedstawiono w tabeli i podsumowano na mapce (rys. 7).
Tabela podaje: rok zakonczenia prac, ciag (jesli dany odcinek jest czgécia ciagu), numer linii zgodnie z 1d12,
odcinek (poprzez podanie odpowiednich stacji) oraz dlugo$¢ odcinka. Plany te podsumowano takze na mapce,
na ktérej wdrozenia w kolejnych latach zaznaczono ré6znymi kolorami.

Przetarg na pierwsze wspdélne wdrozenie GSM-R i ETCS zostanie zorganizowany w pierwszym kwartale roku
2007. Wspélna zabudowa GSM-R i ETCS begdzie miata miejsce na przetomie 2007 i 2008. Przewiduje sig, ze
testy funkcjonalne ETCS, w tym weryfikacja polskich uwarunkowaf wdrozenia tego systemu, moga trwa¢ do
osiemnastu miesigcy.

Tabela 10. Wdrozenia ETCS w latach 2007-2025

rok ciag nr linii nazwa odcinka dlugos¢
2007/8/9| E 30 27542824295 Legnica - Bielawa Dolna 84
2010 E 65 9 W-wa Wschodnia - Nasielsk 56
E 20 3+142 W-wa Wschodnia - Lowicz 85
E 65 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie 224
365
2011 E?20 3 Lowicz - Poznah Gérczyn 227
E 30 275+132 Legnica - Wroclaw - Opole Groszowice 152
379
2012 E 65 1 W-wa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki 26
509+20 W-wa Wola - W-wa Praga 9
E 20 3 Poznan Goérczyn - Granica Panstwa 169
447 W-wa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki 26
E 65 9 Prabuty — Pruszcz Gdanski 75
E 65 9 Nasielsk - Mtawa 70
375
2013 E 59 271 Wroctaw - Rawicz 64
E30 136+137 Opole Groszowice - Gliwice 75
E 59 271 Rawicz - Poznan 101
E 75 449+6 W-wa Wschodnia - Ttuszcz 40
280
2014 E 20 2 W-wa Rembertéw - Terespol (GP) 200
C-E 20 11+12 Fowicz - Skierniewice - L.ukow 183
383
2015 1+17 Grodzisk Mazowiecki - £.6dz Fabryczna 102
E 65 9 Mtawa - Prabuty 112
8 W-wa Zachodnia - Piaseczno 21
E 65 202 Pruszcz Gdanski — Gdynia Gtéwna 32
267
2016/ E 30 91 Krakow — Medyka 258
2017) ES59 351 Poznan Gléwny - Szczecin 214
8 Piaseczno. - Radom 79
293
2018 E 75 6 Thuszcz - Malkinia 50
E 65 139493 Katowice - Zebrzydowice 74
139 Czechowice Dziedzice - Zwardon 69
570+64 Psary -Koztéw - Krakéw 95
8 Radom - Kielce 85
373
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rok ciag nr linii nazwa odcinka dhugosé
2019 E30 137+138+134+133 Gliwice - Krakéw 106
C-E 59 273 Wroctaw - Rzepin 224
E 59 151 Kedzierzyn Kozle - Chatlupki 53
383
2020| C-E 59 273 Rzepin - Szczecin 139
C-E 59 401 Szczecin Dabie - Swinoujscie 117
1 Koluszki - Katowice 214
470
2021f E75 6 Malikinia - Bialystok 90
C-E65 131 Inowroctaw - Tczew 180
270
2022 C-E 65 131 Zdunska Wola Karsznice - Inowroctaw 159
E75 6+40 Biatlystok - Suwatki 140
E75 51 Suwalki - Granica Panstwa 29
C-E 65 131 Tarnowskie Gory - Zdunska Wola Karsz. 131
459
2023| C-E 65 131 Chorzéw Batory - Tarnowskie Goéry 28
C 59/2 276 Wroctaw Giéwny - Migdzylesie 130
8 Kielce - Koztéw 75
C 30/1 96 Tarnéw — Leluchéw (GP) 146
379
Razem 5022
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2.3 Plany dotyczace wyposazania taboru trakcyjnego w GSM-R i ETCS

Tabela 11. zawiera zestawienie iloSci pojazdéw trakcyjnych koniecznych do obstugi linii kolejowych
wyposazanych w kolejnych latach w GSM-R i ETCS. W celu dotrzymania zatozonych lat wyltaczania radia
150 MHz, wyposazanie taboru trakcyjnego w GSM-R dla potrzeb tacznosci rozméwnej, w zasadzie, musi by¢
realizowane zgodnie z tabelg 11. Ewentualne drobne opdzZnienia nie bgda krytyczne, jesli skala wdrozen GSM-R
dla Iacznoséci rozméwnej w taborze, osiagnie stan odpowiedni dla wylaczania radia 150 MHz w przewidzianych
horyzontach czasu.

W zakresie wyposazania pojazdéw trakcyjnych w poktadowe urzadzenia ETCS i urzadzenia GSM-R, konieczne
dla zapewnienia transmisji danych dla ETCS poziomu 2, iloSci taboru zestawione w tabeli 11. to gérny putap
wdrozen, przy ktérym wszystkie pojazdy poruszajace si¢ po liniach wyposazonych w ETCS byltyby pojazdami
wyposazonymi w ETCS. Perspektywa taka jest nieosiagalna przy dzisiejszych cenach poktadowych urzadzen
ETCS i dlatego na liniach wyposazanych w ETCS zalozono ruch mieszany (pojazdy wyposazone i nie-
wyposazone w ETCS). Skala wyposazania pojazdéw bedzie zalezata od wielu czynnikéw i decyzje w tym
wzgledzie beda musiaty by¢ podejmowane przez poszczegdlnych przewoznikéw kolejowych.

Dla wsparcia procesu wyposazania taboru w ramach pierwszego projektu wdrazania ERTMS na czgsci korytarza
F (Legnica—granica PKP/DB) przewidziano wyposazenie w GSM-R i ETCS pigciu typéw pojazdéw trakcyjnych
(EP09, EUO7, ET22, SU46 i EN57, po dwa kazdego typu) i przeprowadzenie odpowiednich testow.

W tym samym celu przewidziano takze dalsze uwzglednianie finansowania wyposazania taboru trakcyjnego w
ETCS w ramach projektéw infrastrukturalnych oraz zréznicowanie stawek dostgpu do linii wyposazonych w
ETCS poziomu 2 dla pociagéw wyposazonych i nie-wyposazonych w ETCS poziomu 2.

Tabela 11. Pojazdy trakcyjne do wyposazenia w GSM-R i ETCS

Rok ETCS (maksymalna llicz.ba GSM-R (ilosci pojazdéw do wyposazenia)
pojazdéw do wyposazenia) Tylko tacz. rozméwna  [Lacz. Rozméwna + ETCS L2
2008 7 517 14
2009 7 301 150
2010 150 377 98
2011 98 427 89
2012 89 344 115
2013 115 250 85
2014 85 - 115
2015 115 - 177
2016 177 - 137
2017 137 - 128
2018 128 - 78
2019 78 - 95
2020 95 - 42
2021 42 - 47
2022 47 - 47
2023 47 - 48
2024 48 - 48
2025 48 - 48
Suma 1513 2216 1561
Ogotem liczba pojazdéw trakcyjnych dosto-
sowanych do tacznosci rozméwnej GSM-R 3777

Przewiduje sig, ze nastgpujace pojazdy trakcyjne, wykorzystywane aktualnie do obstugi przewozéw, beda
wyposazane w urzadzenia poktadowe GSM-R i ETCS:

- lokomotywy pasazerskie: EPOS; EP09; EUO7; EP07; SP32; SP 42; SU 42; SU45; SU 46;

- lokomotywy towarowe: ET22; ET40; ET41; ET42;

- lokomotywy manewrowe: EM10; SM 31; SM42; SM 48;

- elektryczne zespoty trakcyjne: EN57 i pochodne EN71; ED72; ED73.

- autobusy szynowe: EN81; SA102; SA103; SA105; SA106; SA107; SA108; SA109; SA110/112; SA131; SA132.
Podstawowe dane techniczne tych pojazd6éw trakcyjnych podano ponize;j.
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Podstawowe dane techniczne pojazdéw trakcyjnych wykorzystywanych obecnie na polskiej sieci kolejowe;.

lokomotywy elektryczne:

1. Typ: ET 22 ET41 ET40 ET42 EU07 / EP07 /EP08

2. Lata produkcji: 1969-1989 1977-1983 1975-1978 1978-1982 1965-1994 / 1995-2003 / 1972-1976
3. Uktad osi: Co'Co’ Bo'Bo'+Bo'Bo' Bo'Bo'+Bo'Bo' Bo'Bo'+Bo'Bo' Bo’Bo’

4. System zasilania 3000V DC 3000V DC 3000V DC 3000V DC 3000V DC

5. Ogrzewanie elektryczne: 3000V 3000V 3000V 3000V 3000V

6. Napiccie znamionowe 10V 110V 10V 110V 110V

obwodéw niskiego napigcia:

7. Moc lokomotywy: 3 000 kW 4 000 kW 4 080 kW 4 480 kW 2 000 kW

8. Maksymalna predko$é: 125 km/h 125 km/h 100 km/h 100 km/h 125 km/h / 125 km/h / 140 km/h
9. Masa stuzbowa: 120 000 kg 167 000 kg 164 000 kg 164 000 kg 80 000 kg / 83 400 kg / 80 000 kg
10. Przektadnia z¢bata: 79:18 79:18 84:27 86:25 79:18/76:21/77:24

Pneumatyczny Oerlikon Pneumatyczny Oerlikon
. Pneumatyczne systemu . .
11. Hamulce: . . Pneumatyczny Oerlikon | Pneumatyczny Oerlikon + hamulec
Oerlikon i rgczny .
elektrodynamiczny
lokomotywa elektryczna: lokomotywy spalinowe:

1. EP09 1. Typ: Su45 SU46 SP42/SU42 SP32

2. 1986 — 1998 2. Lata produkcji: 1970 - 1976 1974-1985 1970-1978 /1999-2000 1985-1991

3. Bo'Bo' 3. Uktad osi: Co'Co' Co'Co’ Bo'Bo' Bo'Bo'

4. 3000 V DC 4. | Napigcie znamionowe 3000V 3000V 3000V 3000V

pradnicy grzewczej:
5. 3000 V >. | Napigcie znamionowe 700 V 725V
pradnicy gltéwne;j:

6. 110V 6. Moc lokomotywy: 1250 kW (1 700 KM) | 1 656 kW (2250 KM) | 590 kW (800 KM) 957 kW /1015 kW
7. 2920 kW 7. | Maksymalna predkos$eé: 120 km/h 120 km/h 90 km/h 100 km/h

8. 160 km/h 8. Masa stuzbowa: 102 000 kg 105 000 kg 74 000/71 300 kg 74 400 / 74 500 kg
9, 83 500 kg 9. Typ przekladni: elektryczna pradu elektryczna pradu elektryczna pradu elektryczna AC/DC

stalego statego stalego
. 10. . . . . Oerlikon +
10. 73:38 Hamulec: pneumatyczny Oerlikon|pneumatyczny Oerlikon|pneumatyczny Oerlikon elektrodynamiczny
Pneumatyczny Oerlikon i
11. .
elektrodynamiczny
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lokomotywa manewrowa elektryczna:

Typ: EM10
Lata produkgji: od 1991r
Uktad osi: Bo'Bo'
Napigcie znamionowe pradnicy grzewczej: 3000V
Moc lokomotywy: 960 kW
Maksymalna predko$é: 80 km/h
Masa stuzbowa: 72 000 kg
Typ przekladni: elektryczna AC/DC
Hamulec: Oerlikon
lokomotywy manewrowe spalinowe:
Typ: SM42 SM48 SM31
Lata produkcji: 1965-1992 od 1960 1976-1985
Uktad osi: Bo'Bo' Co'Co’ Co'Co’
Moc lokomotywy: 590 kW 880 kW 880 kW
Maksymalna predko$é: 90 km/h 100 km/h 80 km/h
Masa stuzbowa: 74 000 kg 116 000 kg 116 400 kg
Typ przektadni: elektryczna elektryczna
Hamulec: Oerlikon pneumatyczny Oerlikon
elektryczny zespot trakcyjny
Typ: ENS7
Lata produkgcji: 1961-1993
System zasilania: 3000V DC
Uktad wagondéw: r+s+r (rozrzadczy + silnikowy + rozrzadczy)
Moc zespotu: 700 kW
Maksymalna predko$é: 110 km/h
Masa stuzbowa: 125 000 kg
Hamulec: Elektro - pneumatyczny Knorr /Oerlikon
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autobusy szynowe:

Typ: SA 102 SA 103 SA 105 SA 106
Lata produkg;ji: 1993-1996 od 2005 od 2002 od 2001
Uktad osi: I'A+1'1+A'l" B2 A'l' B2
Rodzaj przektadni: hydromechaniczna hydrokinetyczna hydrokinetyczna hydrokinetyczna
Naped: Silnik spalinowy Deutz Silnik spalinowy 6H1800 MTU Silnik spalinowy 2866LVH21 Silnik spalinowy Iveco
' BF6L513RC MAN SVQE283
Moc zespotu: 400 kW 315 kW 250 kW 500 kW
Maksymalna predko$é: 90 km/h 140 km/h 100 km/h 120 km/h
Masa stuzbowa: 54 000 kg 43 500 kg 34 000 kg 49 000 kg
Typ: SA 107 SA 108 SA 109 SA 131
Lata produkcji: 2003 — 2005 od 2003 2003 - 2005 od 2005
Uktad osi: A'l' A'T+1'A’ A'T+1'A' B272'
Rodzaj przektadni: hydromechaniczna hydrokinetyczna hydromechaniczna hydrodynamiczna
Naped: Silnik spalinowy RABA Silnik spalinowy MAN D2866 Silnik spalinowy RABA Silnik spalinowy Iveco
' D10UTSLL LUH21 D10UTSLL SVQE283
Moc zespotu: 190 kW 2 x 250 kW 2 x 190 kW 500 kW
Maksymalna predko$é: 100 km/h 100 km/h 100 km/h 120 km/h
Masa stuzbowa: 23 300 kg 54 000 kg 45 000 kg 83 000 kg
Typ: SA 132
Lata produkg;ji: od 2005
Uktad osi: B'2'B'
Rodzaj przektadni: hydrodynamiczna
Naped: Silnik spalinowy 6H1800 MTU
Moc zespotu: 2 x 350 kW
Maksymalna predko$é: 140 km/h
Masa stuzbowa: 77 500 kg
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Tabela 12. zawiera ilo$ci pojazdéw trakcyjnych obecnie wykorzystywanych na polskiej sieci kolejowej. Tabela
obejmuje tabor trakcyjny gléwnych przewoznikéw pasazerskich i towarowych.

Tabela 12. Pojazdy trakcyjne obecnie wykorzystywane na polskiej sieci kolejowe

Typ Ilos¢ Lata produkcji | Suma Typ Tlos¢ Lata produkcji Suma
EP 05 2 1961-1977 - EN 57 1046 1962-1994
EP 08 9 1972-1976 E EW 58 7 1974-1980
2 | EP09 47 1989-1997 § o] EWG60 2 1990
= EU 06 15 1962 ¢ = ENTI 49 1974-2003 1126
% EU 07 371 1965-1994 SZ| EDT2 21 1993-1996
1995-2 gs
; EP 07 61 przegl?dsowz? ]2I3JO7 935 j ED73 ! 1997
= SP 32 78 1985-1991 = ED 74 1 od 2006
g SP 42 119 1970-1978 EN 81 4 od 2005
2 SU 42 40 1975-1977 SN 81 5 1988-1990
_1 1970-1998
SU 45 157 | rcbudowa SP4s SA 101 3 1990-1992
SU 46 36 1974-1985 SA 102 3 1993-1996
ET-21 44 1957-1971 £ SA 103 12 od 2005
z ,[_ET22 954 1967-1989 £ [ SA105 7 od 2002
>z| ET40 46 1975-1978 5] SA 106 13 od 2001
2 2| Er4l 163 1977-1983 | 1530 Z |__SA107 2 2003-2005 100
% g ET 42 46 1978-1982 g SA 108 8 od 2003
_1 ST 43 174 1965-1978 3 SA 109 10 2003-2005
ST 44 103 1965-1988 SA110/112 | 12+4 1964-1966
_ EM 10 4 1990-1991 SA 131 1 od 2005
z % SM 03 43 1959-1969 SA 132 4 od 2005
g S| SM30 78 19571970 | |15 VT 627 7 1974, 1981
8| SM3l 113 1976-1985 VT 628 5 1981-1992
SE[ sM4a | 977 1963-1992 Suma 5016
SM 48 110 1976-1988

Nie wszystkie istniejace pojazdy trakcyjne moga i powinny by¢ wyposazane w pokladowe urzadzenia ETCS.
Niektore sa zbyt stare. Pojazdy te bgda zastgpowane nowymi i dlatego istotne jest przyjgcie zasad odnos$nie
ETCS w nowym taborze trakcyjnym.
Nowe pojazdy trakcyjne, dla ktérych negocjacje i kontrakty bgda prowadzone i realizowane po przyjeciu

~Narodowego Planu Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Polsce” beda

zamawiane juz wyposazone w ETCS poziomu 2. Odstgpstwo od tej zasady bgdzie mozliwe wéwczas, gdy dany
pojazd (np. autobus szynowy do ruchu lokalnego) bedzie przewidywany zasadniczo do poruszania si¢ po liniach
kolejowych, ktére zgodnie z ,Narodowym Planem Wdrazania ERTMS w Polsce” nie sa przewidziane do
wyposazenia w ETCS.
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3. Wymagania dodatkowe

Dla wdrazania systeméw GSM-R i ETCS konieczne jest okreslenie pewnych wymagan na poziomie
narodowym. Ponizsze wymagania z jednej strony zapewniaja stosowanie takich samych rozwiazan w réznych
kontraktach w Polsce a z drugiej strony zapewniaja zachowanie europejskiej interoperacyjnosci polskich
wdrozen GSM-R i ETCS, gdyz zdefiniowane w tym rozdziale polskie uwarunkowania wdrozenia GSM-R
i ETCS nie wykraczaja poza funkcje zdefiniowane w europejskich specyfikacjach tych systeméw.

3.1 Polskie wymagania dla wdrazania GSM-R

Generowanie sygnatu alarmowego GSM-R na skutek odebrania sygnalu RADIOSTOP, oraz
generowanie sygnalu RADIOSTOP woéwczas, gdy generowany jest sygnat alarmu GSM-R.
Dla kazdej linii kolejowej wyposazanej w GSM-R tak dlugo, jak dtugo jest ona wyposazona w radio 150 MHz
przytorowe urzadzenia musza gwarantowac, ze:
- generowaniu sygnalu RADIOSTOP z urzadzen przytorowych bedzie towarzyszy¢é automatyczne
generowanie sygnatu alarmowego GSM-R,
- sygnal RADIOSTOP odebrany przez urzadzenia przytorowe (np. generowany przez maszynistg) bedzie
automatycznie powodowatl generowanie sygnatu alarmowego GSM-R,
- generowaniu sygnatu alarmowego GSM-R z urzadzen przytorowych bedzie towarzyszy¢ automatyczne
generowanie sygnalu RADIOSTOP, oraz ze
- sygnat alarmowy GSM-R odebrany przez urzadzenia przytorowe (np. generowany przez maszynistg lub
pracownika poruszajacego si¢ po torach) bedzie automatycznie powodowal generowanie sygnatu
RADIOSTOP.
Modut STM do systemu SHP (obejmujacy odbieranie i prawidlowa interpretacj¢ sygnatlu RADIOSTOP) ma
zagwarantowa¢ wlasciwa interpretacj¢ sygnalu RADIOSTOP przez pojazdy trakcyjne wyposazone w ETCS
i SHP STM podczas jazdy po liniach wyposazonych w SHP i radio 150 MHz i nie-wyposazonych w GSM-R.

Jezyk DMI i konsoli dyspozytorskich.

Terminale dyspozytorskie, radia kabinowe i ruchome terminale radiowe GSM-R musza komunikowa¢ si¢ z
uzytkownikami w jezyku polskim. Wykorzystywane stowa i wyrazenia zostana uzgodnione z zarzadca
infrastruktury podczas pierwszego wdrozenia na cz¢$ci korytarza F (Legnica — granica PKP/DB).

Zarzadzanie rolami w adresowaniu zaleznym od lokalizacji.

Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ przekazywania obszaréw odpowiedzialno$ci (roli) pomigdzy dyspozytorami.
Definiowanie roli i mozliwych konfiguracji ich przypisania do dyspozytoréw bedzie okre$lana przez zarzadceg
infrastruktury. Przekazywanie roli musi odbywaé si¢ tak, aby w kazdym momencie za kazdy obszar (rolg)
odpowiedzialny by¢ jeden i tylko jeden dyspozytor.

3.2 Polskie wymagania dla wdrazania ETCS

Powiazanie ETCS z systemami zabezpieczenia przejazdow kolejowych.

Przejazdy kategorii A, B i C, ktérych systemy zabezpieczenia pozostaja autonomiczne (zabezpieczenie
przejazdu nie jest wymagane dla wydania zezwolenia na jazd¢) musza by¢ bezposrednio powigzane z ETCS.
Informacja o zblizaniu si¢ do przejazdu, ktéry nie zostal zamknigty bgdzie przekazywana w jezyku ETCS
poprzez czasowe ograniczenie pr¢dkosci do 20 km/h i komunikat tekstowy. Urzadzenia zabezpieczenia
przejazdéw moga w tym celu by¢ potaczone z balisami np. poprzez podlaczenie grupy balis (co najmniej dwie
balisy) do tarczy ostrzegawczej przejazdowej lub z Centrum Sterowania Radiowego. Czasowe ograniczenie
predkosci moze zosta¢ odwotane, jesli przejazd zostanie zamknigty.

Dodatkowe wymagania dotyczace ukladania balis.

W systemie ETCS stosuje si¢ pojedyncze balisy i grupy balis sktadajacych si¢ z co najmniej dwéch balis. W
zalezno$ci od miejsca stosowane beda grupy balis i pojedyncze balisy. Grupa co najmniej dwéch balis musi by¢
zastosowana w obszarze wjazdu na lini¢ wyposazona i zjazdu z linii wyposazonej. Grupa taka musi by¢
zabudowana takze w polowie odstgpu blokowego na szlaku. Grupa co najmniej dwéch balis moze by¢ takze
podtaczona do tarczy ostrzegawczej przejazdowej. Pojedyncze balisy musza by¢ zabudowane przy zwrotnicach
(poczatek konstrukcyjny rozjazdu i na wysoko$ci ukresu dla obu toréw), przy sygnalizatorach wjazdowych,
wyjazdowych, drogowskazowych, oraz przy wskazniku granica obszaru manewrowania.
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Numerowanie grup balis.
Kazdej grupie balis, a takze pojedynczej balisie instalowanej nie w grupie przypisywany jest numer grupy
NID_BG. Numery NID_BG nadaje zarzadca infrastruktury.

Czasowe ograniczenia predkosci.

Wymaga sig, aby do systemu ETCS mozliwe bylo wprowadzanie czasowych ograniczen predkosci zaréwno z
poziomu operatora RBC jak i poprzez instalowanie w torze dwéch przeno$nych balis. Balisy takie musza by¢
dostgpne parami, gdyz nie sa powigzane odlegto§ciami odniesienia z innymi grupami balis.

Jezyk DMI i interfejsu operatora RBC.

Interfejs maszynisty (DMI) i interfejs operatora RBC systemu ETCS musza komunikowa¢ si¢ z uzytkownikami
w jezyku polskim. Wykorzystywane stowa i wyrazenia zostang uzgodnione z zarzadca infrastruktury podczas
realizacji pierwszego wdrozenia na czgsci korytarza F (Legnica — granica PKP/DB). Uzgodnione zostang takze
sformutowania komunikatéw tekstowych wskazywanych zmienna Q_TEXT.

Polskie warto$ci zmiennych narodowych ETCS.

Wstepnie przyjete wartosci zmiennych narodowych zawiera tabela 13. Przyjgte warto$ci moga ulec zmianie po
testach na czegsci korytarza F (Legnica — granica PKP /DB) przewidzianych w ramach pierwszego wdrozenia
ERTMS w Polsce.

Tabela 13. Wartosci zmiennych narodowych ETCS

zmienne ETCS nalezace do ich wartosci zmienne ETCS nalezace do ich wartosci

tzw. zmiennych narodowych w Polsce tzw. zmiennych narodowych w Polsce
V_NVSHUNT 25 km/h V_NVSUPOVTRP 20 km/h
V_NVSTFF 40 km/h D_NVOVTRP 200 m
V_NVONSIGHT 20 km/h T_NVOVTRP 60 s
V_NVUNFIT 160 km/h D_NVPOTRP 0Om
V_NVREL 0 km/h M_NVCONTACT 07
D_NVROLL 5m T_NVCONTACT o0 S
Q_NVSRBKTRG 17 M_NVDERUN 17
Q_NVEMRRLS 17 D_NVSTFF 10 km
V_NVALLOWOVTRP 0 km/h Q_NVDRIVER_ADHES 17

»171,,0” — oznaczajq binarng warto$¢ parametru

Kodowanie obrazéw sygnatowych PKP w jezyku ETCS.

Kodowanie obrazéw sygnatowych PKP w jezyku ETCS powinno opiera¢ si¢ na sporzadzaniu profili predkosci
w oparciu o informacj¢ o niezajgtych odstgpach blokowych oraz o informacje ruchowe z semaforéw stacyjnych,
przy czym informacje o stanie semaforéw stacyjnych odczytywa¢ nalezy bezposrednio z urzadzeh
wspotpracujacych z danym semaforem (np. obwod6éw $wiatet danego semafora), nie za$§ na podstawie wskazan
semafora poprzedniego.

Zasady pobierania danych z urzadzen srk.

Interfejsy migdzy ETCS a urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym (ktére zapewniaja dane zrédtowe dla
zezwolen na jazde¢) musza spetnia¢é wymagania bezpieczenstwa SIL4.
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